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Darstellung der Baumal3inahme

Planerische Beschreibung

Die Stadt Braunschweig beabsichtigt zwischen der Hamburger Stral’e und dem Bien-
roder Weg eine StralBenverbindung als KreisstraRe zu bauen. Die MaRnahme wurde
im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Braunschweig verkehrlich untersucht
und fur die Entwicklung eines grolieren neuen Wohngebietes im Bereich des nordli-

chen Ringgebietes, der TaubenstralRe, zur Realisierung empfohlen.

Der Rat der Stadt hat zur Entwicklung dieses Baugebietes einen Rahmenplan
beschlossen. Bestandteil dieses Rahmenplanes ist die Empfehlung, die Stadtstralle
Nord zu realisieren, um die im VEP genannten verkehrlichen Vorteile zu generieren

und eine ErschlieBung fiir das neue Baugebiet anbieten zu kdnnen.

Die Planung der Baugebiete in diesem Bereich fuihrt zu einer Mehrbelastung des
Verkehrssystems, was ohne Infrastrukturerweiterung zu einer nicht mehr leistungs-

fahigen Gesamtbelastung des Systems fihrt.

Um die durch die neuen Wohngebiete entstehende Mehrbelastung des Verkehrs leis-
tungsféhig abwickeln zu konnen, ist der Bau einer neuen StralRe zwischen der

Hamburger StralRe und dem Bienroder Weg erforderlich.

Die geplante ,,Stadtstrale Nord* schliefl3t in Verlangerung der A 392 auf o6stlicher
Seite der Hamburger Stral3e an, folgt der Trasse des vorhandenen Sackweges, kreuzt
den Mittelweg, um dann ungeféhr in der Trasse der Mitgaustral’e zu verlaufen. Es
folgt die Kreuzung von SpargelstraRe/Nordanger, mit einem Verschwenk fihrt die
Trasse der StadtstralRe Nord in die Wodanstral3e, um schlieRlich am Bienroder Weg

einzuminden.

Die mafRgeblichen Vorgaben fur die Planung von innerdrtlichen Strallen sind den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) zu entnehmen. Die Stadtstralle
Nord kann mit einer nahrdumigen Verbindungsfunktion der Kategorie einer ange-
bauten HauptverkehrsstraRe (HS IV) zugeordnet werden (RASt 06, Bild 1). Sie wird
zugleich ein Teil des Hauptverkehrsstraliennetzes sein sowie wichtige Erschlielfungs-

funktionen Ubernehmen.

Die StadtstraBe Nord erhélt in jeder Richtung einen Fahrstreifen und beidseitig

offentliche Seitenraume.

Die Stadt Braunschweig strebt an, die Stadtstrale stral3enrechtlich zuklnftig als
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KreisstraRe zu widmen. Ein entsprechender Ratsbeschluss liegt vor.

StralRenbauliche Beschreibung
Die StadtstraRe Nord hat eine Gesamtlange von ca. 1.350 m.

Der Querschnitt sieht in jeder Richtung einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m
vor, die Fahrbahn wird als Dachprofil hergestellt. StraRenbegleitend werden zwischen
Hamburger Strale und Spargelstrale beidseitig Léangsparkstreifen mit integrierten
Baumstandorten, Radwege und Gehwege hergestellt. Die Gesamtbreite in diesem
Abschnitt betréagt 21,40 m. In der WodanstraRe ist die StraRenparzelle im Bestand
mit ca. sechs Metern sehr schmal. Beidseits der Stralle sind Gewerbebetriebe
ansassig, die auf die Grundstiicksnutzflaiche angewiesen sind. Nach Gesprachen mit
den Eigentimern wird daher wegen der angrenzenden Gewerbegrundstiicke auf
den Langsparkstreifen verzichtet, um den notwendigen Grunderwerb zu minimieren
und die verbleibenden Flachen fiir die Anlieger zu maximieren. Die Gesamtbreite in
diesem Abschnitt betragt 16,50 m.

Der Anschluss der Stadtstrae Nord an die Hamburger StralRe erfolgt durch die Erwei-
terung des vorhandenen lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes. Aufgrund der
geometrischen Aufweitung der Fahrstreifen der A 392 wird der Knotenpunkt nicht
so kompakt wie planerisch erstrebenswert ausgefuhrt werden kénnen. Um den
Knotenpunkt leistungsfahig zu gestalten, missen die Aufstelllangen der Ausfahrt der
A 392 verlangert werden. Der Radverkehr wird in allen Knotenpunktarmen auf

Radwegen gefluhrt.

Unmittelbar Ostlich des Knotenpunktes Hamburger Stral3e steigt die StralRe mit 3,5%
Langsneigung an, um einen vorhandenen Geldéndesprung auszugleichen. Die Trasse
beschreibt zudem eine S-Kurve, um in die Trassenlage des Sackweges einschwenken

zu kénnen. Im Sackweg verlauft die Trasse nahezu geradlinig.

Der Knotenpunkt Mittelweg wird ebenfalls als lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt
ausgefuhrt. Der Radverkehr wird im Zuge der Stadtstralle Nord im Bereich der Fahr-
streifenaufweitungen auf die Fahrbahn geleitet und dort in Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen in jeder Fahrbeziehung direkt gefiihrt. Im Bereich des Mittelweges

wird die im Bestand vorhandene Schutzstreifenldésung fir Radfahrende aufgegriffen.

Im Abschnitt der MitgaustraBe beschreibt die StadtstraBe einen Linksbogen, der sich

an der geplanten Bebauung Taubenstral3e orientiert.

Die Kreuzung mit der Spargelstral3e / dem Nordanger, die zuklinftig eine bedeutende
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Radverkehrsachse darstellen wird, wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Der
Ostlich anschlieRende geplante Platzbereich soll sich gestalterisch von der durch-
gehenden Strecke der Stadtstral’e abheben und als Platzflache besonders betont

werden. Die Trasse macht dort einen engkurvigen Versatz nach Norden.

Im Bereich der WodanstraRe verlauft die Stadtstralle im Bereich der Bestandsparzelle

geradlinig.

Der Knotenpunkt Bienroder Weg wird mit Lichtsignalanlage hergestellt. Auch in
diesem Knotenpunkt wird der Radverkehr auf die Fahrbahn gefuhrt, es werden

Radfahrstreifen/Schutzstreifen vorgesehen.

Streckengestaltung

Die Stadtstrafle Nord soll mit einem stadtebaulich ansprechenden Querschnitt herge-
stellt werden, der beidseitig Baumstandorte im Wechsel mit L&éngsstellplatzen
vorsieht. Um ein stadtebaulich ausgewogeneres Verhéltnis zwischen bituminds befes-
tigtem Anteil der Fahrbahn und gepflasterten Seitenbereichen zu erhalten, werden
die Radfahrer auf Radwegen und nicht auf Radfahrstreifen, was zu einer Verbreite-
rung der Fahrbahn um mehr als vier Meter gefuhrt hatte, gefuhrt. Dadurch kann der
asphaltierte Bereich der Fahrbahn auf das fiir einen Begegnungsfall zweier Linien-
busse erforderliche Mindestmal? von 6,50 m reduziert werden. Die 6ffentlichen
Seitenraume werden optisch vergrofRert. Dieser grundlegende Querschnitt kann von
der Hamburger StralRe bis zur Spargelstralle umgesetzt werden, von der Spargel-
stral’e bis zum Bienroder Weg muss jedoch aufgrund der beidseitigen Gewerbe-
nutzungen in der WodanstraRe auf Baumstandorte und L&ngsstellplatze verzichtet

werden.

Der Platz an der Spargelstral3e soll gestalterisch hervorgehoben werden und sich
materialtechnisch von der Ubrigen Strecke unterscheiden. Mit dem bewusst tras-
sierten S-Versatz aus zwei Bogen im Platzbereich soll eine spirbare Geschwindig-

keitsdampfung erreicht werden.

Die StadtstraBe Nord soll sich in den neu entstehenden Stadtbereich einfiigen und
trotz ihrer Aufgabe als HauptverkehrsstraBe (KreisstraBe) einen integrierten stadti-
schen Charakter aufweisen. Im Bereich des B-Plans Taubenstral3e verlauft die Stra-

Benflhrung direkt an der nérdlichen Grenze der Bebauung.
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2.1

Begrundung des Verfahrens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

Verfahren

Bereits im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Braunschweig ist die Anlage einer
StadtstralRe zwischen der Hamburger StraRe und dem Bienroder Weg vorgesehen.
Eine leistungsfahige verkehrliche ErschlieBung ist die Voraussetzung fur die Entwick-

lung eines neuen Stadtquartiers im Noérdlichen Ringgebiet.

Die Stadt Braunschweig hat 2013 einen Rahmenplan fur das Nordliche Ringgebiet
erarbeitet. Die Rahmenplanung beinhaltet verschiedene Projekte, die zu Veradnde-
rungen in der stadtischen Struktur fihren werden. Dazu gehoren u.a. die
Umnutzung des Gelandes der Braunschweiger Zeitung sowie derzeit brachliegender
Flachen im Bereich der Taubenstralle und zwischen Sackweg und Ludwigstrale. Der
Rahmenplan sieht in diesen Bereichen im Wesentlichen die Schaffung von drei neuen
Wohnbauprojekten vor: die Projekte Taubenstralle, Braunschweiger Zeitung (BZ) und

Ludwigstrale.

Eine von der WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung
GmbH durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung im Jahr 2013 zeigte, dass bei Umset-
zung aller drei Wohnbauprojekte die neuen Wohngebiete mit dem bestehenden
Strallennetz nicht leistungsfahig erschlossen werden kdnnen. Um eine leistungs-
féahige Erschlielung zu ermdglichen, wird die Umsetzung einer West-Ost-Verbindung
zwischen Hamburger Strale und Bienroder Weg empfohlen. Die Stadtstralie sollte
Uber einen Vollanschluss an die Hamburger StraRe angebunden werden. Bevorzugt
wurde in dieser Untersuchung bereits eine Fithrung tber den Sackweg, da bei einer
solchen Fuhrung die Entlastung der Siegfriedstrale am deutlichsten ausféllt und der
aufwandige Ausbau mit Trassenversatz und Abbiegespuren zwischen Weinbergweg

und Mitgaustraf3e entfallt.

2013 wurde fur den Bereich Taubenstrafle ein stadtebaulicher Wettbewerb mit dem
Ziel, qualitatsvolle Losungsvorschlage fur Wohnbau sowie Grin- und Freiflachen zu

erhalten, ausgelobt.

2014 wurde auf Basis der Ergebnisse des stadtebaulichen Wettbewerbes der B-Plan
HA 135 ,,TaubenstraBe aufgestellt. Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten
wurde im Zuge der Hochbauplanungen mit 1.200 ermittelt, so dass sich insgesamt

eine Prognose von ca. 1.700 Wohneinheiten im Noérdlichen Ringgebiet ergibt.
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2.3

Seit 2014 lauft fir den ersten Bauabschnitt des B-Plans Taubenstralle die konkrete
Planung, in 2015 wurde mit dem Bau der Erschliefung des ersten Bauabschnittes

begonnen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) und das Niedersachsische
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (NUVPG) definieren in der Anlage 1
Projekte, fur die entweder in jedem Falle eine Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)
durchzufihren ist, oder fir die zundchst eine Vorprifung des Einzelfalls durchzu-
fihren ist. In Abhangigkeit von den Ergebnissen dieser Vorprifung wird dann

entschieden, ob eine UVP erforderlich wird.

Bei dem geplanten Vorhaben ,,Neubau Stadtstrale Nord* handelt es sich um den

Bau einer zweistreifigen Innerortsstral3e mit ErschlieRungscharakter.
Ein derartiges Vorhaben ist in der Anlage 3 zu § 3 UVPG nicht aufgelistet.

Das NUVPG fordert eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls fir Landes-, Kreis-,
Gemeinde- oder PrivatstraBen mit Ausnahme von OrtsstraRen im Sinne des § 47

Nr. 1 des Niedersachsischen Stralengesetzes.

Da die Stadtstral’e Nord als Kreisstral3e eingestuft werden soll, ist eine allgemeine

Vorprifung des Einzelfalls erforderlich.

Die entsprechende Vorprufung findet sich in der Anlage 19.2 Planfeststellungsunter-

lagen.

Sie kommt zu dem Ergebnis, dass eine Umweltvertraglichkeitspriifung nicht durchzu-

fUhren ist.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag fir das geplante Vorhaben
besteht nicht.

Die Darstellung der landschaftspflegerischen MaRnahmen, der landschaftspflege-
rischer Begleitplan und der artenschutzrechtliche Fachbeitrag sind in Anlage 9, 19.1

und 19.3 Planfeststellungsunterlagen zu finden.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Verfahrens

24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
2013 hat die Stadt Braunschweig einen Rahmenplan fiir das Nordliche Ringgebiet
mit dem Ziel, ein neues Stadtquartier zu entwickeln, erarbeitet. Der Rahmenplan
beinhaltet verschiedene Projekte, die zu Verdnderungen in der stadtischen Struktur
fihren werden. Dazu zahlen u.a. die Umnutzung des Geléandes der Braunschweiger
Zeitung sowie derzeit brachliegender Flachen im Bereich der Taubenstral’e und
zwischen Sackweg und Ludwigstralle.

24.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Ubergeordneten Strallen stellen Hauptverkehrsstralen dar. Die A 392 und die
Hamburger StraRe im Westen des Nordlichen Ringgebietes haben mit Giber 30.000
Kfz/24h die hochste Verkehrsbelastung der vorhandenen Strallen. Sie besitzen im
Strallennetz der Stadt Braunschweig eine groRe Bedeutung. Auch der Mittelweg und
der Bultenweg / Bienroder Weg stellen mit Giber 10.000 Kfz/24h wichtige Verkehrs-

achsen in Nord-Sud-Richtung dar.

Das vorhandene Wegenetz im Nérdlichen Ringgebiet hat in der West-Ost-Richtung
eine verkehrlich untergeordnete Bedeutung. Sackweg und Weinbergweg sind Sack-
gassen, die ausschlieRlich Anwohnerverkehre aufnehmen. Uber den Weinbergweg
wird am westlichen Ende ein Supermarkt angebunden. Der Schleichweg als Verkur-
zung des Weges zur Hamburger StraBe ist moglich. Der Sackweg weist einen sehr
schmalen Querschnitt ohne Nebenanlagen auf. Verkehr ist kaum vorhanden, da so

gut wie keine Ziele angebunden sind.

Die Mitgaustrale dient der Erreichbarkeit der angrenzenden Kleingartengrundstiicke
und stellt zusammen mit der voéllig unzureichend ausgebauten Wodanstralle einen
Schleichweg zwischen Mittelweg und Bienroder Weg untergeordneter Verkehrsbe-

deutung dar.

Die WodanstralBe verlauft zwischen Spargelstrale und Bienroder Weg und hat die
Funktion der ErschlieBung der ansassigen Wirtschaftsbetriebe. Durchgangsverkehre

sind kaum vorhanden.

Die Spargelstralle verlauft in Nord-Sud-Richtung und hei3t stdlich der neuen Stadt-
stral’e inzwischen Nordanger. Die SpargelstraBe hat geringfligige ErschlieBungs-

funktion flir angrenzende Kleingéarten, sie kann nicht durchgehend befahren werden,
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Verkehr ist deshalb so gut wie nicht vorhanden.

Die vorhandenen Verkehrsstarken des umliegenden StraRennetzes sind der Verkehrs-
technischen Untersuchung in Anlage 21 der Planfeststellungsunterlagen zu

entnehmen.

Die WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH hat
im Rahmen der StraRenplanung eine Verkehrsuntersuchung fur die geplante Stadt-
stral’e und das umliegende Verkehrsnetz durchgefuhrt. Diese hat ergeben, dass die
zu erwartenden Verkehre durch die ErschlieBung des Nordlichen Ringgebietes mit der
StadtstralRe leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen. Zudem hat die Stadtstralle
eine entlastende Wirkung auf die weiter nérdlich in West-Ost-Richtung verlaufende

Siegfriedstralie.
Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind in die Planung eingeflossen.

Die Verkehrsbelastungen sind der Verkehrstechnischen Untersuchung in Anlage 21

der Planfeststellungsunterlagen zu entnehmen.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Vorfeld der Planung der StadtstraBe Nord wurde eine Variantenuntersuchung

durchgefiihrt. Es wurden mehrere Varianten der Trassenfiihrung untersucht.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt zwischen der Hamburger Strale und dem Bienroder

Weg und kann in folgende Abschnitte unterteilt werden:
1. Abschnitt: Hamburger StralRe - Mittelweg

2. Abschnitt: Mittelweg - Spargelstralie

3. Abschnitt:  SpargelstraRe - Bienroder Weg
Hamburger Stral3e - Mittelweg

Der zu untersuchende Korridor liegt im ersten Abschnitt zwischen der nérdlichen

Grenze des Weinbergweges und der stdlichen Grenze des Sackweges.

Westlich des Weinbergweges befindet sich ein grolier Verbrauchermarkt, der eine

Zufahrt Uber das westliche Ende des Weinbergweges hat.

Nordlich des Weinbergweges befinden sich bis zum Mittelweg Kleingarten auf stadti-

schen Flachen. Die Flachen zwischen Weinbergweg und Sackweg sind Uberwiegend
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3.21

3.21.1

gewerblich genutzte Grundstiicke. Sudlich des Sackweges befinden sich grofRe
extensiv genutzte Gewerbeflachen, Garten und bestehende Geschossbauten auf dem

Eckgrundstiick zum Mittelweg.
Mittelweg - Spargelstralie

Der zweite Abschnitt umfasst den Bereich von der Mitgaustrale bis einschl. der
Kleingarten noérdlich der MitgaustraBe. Sudlich der Mitgaustral3e schlie3t im ersten
Abschnitt das Grundstiick eines groen Energieversorgers an. Im zweiten Abschnitt
grenzt das Untersuchungsgebiet direkt an die Grenze des B-Plans 135 ,,Tauben-
stral3e*. Direkt ndrdlich der MitgaustralRe befindet sich ein ca. 30 m breiter brachlie-
gender Streifen in stadtischem Eigentum. Direkt an diesen ungenutzten Streifen

schlieBen die Kleingarten auf stadtischen Flachen an.
Spargelstral3e - Bienroder Weg

Der dritte Abschnitt des Untersuchungsgebietes fuhrt direkt tGber die Wodanstralle.
Weil ein breiterer Korridor fur die Stadtstralie benétigt wird, missen die nordlich und

sudlich anschliefenden Grundstiicke fir die Fiihrung einer Trasse untersucht werden.

In der WodanstralRe grenzen im westlichen Abschnitt auf der Nordseite Kleingéarten
in stadtischem Eigentum an. Auf der Stdseite der Wodanstralie befinden sich in
geringem Umfang stadtische Grundsticke. Die Ubrigen angrenzenden Grundstticke
befinden sich in privatem Besitz und werden fast ausschlief3lich gewerblich genutzt.
Das Eckgrundstiick zum Bienroder Weg auf nordlicher Seite befindet sich im

Eigentum des Landes Niedersachsen.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Trassenflihrung im Ubergeordneten Lageplan

Variantenubersicht

Folgende Varianten wurden untersucht:

Variante 1:  Weinbergweg - Mittelweg - Mitgaustralie - Wodanstralie

Variante 2: Sackweg - Mitgaustral3e - Trassenversatz Spargelstral3e - WodanstraRe

Variante 3a: Weinbergweg - Fihrung entlang nérdlicher Grenze der Kleingarten -

MitgaustraRe - Wodanstralie

Variante 3b: Weinbergweg - Flihrung diagonal durch die Kleingarten - Trassenver-
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satz Spargelstra3e - Wodanstrale
Variante 4:  EinbahnstralRe Sackweg (West-Ost-Richtung) - EinbahnstraRe Wein-
bergweg (Ost-West-Richtung) - Mittelweg - Mitgaustral’e - Trassen-
versatz SpargelstralRe - Wodanstralie
Variante 5:  Weinbergweg - Mittelweg - Mitgaustral3e - Spargelstralie - Gotenweg
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' | - ghreds 2 o
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Grafik 1: Ubersicht Variante 1, 2, 3a, 3b, 4 und 5

3.2.1.2 Variante 1

Bamjamn

Weinbergweg

Grafik 2: Fuhrung Variante 1

« signalisierter Knotenpunkt an der Hamburger Stral3e mit Fahrbeziehungen in alle

und aus allen Richtungen

« S-Versatz mit zwei Bogen nach Norden auf den Weinbergweg

« Verlauf Uber den Weinbergweg, Eingriff in die Kleingarten auf nordlicher Seite
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Trassenversatz am Mittelweg (Fiihrung vom Weinbergweg auf die Mitgaustrafle)

e zwei sehr dicht aufeinander folgende signalisierte Knotenpunkte am Mittelweg

(Kreuzung mit dem Weinbergweg und der Mitgaustral3e)

e Verlauf Uber die Mitgaustralle entlang der geplanten Bebauung des B-Plans HA

135 ,,TaubenstraRe* bis zur Spargelstralle

e FuBgénger-LSA an der Kreuzung der Radfahrer- und Fulganger-Achse Spargel-
stralRe

= Trassenversatz 6stlich der Spargelstralle, Platzgestaltung 6stlich der Spargelstralie

e geradliniger Verlauf durch die Wodanstralle. beidseitiger Eingriff in die Privat-
grundsticke

= signalisierter Knotenpunkt am Bienroder Weg

3.2.1.3 Variante 2

o
b = oS g
S ) (9@%3 e =
83 s ®% \yodansi@ 8
(]
T S . @ o
IH Weinbergweg g
m

Sackweg

B-Plan
LudwigstralRe

Grafik 3: Fihrung Variante 2

aubenstralle

= signalisierter Knotenpunkt an der Hamburger StralRe mit Fahrbeziehungen in alle

und aus allen Richtungen
e S-Versatz mit zwei Bogen nach Siden auf den Sackweg

e Verlauf Uber den Sackweg, Eingriff in die rickwartigen Grundsticke auf nordli-

cher Seite
= signalisierter Knotenpunkt am Mittelweg

e Verlauf Uber die Mitgaustrale entlang der geplanten Bebauung des B-Plans HA

135 ,,TaubenstraRe* bis zur Spargelstralle

< von Mittelweg bis Bienroder Weg gleiche Fihrung wie Variante 1
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3.2.1.4 Variante 3a

Bemempy

Ha
Strar?;gur Qer

Weinbergweg

Bienroder Weg

Sackweg

B-Plan
Ludwigstralle

Grafik 4: Fiihrung Variante 3a

signalisierter Knotenpunkt an der Hamburger Strae mit Fahrbeziehungen in alle

und aus allen Richtungen

e S-Versatz mit zwei Bogen nach Norden auf den Weinbergweg

e Verlauf Gber den Weinbergweg, Eingriff in die Kleingarten auf nordlicher Seite

= signalisierter Knotenpunkt am Mittelweg

= Verlauf durch die Kleingarten entlang der nordlichen Grenze bis zur Spargelstra3e

e FuBgénger-LSA an der Kreuzung der Radfahrer- und Fuliganger-Achse Spargel-

straflle

e Trassenversatz Ostlich der Spargelstralie, Platzgestaltung nur auf sidlicher Seite

3.2.1.5

Ostlich der SpargelstralRe

von Wodanstral3e bis Bienroder Weg gleiche Filhrung wie Variante 1

Variante 3b
g s 0B &
=
) o i (9?% ’“‘aﬂe %
e g O Woda ) &
l“ua‘? Weinbergweg g
m
Sackweg
B-Plan
LudwigstralRe aubenstralle
Grafik 5: Fiihrung Variante 3b

= signalisierter Knotenpunkt an der Hamburger StralRe mit Fahrbeziehungen in alle

und aus allen Richtungen
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3.2.1.6

S-Versatz mit zwei Bégen nach Norden auf den Weinbergweg

Verlauf Gber den Weinbergweg, Eingriff in die Kleingarten auf nérdlicher Seite

signalisierter Knotenpunkt am Mittelweg

e Verlauf diagonal durch die Kleingarten auf die Trasse der Mitgaustralle an der

Lichtwerkallee (Beginn des B-Plan-Gebietes ,,Taubenstralle*)

e Verlauf Uber die Mitgaustralle entlang der geplanten Bebauung des B-Plans HA

135 ,,TaubenstraRe* von der Lichtwerkallee bis zur Spargelstralie

= von Spargelstral3e bis Bienroder Weg gleiche Filhrung wie Variante 1

Variante 4
s = ) o))
S = %2 ]
5 @ PO afke =
£% 5 0% Wosa S o &
«Q
l‘g&? <= \Weinbergweg g
2
. < Sackweg =»
B-Plan
LudwigstralRe aubenstralie
Grafik 6: Fihrung Variante 4

= signalisierter Knotenpunkt an der Hamburger StralRe mit Fahrbeziehungen in alle

und aus allen Richtungen

e S-Versatz mit zwei Bbgen des West-Ost-Fahrstreifens nach Siden auf den

Sackweg, S-Versatz des Ost-West-Fahrstreifens nach Norden auf den Wein-
bergweg

e Einbahnstralle in West-Ost-Richtung Uber den Sackweg, Eingriff in die rickwar-
tigen Grundstticke auf nérdlicher Seite

e Einbahnstralle in Ost-West-Richtung Uber den Weinbergweg, Eingriff in die Klein-
géarten auf noérdlicher Seite

e Madoglichkeit der Umfahrung fur den Ost-West-Verkehr am westlichen Ende des
Weinbergweges

e zwei sehr dicht aufeinander folgende signalisierte Knotenpunkte am Mittelweg

(Kreuzung mit dem Weinbergweg und der Mitgaustralie)

< von Mittelweg bis Bienroder Weg gleiche Fihrung wie Variante 1
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3.2.1.7 Variante 5

o
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5 N % e |2
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Sackweg

B-Plan
Ludwigstralle

Grafik 7: Fihrung Variante 5

aubenstralle

Bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials sind alle ernsthaft in Betracht
kommenden Alternativibsungen zu beriicksichtigen. Varianten, die jedoch wesent-

liche Planungsziele nicht erftillen, sind in einer Grobanalyse auszuscheiden.

Im vorliegenden Fall wurde einzig die Variante 5 frihzeitig ausgeschlossen. Folgende

wesentliche Ausschlussgriinde waren dafiir ausschlaggebend:

e Die Einfuhrung der Stadtstrale Nord dient der ErschlieRung der neuen Wohnge-
biete gemall Rahmenplan und Bebauungsplan HA 135 ,,Taubenstral3e*. Die Stra-
Renfihrung in Variante 5 steht in erheblichem Widerspruch zum stéadtebaulichen
Rahmenplan und zum Bebauungsplan, konkret mit dem im stédtebaulichen
Rahmenplan bereits vorgeschlagenen Stadtanger. Da auch mit dem am Nord-
bahnhof geplanten Stadtpark das Nordliche Ringgebiet Uber verhéltnisméaRig
wenig eigene Freiflachen verfligt, ist es wichtig, qualitédtvolle Anbindungen an die
Ubergeordneten Freiraume fur FuBgénger und Radfahrer zu schaffen. Dies soll
durch den Ausbau der beiden Freiraumhauptachsen, Ringgleis und SpargelstraRe,
erreicht werden. Der Stadtanger als Grinzug hat dabei wichtige Funktionen fir
die Bewohnerinnen und Bewohner der neuen Wohngebiete. Er schafft Distanz
zum Gewerbegebiet, bietet Ruhezonen und Aufenthaltsflichen und dient als
schnelle Radwegeverbindung zwischen den Wohngebieten und der Innenstadt.
Diese Funktionen werden durch eine StralBenfiihrung der StadtstralRe Nord im
oder parallel zum Stadtanger konterkariert.

e Die Fuhrung des Verkehrs tiber den Gotenweg steht ebenfalls im Widerspruch zu
den Zielen des stadtebaulichen Rahmenplans. Der Gotenweg soll dort als wichtige
stadtweite Rad-/Gehwegverbindung mit einem begleitenden Park weiterentwickelt
werden (sogenannter Ringgleisradweg, vgl. Masterplan Ringgleis). Eine Verlage-
rung von zusatzlichem Kfz-Verkehr, ggf. mit direktem Anschluss des Wohnge-

bietes (Querung Stadtanger, siehe oben) wiirde diese Ziele erheblich verletzen.
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3.2.2

e Weiterhin ist der Anschluss eines ausgebauten Gotenwegs an den Bienroder Weg
unmittelbar im Bereich des vorhandenen Bahnibergangs der Industriebahn zum
Heizkraftwerk verkehrstechnisch nicht |osbar. Es handelt sich hier also um ein
sogenanntes KO-Kriterium. Die Einbindung eines ausgebauten Gotenweges lasst
keine Aufstellflachen fir Kfz- und keine Aufstellflachen fir FuRgénger und
Radfahrer zu.

e Ein weiteres wesentliches Planungsziel ist die Schaffung einer leistungsfahigen
Verkehrsachse zur Aufnahme der zuséatzlichen Verkehre. Die in Variante 5 darge-
stellte Trassenfiihrung mit einem Versatz am Mittelweg und einem weiteren
Versatz an der Spargelstralle steht damit im Widerspruch. Die zwei Versatz-
I6sungen bedingen die Fihrung tber Abbiegefahrstreifen, fir die in den kurzen
Abstédnden zwischen Weinbergweg und MitgaustraRe bzw. zwischen Mitgau-

stral’e und Gotenweg nicht gentigend Abstand vorhanden ist.

Insofern wurde die Variante 5 vor einem vertieften Variantenvergleich ausge-

schlossen.

Trassenfihrung Wodanstral3e

Fur den Abschnitt Wodanstralie wurde eine separate Variantenbetrachtung durchge-
fihrt. Die Fihrung in der Wodanstral3e ist kombinierbar mit den Trassenfiihrungen

der Varianten 1 bis 4.

Die Trassenfuhrung ist aufgrund der beidseitig der Wodanstral3e vorhandenen Privat-
grundstiicke mit hoher gewerblicher Nutzung sehr schwierig. Die Wodanstral3e weist
im Bestand nur eine Breite von gut 6 m zwischen den seitlichen Einfriedungen auf,
ein Trassenkorridor ohne Grunderwerb von privaten Grundstiicken war also nicht

maglich.

Deshalb wurden fur den Abschnitt WodanstralRe mehrere Korridore einer méglichen
Trassenfihrung entwickelt, die in den nachfolgenden Grafiken als Korridore darge-

stellt sind.



Neubau der Stadtstrale Nord in Braunschweig Seite 18
Erlauterungsbericht

Grafik 8: Variante Trassenfiihrung Wodanstral3e: Anhalten der sudlichen Grenze, kein Abriss

Halle auf Flurstlick 93, Abriss Wohngebaude Wodanstralle 35, Teilabriss Gewéchs-
haus Gartnerei, Erhalt des Geb&udes des Eckgrundstiickes des Landes Niedersachsen
mit Abstand zum Geb&dude
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Grafik 9: Variante Trassenfihrung WodanstraBe: Eingriff beidseitig, Abriss Halle auf Flurstiick
93, kein Abriss Wohngebdude Wodanstrale 35, Erhalt der Gartnerei und des
Gebaudes des Eckgrundstiickes des Landes Niedersachsen ohne Abstand zum
Gebaude

Grafik 10: Variante Trassenfihrung Wodanstrale: nicht geradlinige Fihrung, kein Abriss Halle
auf Flurstiick 93, kein Abriss Wohngebdude WodanstraBe 35, Erhalt der Gartnerei
und des Geb&udes des Eckgrundstiickes des Landes Niedersachsen ohne Abstand
zum Gebéaude
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Grafik 11: Variante Trassenfiihrung WodanstralRe: modifizierte Variante mit Anhalten der

sudlichen Grenze, kein Abriss Halle auf Flurstiick 93, Abriss Wohngebaude Wodan-
straBe 35, Erhalt der Gartnerei und des Gebaudes des Eckgrundstiickes des Landes
Niedersachsen ohne Abstand zum Gebé&ude
Mit den verschiedenen Trassenfuhrungen wurden seitens der Stadt Braunschweig
intensive Gesprache mit allen Anliegern gefuhrt. Alle Trassenfuhrungen wurden
exemplarisch an eine Fihrung der Trasse an der nordlichen Grenze des B-Plans HA
135 ,,Taubenstral3e* (in Varianten 1, 2, 3b und 4 so enthalten) angeschlossen. Es ist
jedoch mit allen Varianten genauso méglich, einen Anschluss an Variante 3a umzu-

setzen.

Als Kompromiss wurde die nachfolgende Losung der Trassenfihrung gefunden,
dabei wurde der Querschnitt um die Langsstellplatze und Baumstandorte reduziert,
um den Eingriff in die Privatgrundstiicke so gering wie mdglich zu halten.

Grafik 12: Lésung der Trassenfiihrung in der Wodanstrae als Kompromiss

Der Kompromissvorschlag ermdglicht einen Erhalt der jetzigen Funktionen der
gewerblichen Nutzungen. Auflerdem kann in der Vorzugsvariante der Trassen-
fuhrung in der Wodanstral3e der Abbruch des Hauses ,,Wodanstral3e 35* vermieden

werden.
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3.2.3

Querschnittsaufteilung
Es wurden zwei Varianten einer moglichen Querschnittsaufteilung untersucht:

Variante A:  Fahrbahn, Parkstreifen/Baumstandorte, Radwege und Gehwege

Variante B: Fahrbahn, Radfahrstreifen, Parkstreifen/Baumstandorte und Gehwege

35% 30% 35%

Grafik 13: Variante A - Radwege

< 21.40
Y 10’50
325+ 3

Fahrbal

25% 50% 25%

Grafik 14: Variante B - Radverkehrsstreifen

Fuhrt man auf Basis der zu erwartenden Verkehrsstarken eine Vorauswahl der
Radverkehrsform gemald Bild 7 und Tabelle 8 der ERA 2010 durch, ergibt sich

Geltungsbereich lll, in dem sowohl Radfahrstreifen als auch Radwege maoglich sind.
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Bild 7: Belastungsbersiche zur Vorauswahi 400 e T
von Radverkehrsfihrungen bei zwei- |
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Belastungsbereichen sind keine 0 } + } } } |
harten Trennlinien) 30 40 50 60 70 [km/h]
Tabelle 8: Zuordnung der Flhrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen
Belas-
Flhrungsformen fir Randbedingungen fiir den Wechsel des
m.— den Rad ket Abschnitt nach oben oder unten
= Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die FOhrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,Gehweg" mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei” erginzt werden
I sind auszuschlieBen) - bel geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hdheren
Verkehrsstéirken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bel groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
- Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken Uber 3 %
- Kombination Mischverkehr auf 3.1 Langsneigung, (bersichtiicher Linienfhrung und
der Fahrbahn und ,Gehweg" mit und 3.8 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fiih-
Zusatz Radfahrer frei" rung Im Mischverkehr zweckméBig sein
- Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, unlbersichtliche Linlen-
der Fahrbahn und Radweg ohne | und 3.4 | fOhrung und unginstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
Il Benutzungspfiicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspfiichtige Radwege in Betracht
Gehweg" mit Zusatz und 3.6
«Radfahrer frei*
— Kombination Schutzstreifen 32
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Ill mit geringem Schwerverkehr
v - Radweg 3.4 und Ubersichtlicher Linlenflihrung kann auch ein
- gemeinsamer Geh- und Radweg || 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
~Gehweg/Radfahrer frei" eingesetzt werden
Grafik 15: Wahl der Radverkehrsfiihrung gemag Bild 7 und Tabelle 8 der ERA 2010

Bei schwierigen oder kontrovers beurteilten Situationen soll das Punkteverfahren

gemal Anhang 1 der ERA 2010 helfen, die zweckmaRige Fihrungsform des Radver-

kehrs zu finden. Bei Anwendung des Punkteverfahrens ergibt sich ein knapper

Vorsprung fur Radwege.

Aus stadtebaulichen Griinden werden als

Fuhrungsform Radwege vorgeschlagen,

weil dadurch ein ausgewogener Stral’enquerschnitt entsteht (Verhaltnis: 35% - 30%

- 35%, siehe Grafik 13), die asphaltierte Fahrbahn auf ein Mindestmald reduziert

werden kann und die Baumstandorte weiter in Richtung StraRenmitte platziert
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3.3

3.4

werden kdnnen (Alleewirkung).

An den Knotenpunkten und Einmiindungen werden die Radwege an die Fahrbahn
geschwenkt, mit Rampen abgesenkt und dann auf die Fahrbahn gefihrt. In den
Knotenpunkten werden die Radfahrer in Form von Radfahrstreifen oder Schutz-

streifen (je nach verfiigbarer Breite) gefiihrt.

Variantenvergleich

Fur die Bewertung der Varianten wurde eine Arbeitsgruppe aus Experten der Verwal-
tung (Fachbereiche Stadtplanung, Verkehr, Grin, Boden, Ld&rm, Wasser und Koordi-
nierung) und externen Planungsfachleuten gebildet. In zahlreichen Diskussions-
runden wurden die Vor- und Nachteile jeder Variante erértert, abgewogen und in
vielen Einzelkriterien bewertet. Dabei wurde zwischen den Bewertungskriterien
Verkehr, Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Eingriff in Privatflachen / vorhandene StraRen

und Umweltvertraglichkeit als Gibergeordnete Sammelkriterien unterschieden.

Nach der Bewertung aller Varianten wurde eine Sensitivitdtsanalyse durchgefuhrt, bei
der sowohl die gleichrangige als auch eine unterschiedliche Wichtung der Bewer-

tungskriterien eingehend betrachtet wurde.

Der ausfiihrliche Variantenvergleich ist der Bewertungsmatrix der Varianten, der dem

Erlauterungsbericht als Anlage 1 beiliegt, zu entnehmen.

Gewahlte Linie
Aus dem Variantenvergleich ging Variante 2 als Vorzugsvariante hervor.

Variante 2 liegt in vier von fiinf Bewertungskriterien auf Rang 1. Lediglich in der
Umweltvertraglichkeit liegt Variante 1 auf dem ersten Rang und Variante 2 auf dem
zweiten Rang. Dies ist damit zu begrinden, dass die Eingriffe in Geholze und Biotope

im Sackweg (Variante 2) starker sind als im Weinbergweg (Variante 1).
Folgende Punkte sind die wesentlichen Argumente, die fur Variante 2 sprechen:

e gute Trassenfuhrung, nur ein Knotenpunkt am Mittelweg, kein Trassenversatz

Uber den Mittelweg
= verhaltnisméaRig geringer Eingriff in Privatgrundstticke und Kleingérten

e sehr gute stadtebauliche Integration des bereits existierenden B-Plans HA 135

,,Jaubenstrale**

« mdogliche direkte Anbindung des geplanten Wohnbaugebietes Ludwigstralie
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4.1

e kein Abriss von Wohngeb&uden

= im Bereich der Umweltvertraglichkeit ebenfalls gut (Rang 2) (geringere Flachen der

Neuversiegelung als die Varianten 3a, 3b und 4)

Die wesentlichen Nachteile, warum Variante 1 insgesamt nicht auf dem ersten Rang

liegt, sind folgende:

e gravierende Nachteile in der Verkehrsfihrung und Leistungsfahigkeit aufgrund
des Trassenversatzes mit zwei lichtsignalisierten Knotenpunkten Uber den

Mittelweg
« keine direkte Anbindung des geplanten Wohnbaugebietes LudwigstralRe méglich

e die Fihrung Uber den Weinbergweg wiirde einen deutlichen Eingriff in die nérd-
lichen Kleingartengrundstiicke sowie den Abriss des Wohngebé&udes ,,Wein-

bergweg Nr. 50 bedeuten

Technische Gestaltung der Baumaflinahme

Ausbaustandard

Die maligeblichen Vorgaben fir die Planung der innerértlichen Stral’en sind den

Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral’en (RASt 06) zu entnehmen.

Die Stadtstrafle Nord ist als HauptverkehrsstralRe eingestuft, auf der grundséatzlich 50
km/h gefahren wird. Im Bereich des Platzes 6stlich der Spargelstral3e soll durch den
Trassenversatz und die Platzgestaltung das Geschwindigkeitsniveau jedoch reduziert

werden, ohne die zuléssige Geschwindigkeit zu beschranken.

Fur die StadtstraRe Nord errechnet sich auf Basis der Prognoseverkehrsstarke geman
Anhang 1 der RStO 12 fur den Bereich Hamburger StralRe bis Mittelweg die Belas-
tungsklasse Bk 3,2 (siehe Anlage 14.2 Planfeststellungsunterlagen). Fur den
Abschnitt Mittelweg bis Bienroder Weg errechnet sich die Belastungsklasse Bk 1,8.
Der errechnete Wert liegt jedoch sehr nahe am Grenzwert zur Belastungsklasse Bk
3,2, deshalb wurde aus Sicherheitsgrinden und Griinden der Einheitlichkeit durch-

gehend die Belastungsklasse Bk 3,2 gewahlt.

Der grundsatzliche Querschnitt der Stadtstral3e sieht eine 6,50 m breite Fahrbahn mit
seitlichen Bordstein- und Rinnenanlagen vor, an die beidseitig Langsparkstreifen mit
integrierten Baumstandorten sowie Rad- und Gehwege anschlieBen. In der Wodan-

stralie entfallen die Langsparkstreifen und Baumstandorte.
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4.2

4.3

Im Bereich der Platzgestaltung dstlich der Spargelstral3e 6ffnet sich der Verkehrsraum
nach aul3en, die Fahrbahn muss aufgrund der S-Kurve der Linienfiihrung aufgeweitet

werden.

An den signalisierten Knotenpunkten Mittelweg und Bienroder Weg sowie an den
einmindenden StralRen werden die Radwege an die Fahrbahn verschwenkt und tber
Rampen auf die Fahrbahn gefiihrt. In den Knotenpunkten werden in allen Fahrtrich-
tungen direkte Fihrungen fur Radfahrer in Form von Radfahrstreifen oder Schutz-

streifen vorgesehen.

Bisherige/zukunftige Stral3ennetzgestaltung

Die Stadtstral’e schlielt im Westen an die Hamburger StralRe an. Gekreuzt werden
der Mittelweg und die Spargelstralie. Zukinftig schliefen stdlich die Planstralle A
(Lichtwerkallee) zwischen Mittelweg und SpargelstraRe und die Planstrae D in der

Wodanstralie an. Im Osten bindet die Stadtstral3e an den Bienroder Weg an.

Die Stadtstralle ersetzt den bisherigen Sackweg, die Mitgaustralie und die Wodan-

strafe.
Bestehende Zufahrten bleiben erhalten und werden an die StadtstraRe angebunden.

Die Stadt Braunschweig strebt an, die Stadtstrale stral3enrechtlich zuklnftig als

Kreisstral3e zu widmen.

Linienfuhrung

Die Stadtstral’e verschwenkt in einem S-Bogen mit zwei Radien R = 120 von der
Hamburger Stral’e nach Studen auf den Sackweg. Dort verlauft die Trasse relativ
geradlinig (bis R = 1.000) und orientiert sich an den sudlichen Grundstiicksgrenzen.
Mit einem Linksbogen R = 600 schwenkt die Trasse auf die Mitgaustralle und orien-
tiert sich dort an der nordlichen Grenze der Baulinie der Bebauung des Hochbaus des
B-Plans HA 135 ,,TaubenstraRe*, an der sie mit einem Linksbogen R = 1.200 und
einer Geraden vorbeilauft. Ostlich der Spargelstrae verschwenkt die Trasse mit
einem S-Bogen mit zwei Radien R = 50 m nach Norden auf die WodanstraRe. Im
Bereich des S-Versatzes muss der Querschnitt bis auf 8,00 in der Mitte des Versatzes
aufgeweitet werden, um fir Sattelziige im Begegnungsverkehr befahrbar zu sein. In

der Wodanstral3e verlauft die Stadtstral3e in einer Geraden bis zum Bienroder Weg.

Alle Fahrbeziehungen, insbesondere alle Abbiegebeziehungen in den Knoten-

punkten, wurden fahrtechnisch mit Schleppkurvensimulationen Gberpriift. Die
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Knotenpunkte Hamburger StraRe, Mittelweg und Bienroder Weg sowie die Einmun-
dung der Planstralle D sind mit dem Bemessungsfahrzeug Sattelzug befahrbar, die
Einmindung der Lichtwerkallee ist durch ein dreiachsiges Mullfahrzeug befahrbar.

Die Spargelstral’e kann tber die Platzflache lediglich durch Pkw befahren werden.
Folgende Zwangspunkte mussten bei der Linienfiihrung eingehalten werden:

e Grundstiick 168/78 an der Hamburger Stral3e sollte nicht Giberplant werden

< alle privaten Grundsticke stdlich des Sackweges sollten nicht Gberplant werden

e die fur den Knotenpunkt Mittelweg notwendigen Aufweitungen der Fahrbahn
sollten nach Osten erfolgen, das Flurstiick 101/45 mit gewerblicher Nutzung sollte
auf Ostlicher Seite nicht weiter Uberplant werden, da dieses Grundstiick schon an

der Suidseite durch den Bau der Stadtstral3e Nord erhebliche Flache verlieren wird

e die nordlichen Grenzen der Hochbauplanung des B-Plans HA 135 ,,Taubenstralle*
waren MaRgabe fir die Hinterkante des Gehweges und daraus resultierend fir

die Trassenfuihrung der Stadtstralie.

= zahlreiche Zwangspunkte der bestehenden Privatgrundstiicke auf beiden Seiten in
der WodanstraRe, die nicht alle vollstandig bei der Trassierung mit dem
gewulnschten Querschnitt beriicksichtigt werden konnten (Variantenvergleich

Trassenfihrung Wodanstralie, siehe Kapitel 3.2.2)

Im Hohenverlauf muss ein ca. sieben Meter hoher Gelandesprung zwischen
Hamburger Stral’e und Sackweg Uberwunden werden. Die Gradiente schlie3t an die
bestehende Querneigung der Hamburger Stral3e an, um dann mit 3,5% anzusteigen,

um den Gelandesprung zu bewaltigen.

Im Bereich des Sackweges orientiert sich die Hohenlage zum einen am Grundstiicks-
niveau der nordlichen Grundstiicke, zum anderen an Zwangspunkten der sidlich
liegenden Flursticke 86/2 und 99/1, die nicht verandert werden sollten. Die
Gradiente ist so gestaltet, dass sie diese Zwangspunkte einhélt und trotzdem ausrei-
chend Langsneigung (> 0,5%) aufweist, um eine StralBenentwasserung ohne den

Einbau von Pendelrinnen realisieren zu kénnen.

In der Kreuzung des Mittelweges erfolgt unter Einhaltung des Bestandsniveaus des

Mittelweges.

Im Bereich der MitgaustraBe orientiert sich die Hohenlage an der von der Stadt
Braunschweig vorliegenden Hohenplanung der BaustraBen des B-Plan-Gebietes.

Diese hat im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans an der nérdlichen Grenze
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4.4

bereits eine spéater vorhandene ErschlieBungsstral’e angenommen. Die Stralie steigt
mit 0,5% bis zur kurz vor die Lichtwerkallee an. Von dort fallt sie mit 3,5% dem
Gelénde folgend bis kurz vor die Spargelstralle. Von dort steigt die Stadtstralle mit
1,0% und kreuzt die Spargelstral3e / den Nordanger.

In der WodanstralRe ist die Gradiente unter Beachtung der beidseitigen Zwangs-
punkte gelandenah trassiert. Eine Mindestlangsneigung von 0,4% wird dabei stets

eingehalten, um die StraRenentwasserung ermdglichen zu kdnnen.

Im Anschluss an den Bienroder Weg wird die Querneigung des Bienroder Weges als

Zwangspunkt angehalten.

Die Kuppenausrundungen im Hé6henplan liegen zwischen 400 und 5.000 m
(Grenzwert Kuppenmindesthalbmesser fur angebaute Stralen: Hx = 250 m), die
Wannenausrundungen zwischen 300 und 6.000 m (Grenzwert Wannenmindest-

halbmesser fir angebaute StralRen: Hv = 150 m).

Querschnittsgestaltung

Der Regelquerschnitt der Stadtstral’e sieht zwei Fahrstreifen mit einer Breite von je
3,25 m vor. Nach auf3en schliel}en beidseitig Langsparkstreifen mit einer Breite von
2,20 m an. Auf beiden Seiten folgen die 6ffentlichen Seitenrdume, die durch Hoch-
bordsteine von den Parkstreifen abgesetzt werden. Zuerst folgen beidseitig Sicher-
heitsstreifen mit einer Breite von 0,75 m, dann Radwege mit 2,00 m Breite und
schlieBlich Gehwege mit einer Breite von 2,50 m. Die Gesamtbreite des Regelquer-
schnittes betragt 21,40 m. Dieser Regelquerschnitt (siehe nachfolgende Grafik) findet

im Abschnitt zwischen Hamburger Stralle und PlanstraRe A (Lichtwerkallee)

Anwendung.
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Grafik 16: Regelquerschnitt Stadtstralle Nord - Bereich Hamburger Straf3e bis Lichtwerkallee

Im Abschnitt zwischen der Lichtwerkallee und der SpargelstraRe wird der stdliche

Gehweg vor der Gebaudefront der Hochbauplanung des B-Plans ,,Taubenstralle* um
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0,50 auf 3,00 verbreitert.

Unmittelbar westlich der Spargelstralle sind zwei Bushaltestellen vorgesehen, die im
Querschnitt einen Kasseler Sonderbord erhalten. Der genaue Querschnitt ist in der

nachfolgenden Grafik ersichtlich.
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Grafik 17: Regelquerschnitt Stadtstralle Nord - Bereich Bushaltestellen westlich Spargelstrale

Im Abschnitt der WodanstraBe wird der Querschnitt um die Langsstellplatze
reduziert, um dort die Konflikte mit den beidseitig angrenzenden Privatgrundstiicken

zu reduzieren. Der Querschnitt in der Wodanstral3e sieht wie folgt aus:

t 5,00 t 6,50 + 5,00 +
50 50

+—2,50——2,00~+—+ 3,25 t 3,25 +—+—2,00—+—2,50—+

Grafik 18: Regelquerschnitt Stadtstrale Nord - Bereich Wodanstralle

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus errechnet sich geméaR Kapitel 3.2 der
RStO 12 fir die gesamte Stadtstral’e und die kreuzenden Stral’en mit 55 cm (siehe

Anlage 14.1 Planfeststellungsunterlagen).

Mithilfe der Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B (siehe

auch Kapitel 4.1) wird die Belastungsklasse B fuir die Fahrbahn der Stadtstrale auf
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Basis der Prognoseverkehrsstarken gemall RStO 12 ermittelt. Es ergeben sich die
Belastungsklassen Bk 1,8 (Mittelweg - Bienroder Weg) und Bk 3,2 (Hamburger
Stralle - Mittelweg), gewéhlt wird aus Sicherheitsgriinden und Griinden der Einheit-

lichkeit durchgehend Belastungsklasse Bk 3,2.

Die Oberflache der Fahrbahn der Stadtstral’e erhélt einen Asphaltbelag, der Oberbau
hat gemal Tafel 1, Zeile 3 der RStO 12 folgenden Aufbau:

4.0 cm Asphaltdeckschicht mit nachgewiesener Reduzierung um mindestens
2 dB(A), z.B. SMA 0/8 LA
6,0 cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S
10,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T S
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
30,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
65,0 cm frostsicherer Oberbau

Die Fahrbahn wird durchgéngig als Dachprofil ausgebildet, die Querneigungen

weisen nach auRen. An der AuRRenkante der Fahrbahn folgen zweireihige Rinnen.

Im Sackweg und in der Mitgaustralle werden Langsstellplatze mit einer Oberflache
aus Betonrechteckpflaster vorgesehen. Die Oberflachen sind zur StraRenmitte
geneigt. Das Raster zwischen zwei Baumstandorten wird mit 17,00 m definiert, so
dass eine Lange von 12,00 m fur zwei Pkw-Stellplatze verbleibt. Die Belastungsklasse
wird deshalb gemaR Tabelle 5, RStO 12 als Bk 0,3 fiir Pkw-Stellplatze festgelegt. Der
Oberbau erhalt gemal Tafel 3, Zeile 1 der RStO 12 folgenden Aufbau:

10,0 cm Betonsteinpflaster 20/10/10
4.0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch 0/8, Fugen 0/5
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
21,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
50,0 cm frostsicherer Oberbau

AnzuschlieRende Grundstlickszufahrten erhalten den identischen Aufbau wie Stell-

platze.

Aulien werden auf beiden Seiten Rad- und Gehwege vorgesehen. Diese werden mit
Hochbordsteinen und Sicherheitsstreifen zu den Langsstellpléatzen bzw. zur Fahrbahn

abgesetzt, die Oberflachen werden zur StraRenmitte hin geneigt.

Die Radwege erhalten einen Oberflachenbelag aus Asphalt, der Oberbau hat geman
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Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 folgenden Aufbau:

2,0cm Asphaltbetondeckschicht AC5 D L

8,0 cm Asphaltbetontragschicht AC 32 TN
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
15,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
40,0 cm frostsicherer Oberbau

Die Oberflaichen der Gehwege werden mit Betonsteinplatten hergestellt, der
Oberbau hat geméaR Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 folgenden Aufbau:

8,0cm Betonsteinplatten 30/30/8

4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch 0/8, Fugen 0/5
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
13,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
40,0 cm frostsicherer Oberbau

Die Oberflachen der Sicherheitsstreifen werden mit einem Betonsteinpflaster herge-
stellt, der Oberbau erhalt gemal Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 folgenden Aufbau:

8,0cm Betonsteinpflaster 20/10/8

4.0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch 0/8, Fugen 0/5
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
13,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
40,0 cm frostsicherer Oberbau

In Einschnitt- und Dammbereichen werden an der Hinterkante des Gehweges ein

schmales Bankett mit einer Breite von 0,50 m und B&schungen mit einer Neigung

von 1:1,5 hergestellt. In Einschnittbereichen wird unmittelbar hinter dem Bankett

eine flache Mulde mit einer Breite von 1,00 m vorgesehen, um das Oberflachen-

wasser der Boschung darin abzufangen.

Die Fahrbahnbereiche der A 392 sowie des Knotenpunktes Hamburger Stral3e

werden zum Teil im Vollausbau, zum Teil nur als Deckensanierung hergestellt. Die

Bereiche des Vollausbaus missen aufgrund der Verkehrsbelastungen einen stérkeren

Asphaltaufbau erhalten. Es wird aufgrund der Prognoseverkehrsstarken die Belas-
tungsklasse Bk 10 ermittelt, der Oberbau hat gemafR Tafel 1, Zeile 3 der RStO 12

folgenden Aufbau:
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4.0cm Asphaltdeckschicht
8,0cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S
10,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T S
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
33,0cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
70,0 cm frostsicherer Oberbau
+ 7,86 + 16,75 +
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Grafik 19: Regelquerschnitt A 392

Die Fahrbahn des Mittelweges hingegen kann aufgrund der Verkehrsprognosen
einen geringeren Asphaltaufbau erhalten, die Belastungsklasse ist fuir diesen Bereich
Bk 1,8. Der Oberbau sieht geméaR Tafel 1, Zeile 3 der RStO 12 wie folgt aus:

4,0 cm Asphaltdeckschicht mit nachgewiesener Reduzierung um mindestens
2 dB(A), z.B. SMA 0/8 LA
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T S
15,0 cm Schottertragschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
29,0 cm Frostschutzschicht 0/32 aus Brechkorngemisch
60,0 cm frostsicherer Oberbau

Teilbereiche des in 2012 neu hergestellten Mittelweges werden lediglich als

Deckenerneuerung ausgefihrt.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Die Strecke der StadtstraRe Nord umfasst drei signalisierte Knotenpunkte. Im Westen
schlieBt die Trasse an die Hamburger Stral3e an, kreuzt dann auf halber Strecke den

Mittelweg und schliel3t im Osten an den Bienroder Weg an.
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Die Hamburger Stralle im Westen und der Bienroder Weg im Osten sind dabei

gegenuber der Stadtstralle als Ubergeordnete Stralien einzustufen.

Die Langen der Abbiegefahrstreifen richten sich bei der Knotenpunktgestaltung

soweit wie mdglich nach den Vorgaben des Verkehrsgutachtens.

Der Knotenpunkt Hamburger Stralle mit der A 392 (Grafik 20) existiert bereits im
Bestand und wird fur den Anschluss der StadtstralRe angepasst und veréandert. Die
Hamburger Strale wurde vor kurzem bereits baulich saniert und angepasst, deshalb
soll nur so gering wie mdglich bautechnisch in die Hamburger StralRe eingegriffen

werden. Die Mittelinseln mussen allerdings so umgebaut werden, dass der Knoten in

allen Richtungen und Abbiegebeziehungen befahrbar ist.

Grafik 20: Knotenpunkt Stadtstrale Nord / Hamburger StraBe / A 392

An den Fahrstreifen der Hamburger StralBe soll in Anzahl, Ldnge und Breite nichts
verdndert werden. Die Fahrstreifen der Ausfahrt von der A 392 miuissen in der Lange
erheblich verlangert werden, was einen deutlichen Eingriff in den bestehenden Wall

zur Folge hat.

Der Knotenpunkt Mittelweg wird so gestaltet, dass der Mittelweg nach Osten
aufgeweitet wird, die Verziehung der Fahrspuren der Stadtstrale erfolgt zu beiden
Seiten. Im Mittelweg erhélt jede Fahrbeziehung in beiden Richtungen einen eigenen
Fahrstreifen (Linksabbieger, Geradeausverkehr, Rechtsabbieger). Aufgrund der
entstehenden Breiten missen in beiden Knotenpunktésten Mittelinseln mit mindes-
tens 2,50 m Breite vorgesehen werden. Bei der Stadtstrale kdnnen in beiden Fahrt-
richtungen der Rechtsabbieger und der Geradeausverkehr in einem Fahrstreifen

zusammengefasst werden. Die Mittelinseln kdnnen hier deshalb entfallen.
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Der Radverkehr wird im gesamten Knotenpunkt vor den Aufweitungen auf die
Fahrbahn gefiihrt und auf Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen im Fahrbahnbereich
gefuhrt.

Der Knotenpunkt Mittelweg sieht im Detail folgendermafen aus:

i L -
nnARNANARAARRRN

Grafik 21: Knotenpunkt Stadtstral3e Nord / Mittelweg

Beim Knotenpunkt Bienroder Weg handelt es sich um einen dreiarmigen Knoten-
punkt, bei dem der Bienroder Weg / Blltenweg die durchlaufende Strale ist. Alle
Abbiegebeziehungen (sowohl in der Stadtstrale als auch im Bienroder Weg /
Bultenweg) erhalten eigene Fahrstreifen. Die Aufweitung in der Stadtstral3e erfolgt
nach Norden, im Bienroder Weg nach Westen. Im Bienroder Weg kdnnen die Langen
der Abbiegespuren nur bis zu den ndchsten Knotenpunkten hergestellt werden. Im
Norden folgt nach gut 70 m der Knotenpunkt mit der westlich anschlieBenden Freya-
stralle, im Suden folgt nach ca. 40 m der westlich anschlieRende Gotenweg und der

unmittelbar stidlich davon gelegene Bahniibergang des Ringgleises.

Der Radweg auf dem Bienroder Weg / Biltenweg soll zukiinftig auf der Ostseite als
Schutzstreifen und auf der Westseite wie bisher als Radweg gefuhrt werden. Die

Radwege auf westlicher Seite des Bienroder Weges / Bultenwegs sowie der Stadt-
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4.6

4.7

4.8

stralRe Nord werden vor dem Knotenpunkt mit Rampen auf die Fahrbahn geleitet
und als Radfahrstreifen im Knotenpunkt gefuhrt.

Der Knotenpunkt Bienroder Weg hat folgendes Aussehen:

Neubau Landesforsten Niedersachsen
(Darstellung nur nachrichtiich)
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Grafik 22: Knotenpunkt Stadtstralle Nord / Bienroder Weg / Biiltenweg

Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen im Streckenbereich vorhanden.

Ingenieurbauwerke

Neben den in Punkt 4.8 beschriebenen Larmschutzwénden sind keine Ingenieurbau-
werke geplant.

Larmschutzanlagen

Als erste Larmschutzmalinahme wurde im Schallgutachten larmarmer Asphalt
zugrunde gelegt, der somit in die Berechnungen mit einer Schallminderung von 2
dB(A) eingeht.

Kleingarten:

Nordlich entlang der geplanten StadtstraBe Nord sind in weiten Bereichen Klein-
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garten angeordnet, denen ein Schutzanspruch fur ein allgemeines Wohngebiet zuge-
sprochen wird. Entsprechend sind in den Kleingdrten geméaR 16. BImSchV tagsiiber
und nachts 59 dB(A) einzuhalten.

Wie im Schallgutachten in Kapitel 5.2 ausgefiihrt, gibt es keine rechtliche Grundlage
fir den Ansatz des schutzbedirftigen Bereichs in Kleingarten. Gewahlt wurde
deshalb ein Ansatz in Anlehnung an den so genannten Auflienwohnbereich von
Wohngrundstiicken (Terrassen, Balkone, Loggien) gemall 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung). Der maRgebliche Immissionsort liegt dann in 2 Meter Hohe

in der Mitte des gesamten Grundstticks.

GemaR des schalltechnischen Gutachtens (siehe Anlage 17 Planfeststellungsunter-
lagen) missen die angrenzenden Kleingarten auf ostlicher Seite des Mittelweges zur
Einhaltung der maligeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV eine Larm-
schutzwand in einer H6he von 2,00 m erhalten. Die der Stral’e zugewandten Seiten
werden zur Vermeidung von Reflexionen jeweils hochabsorbierend ausgefiihrt. Die
Lange der Larmschutzwand verlauft Ostlich des Mittelweges und auf einem kurzen

Bereich nordlich der Stadtstralie, die Gesamtlange betragt laut Gutachten 113 m.

Die Larmschutzwand soll als Gabione ausgefiihrt werden und hat folgenden Aufbau:
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Grafik 23: Detail Larmschutzwand (Gabionen)
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Wohnbebauung:

Das Schalltechnische Gutachten liefert weiterhin Aussagen, an welchen Gebduden
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) Utber-
schritten werden und somit dem Grunde nach Anspruch auf SchallschutzmafR-
nahmen besteht. Betroffen sind vereinzelte Gebaude, die sehr dicht am Strecken-

bereich stehen.

Zum Schutz dieser Wohnbebauung sind aufgrund der unmittelbaren Nahe zur Strale
und der Gebaudehthen keine aktiven Schallschutzmalinahmen zielfihrend. Entspre-
chend wird durch passive Larmschutzmalinahmen sichergestellt, dass durch das
Vorhaben an den betroffenen Geb&uden keine nachteiligen Auswirkungen hervorge-
rufen werden und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben. Die
durchzufihrenden MalRnahmen werden im weiteren Verfahren in einer schalltech-
nischen Untersuchung nach 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmal-
nahmenverordnung) durch ein nach 88 26, 28 BImSchG anerkanntes Gutachterbiro
ermittelt. Fur die Feststellung erforderlicher SchallschutzmalRnahmen wird vom
Gutachter eine Besichtigung der Geb&ude / Wohnungen durchgefiihrt, um die
Nutzungsart der einzelnen Raume, die Raumabmessungen und die vorhandenen
Schallddammmalle der AuRRenteile ermitteln zu kdnnen. Anhand dieser Angaben wird
gepruft, ob das vorhandene Schallddmmmal? der AuRenfassade ausreichend ist oder
ob Verbesserungen (i.d.R. der Einbau von Schallschutzfenstern und Liiftern) erforder-

lich werden.

Offentliche Verkehrsanlagen

Es ist geplant, eine Buslinie des o6ffentlichen Linienverkehrs der Braunschweiger

Verkehrsbetriebe durch die StadtstraRe zu flhren.

Die Buslinie soll vom Mittelweg kommend (ber die Stadtstralle zwischen Mittelweg
und Bienroder Weg gefiihrt werden. Am Knotenpunkt Stadtstrale Nord / Bienroder

Weg knickt die Buslinie nach Norden in den Bienroder Weg ab.
Es ist vorgesehen, die Buslinie in beiden Richtungen in Betrieb zu nehmen.

Unmittelbar westlich der SpargelstraBe wird auf beiden Seiten eine barrierefreie

Haltestelle (,,Nordanger*) eingeplant.

Leitungen

Es liegen Bestandsleitungsplane aller Leitungstrager vor. Vor allem in den Anschluss-
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strallen Hamburger Stral’e und Bienroder Weg verlaufen zahlreiche Leitungen, in der

kreuzenden StralRe Mittelweg befinden sich ebenfalls viele Leitungen.

Im Bereich des Sackweges verlaufen nur vereinzelte Leitungen. Da der Korridor der
StadtstralRe leicht nordlich der bisherigen MitgaustraRe verlauft, liegen alle Leitungen
in der Mitgaustral’e aulierhalb des Trassenkorridors. Im Vorfeld der Planung der
Stadtstralle wurden zwischen Mittelweg und Sackweg auf stadtischer offentlicher
Verkehrsflache (B-Plan HA 135) bereits eine Gashochdruckleitung und eine Wasserlei-
tung verlegt. Das HOhenniveau der verlegten Leitungen wurde bei der Gradienten-

planung der StadtstraRe mit ausreichender Uberdeckung eingehalten.

In der WodanstralRe verlaufen diverse Leitungen, die im Rahmen der Planung und

Durchfiihrung der BaumalRnahme zu beachten sind.

Im Rahmen der Planung hat bereits eine erste Leitungskoordinierungsrunde mit allen
bekannten Leitungstragern stattgefunden. Den Leitungstragern wurde die Planung
vorgestellt. Leitungsumverlegungen sowie Leitungsneuverlegungen wurden erstmalig
besprochen und festgehalten. Eine konkretere Leitungskoordinierung erfolgt in den

weiteren Planungsschritten.

Baugrund / Erdarbeiten

Im Vorfeld der Planung wurden fiir den gesamten Streckenbereich mehrere
Baugrundgutachten erstellt, die alle in Anlage 20 der Planfeststellungsunterlagen zu

finden sind.

Im Bereich des Bolzplatzes (westliches Ende des Sackweges unmittelbar oberhalb des
Geléandesprunges) wurde in einer vertiefenden Baugrunderkundung eine Altlastenab-
lagerung aus Bauschutt und Bodenaushub mit Méchtigkeiten bis zu acht Metern
festgestellt. Dieser Bereich wurde deshalb noch einmal nédher untersucht. Das Auffil-
lungsmaterial der Altlast ist mit > Z 2 gemald LAGA TR Boden einzustufen. Der
Bodenaushub in diesem Bereich ist demzufolge gemadll LAGA TR Boden zu
entsorgen. Um die erforderliche Tragfahigkeit auf dem Planum zu erlangen, werden
im Bereich des Deponiekorpers ein zusatzlicher Bodenaushub von 30 cm, eine
intensive Nachverdichtung sowie der Einbau eines Geotextils empfohlen. Der zusatz-
liche Bodenaushub ist durch den Einbau einer 30 cm machtigen Schottertragschicht

auszugleichen.

Zusammenfassend lasst sich der Baugrund im gesamten ubrigen Trassenbereich auf

dem Planum als ausreichend tragfahig einstufen. Durch fachgerechtes Nachver-
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dichten des Bodens wird voraussichtlich eine ausreichende Tragfahigkeit (E.. > 45
MN/m?) auf den im Planumsniveau weitgehend vorhandenen Auffiillungen oder
Sanden erreicht. Es kann aller Voraussicht nach darauf verzichtet werden, bodenver-

bessernde MalRnahmen durchzufiihren.

Die Grundwasserstande liegen gemdaR den durchgefihrten Baugrundunter-

suchungen deutlich tiefer als die benotigten Einbautiefen fur den StraRenbau.

Asphaltbelastungen wurden vor allem in der Wodanstral3e und im Anschlussbereich
des Bienroder Weges festgestellt. Belastetes Asphaltmaterial ist nach dem Ausbau

gemal RuVA-StB 01 zu entsorgen.

Die chemischen Analysen des Bodens haben in allen Bereichen der geplanten Trasse
Belastungen des Bodens nach LAGA TR Boden in unterschiedlicher Grolienordnung

ergeben. Belasteter Bodenaushub ist gemaR LAGA TR Boden zu entsorgen.

Weitere ergdnzende Baugrunduntersuchungen werden im weiteren Planungsprozess

durchgefihrt.
Kampfmittel:

Die geplante Verbindungsstrale liegt Uberwiegend in einem Bereich, der im
2. Weltkrieg bombardiert wurde. Damit die BaumafRnahme die offentliche Sicherheit
nicht gefahrdet und die Nutzung der baulichen Anlage anschlieRend gefahrlos
maglich ist, wird der Bauherr bei den Erdarbeiten GefahrenerforschungsmafRnahmen
auf Kampfmittel durchfiihren. Fir die Dauer der Erdarbeiten wird eine baubeglei-
tende Kampfmittelsondierung beauftragt. Dabei wird die DIN 18323 Kampfmittel-
rAumarbeiten bertcksichtigt. Die zu beauftragende Fachfirma fur die Kampfmittelbe-
seitigung wird Uber die Zulassung nach 8§ 7 SprengG und entsprechendes Personal
nach 8§ 20 SprengG verfligen. Der Bodenabtrag wird vor dem L&sen mit Sonden

untersucht.

Der Untergrund der gesamten Bauflache wird durch die Kampfmittelerkundungs-

firma so Uberprift, dass diese nachweisbar frei von Kampfmitteln ist.

Eine georeferenzierte Dokumentation einer Kampfmittelfirma tber die durchgefiihrte
Gefahrenerkundung auf Kampfmittel wird der Stadt Braunschwieg (Abteilung

Umweltschutz) vorgelegt.

Entwasserung

Die Entwasserung der Verkehrsflachen erfolgt Uber Strallenabldufe, die an neu
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5.1

herzustellende Regenwasserkanéle angeschlossen werden.

Die Mengen des anfallenden Oberflaichenwassers kdnnen aufgrund der hohen
Auslastung der angrenzenden Kandle nicht ungedrosselt in die Ubergeordneten
Kanéle eingeleitet werden, deshalb werden in allen Abschnitten Stauraumkanéle

erforderlich.

Die Querneigungen der Stral3e sind so geplant, dass sich das Oberflachenwasser in
den zweireihigen Rinnen im Auf3enbereich der Fahrbahn sammelt. Die Léngsneigung
der Stadtstralle weist eine ausreichende Mindestneigung auf, so dass das Ober-
flachenwasser in den Rinnen zum néachsten Stral’enablauf abflieRen kann. Pendel-

rinnen werden voraussichtlich nicht bendtigt.

Stral3enausstattung

Im Bereich der Platzgestaltung dstlich der Spargelstralie werden Banke vorgesehen.
Im Bereich der Hauseingénge der Geb&ude des B-Plans Taubenstralle werden

verstarkt Fahrradblgel eingeplant.

Die Haltestellen der geplanten Buslinie erhalten die standardméflige Haltestellenaus-

stattung und erganzend Fahrradbuigel.

Die Stadtstral’e Nord wird beidseitig auf gesamter Streckenldnge eine Stral’enbe-

leuchtung erhalten.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Im Zuge der Bauausfihrung kommt es zu temporaren Beeintrachtigungen der
Anwohner durch den Baustellenbetrieb (Larm, Staub und verkehrsbedingte Luft-
schadstoffe). Da geplant ist, nur tagsiber und nicht am Wochenende (Ausnahmen
bilden u.U. Baustellen im Bereich der Anschlisse der neuen Strale an den alten
Bestand) zu bauen, sind keine das Ausmal der gegenwartigen Belastungen qualitativ
deutlich Gbersteigenden Beeintrachtigungen zu erwarten. Nachhaltige Beeintrachti-

gungen oder bleibende Schaden sind nicht zu erwarten.

Da die auszubauenden Stralen gegenwartig keine besondere Bedeutung in Hinblick
auf die Ableitung von Verkehren besitzen, wird es zu relativ geringen Umleitungsver-
kehren mit Beeintrdchtigungen (LA&rm und verkehrsbedingte Luftschadstoffe) der

dortigen Anwohner kommen.
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Anlagebedingt gehen durch die Verbreiterung der StraRBen (Klein-) Gartenflaichen am
Sackweg, an der MitgaustraRe und an der WodanstraRe verloren. Auch der Bolzplatz
am westlichen Ende des Sackweges wird tGberbaut und geht fur die Freizeitnutzung

verloren. Es kommt zu einem Fehlbedarf an Jugendspielflache.

Durch den Neubau der StadtstralRe Nord werden zuséatzliche Verkehre geschaffen.
Fur die betroffenen Wohngebaude am 6stlichen Ende des Sackweges ist daher eine
Zunahme der betriebsbedingten Beeintrachtigungen von Anwohnern (La&rm) durch

das geplante Vorhaben nicht zu vermeiden.
Auch die angrenzenden Kleingarten sind erhéhten Schallimmissionen ausgesetzt.

Im Rahmen eines Schallgutachtens werden die zu erwartenden Wirkungen
beschrieben. Durch aktive und passive Larmschutzmalinahmen wird sichergestellt,
dass die mafRgeblichen Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV an den schutz-
wirdigen Nutzungen eingehalten werden und somit durch das Vorhaben keine
nachteiligen Auswirkungen hervorgerufen werden und gesunde Wohn- und

Arbeitsverhéltnisse gewahrt bleiben.

Naturhaushalt

Die Malinahme wird ohne wesentliche Beeintrachtigung von Flachen aufierhalb des
Baufeldes im engeren Sinne durchgefihrt. Zusatzliche Flachen fir Baustelleneinrich-

tung und Baustellenzufahrten sind nicht zu bertcksichtigen.

Durch nicht zu vermeidende Tiefbauarbeiten im Wurzelbereich kdnnen Baume im
Nahbereich des Vorhabens betroffen sein. Beeintrachtigungen kénnen daher nicht
immer vermieden werden. Durch SchutzmalRnahmen und eine behutsame Bauaus-
fihrung (ggf. Handschachtung) sollen jedoch erhebliche und nachhaltige Beeintrach-

tigungen der Gehoélze vermieden werden.

Erhebliche baubedingte Stérungen der Fauna sind aufgrund der Vorbelastungen des

Gebietes nicht zu erwarten.

Bau- und anlagebedingt sind durch die geplante MaRnahme im Stral3enseitenraum
vorrangig zwei Formen von unmittelbaren Beeintrachtigungen zu erwarten. Es

werden
e 19 Geholze beseitigt,

e 18.127 m2 Biotope (Siedlungsgehdlz, Kleingarten, Scherrasen, halbruderale Gras-

und Staudenflur) neuversiegelt bzw. Uberplant. Dabei kommt es auch zu Beein-
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trachtigungen von neun als ,,Habitatbdumen* erfassten Gehélzen mit Spalten
oder Hohlen, die potenzielle Lebensrdume von Vogeln oder Fledermdusen
darstellen. Am Sackweg und auf den Grinflachen &stlich der Hamburger StralRe
werden Jagdgebiete von Fledermé&usen durchschnitten, die WodanstralRe fungiert

als Flugroute.

e 1.041 m2 Geholzflache zwischen Hamburger Strale und Sackweg werden nicht
Uberplant, aber zerschnitten. Durch die Zerschneidung entstehen Restflachen, die
kleiner als 50% der urspringlichen Flache sind. Dadurch gehen Funktionen der
Geholze verloren. Dieser Funktionsverlust wird in Form einer Halbierung des
Biotopwerts  fur die verbleibende  Restflache  berlcksichtigt.  Die

Beeintrachtigungen sind erheblich und nachhaltig.

Durch die Zunahme des Verkehrs und die Aufweitung der vorhandenen Strallen
vergrollert sich das Ausmal der zu erwartenden betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen (Kollisionen mit Tieren, Aufasten von Baumen zur Schaffung des erforder-

lichen Lichtraumprofils).

Eine detaillierte Zusammenstellung der zu erwartenden Beeintrdchtigungen der
einzelnen Biotope befindet sich in den Anlagen des landschaftspflegerischen Begleit-

plans (Anlage 19.1 Planfeststellungsunterlagen).

Landschaftsbild

Durch die Einrichtung der Baustelle und den Baustellenbetrieb kommt es temporéar zu

Beeintrachtigungen des Landschafts-/Ortsbildes.

Die anlagebedingte Entfernung von 19 Stralenbdumen und von 7.074 m? Gehdlz-
flache verbunden mit der Umgestaltung des kompletten StralRenraums stellt einen
bedeutenden Eingriff in das Landschafts-/Ortsbild, der durch die Neupflanzung und

Eingriinung der Stral3e nur teilweise ausgeglichen werden kann.

Betriebsbedingt sind Aufastungen der Stralenbdume zu erwarten.

Kulturgtter und sonstige Sachguter
Kulturgter werden durch das geplante Vorhaben nicht betroffen.

Die Inanspruchnahme von Gewerbeflachen wird privatrechtlich ausgeglichen.
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Artenschutz

Durch die geplante MaBnahme kommt es zu potenziellen Beeintrachtigungen
besonders und streng geschitzter Arten. Diese wurden in einem artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrag (Anlage 19.3 Planfeststellungsunterlagen) erfasst und doku-

mentiert.

Als MaBhahmen zum Ausgleich dieser Beeintrachtigungen wird das Ausbringen von
Nisthéhlen fur Vogel und Fledermauskasten fur Fledermduse empfohlen. Diese
MaRnahmen wurden in der MalRnahmenplanung (Anlage 9 Planfeststellungsunter-

lagen) berticksichtigt.

Natura 2000-Gebiete

Durch das geplante Vorhaben werden keine Natura 2000-Gebiete betroffen.

Weitere Schutzgebiete

Die geplante Stadtstrafle Nord durchschneidet weder Natur- oder Landschaftsschutz-

gebiete noch geschitzte Landschaftsbestandteile oder gesetzlich geschiitzte Biotope.

Im @stlichen Abschnitt (ca. ab Mittelweg) durchschneidet sie ein Wasserschutzgebiet.

Malhahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-

licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde eine schalltechnische Untersu-
chung (AMT Ingenieurgesellschaft mbH, Nr. 162896, Juli 2016) durchgefuhrt (siehe
Anlage 17 Planfeststellungsunterlagen). In dieser Untersuchung wurde die LaArmsitua-
tion fur drei Varianten eines maoglichen Stralienverlaufs untersucht. In allen drei
Varianten zeigte sich, dass es mehr oder weniger zur Tag- und Nachtzeit zu Uber-
schreitungen der mafRgeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kommt. Im
Rahmen der planungsrechtlichen Beurteilung fiel die Entscheidung fur die
Umsetzung der Variante 2. Nachfolgend wird daher immissionsschutzrechtlich nur

auf die Larmsituation der Variante 2 eingegangen.

Als erste LarmschutzmalRnahme wurde im Schallgutachten Ilarmarmer Asphalt
(Splittmastixasphalt SMA 0/8 LA) zugrunde gelegt, der somit in die Berechnung mit

einer Schallminderung von 2 dB(A) eingeht.
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Kleingérten:

Nordlich entlang der geplanten Stadtstrale sind in weiten Bereichen Kleingéarten
angeordnet, denen ein Schutzanspruch fir ein allgemeines Wohngebiet zuge-
sprochen wird. Entsprechend sind in den Kleingarten gemafl} 16. BImSchV tags und
nachts 59 dB(A) einzuhalten. Wie im Gutachten unter Kapitel 5.2 ausgefihrt, gibt es
keine rechtliche Grundlage fur den Ansatz des schutzbeddrftigen Bereiches in Klein-

garten.

Gewahlt wurde deshalb ein Ansatz in Anlehnung an den so genannten Aul’enwohn-
bereich von Wohngrundstiicken (Terrassen, Balkone, Loggien) geméaR 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). Der maligebliche Immissionsort liegt dann in zwei
Meter HOhe in der Mitte des gesamten Grundstiicks. Erste Uberschlagige Berech-
nungen zeigten, dass ohne SchallschutzmalRnahmen der maRgebliche Immissions-
grenzwert an den betrachteten Immissionsorten (s.0.) in den Garten angrenzend zur
Stadtstralle und dem Mittelweg mit bis zu 7 dB(A) zum Teil deutlich tGberschritten

wird.

Zum Schutz der betroffenen Kleingarten gegentber Verkehrslarm bietet sich im
vorliegenden Fall aufgrund der Lage und der nur geringen Immissionsorthéhe von

zwei Metern die Aufstellung einer LA&rmschutzwand an:

GemaR des schalltechnischen Gutachtens (siehe Anlage 17 Planfeststellungsunter-
lagen) mussen die angrenzenden Kleingarten auf ostlicher Seite des Mittelweges zur
Einhaltung der maligeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV eine Larm-
schutzwand in einer H6he von 2,00 m erhalten. Die der Stral’e zugewandten Seiten
werden zur Vermeidung von Reflexionen jeweils hochabsorbierend ausgefiihrt. Die
Lange der Larmschutzwand verlauft 6stlich des Mittelweges und auf einem kurzen

Bereich nordlich der Stadtstralie.

Bei Aufstellung von einer Larmschutzwand im Kreuzungsbereich Mittelweg/Stadt-
stralle (Lange von 113 m laut Gutachten) mit einer H6he von zwei Metern entlang
der Kleingarten wird der maf3gebliche Immissionsgrenzwert in allen Kleingarten am
relevanten Immissionsort eingehalten. Aufgrund der Lage des zu beurteilenden
Immissionsortes gibt es in einigen Kleingarten Bereiche, die von Uberschreitungen
von bis zu 3 dB(A) betroffen sind. Diese beschranken sich jedoch hauptsachlich auf
einen Bereich von ca. 5 m entlang der Stadtstralle (Bereich Wodanstralle) und
maximal auf 8 m im Bereich der Kreuzung Mittelweg/ Stadtstralle. Dabei ist aber
auch sichergestellt, dass es in allen Kleingarten Teilbereiche gibt, die nicht von Uber-

schreitungen betroffen sind.
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Wohnbebauung:

Innerhalb des Einflusses des Vorhabens befinden sich auch Bestandsbebauungen und
das aktuell in Planung befindliche Bebauungsplangebiet ,,Taubenstralle*. Die
betroffenen Gebdude sind in Mischgebieten oder Gewerbegebieten gelegen.
Entsprechend sind gemal 16. BImSchV - je nach Gebietsausweisung - nachfolgende

Immissionsgrenzwerte einzuhalten:
Mischgebiet: tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A)
Gewerbegebiet:  tags 69 dB(A), nachts 59 dB(A)

Im Ergebnis zeigte sich, dass insgesamt fiinf Gebaude von Uberschreitungen
betroffen sind (Kapitel 8.1 des Gutachtens). Die Uberschreitungen belaufen sich
dabei je nach Geb&ude, Fassade und Geschoss auf 3 dB(A) tags und 1 dB(A) bis
5 dB(A) nachts.

Zum Schutz dieser Wohnbebauung sind aufgrund der unmittelbaren Nahe zur StraRe
und der Gebaudehthen keine aktiven Schallschutzmalinahmen zielfihrend, entspre-
chend wird durch passive Larmschutzmalinahmen sichergestellt, dass durch das
Vorhaben auch an den betroffenen Gebduden keine nachteiligen Auswirkungen
hervorgerufen werden und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.
Die durchzufuhrenden MalRnahmen werden im weiteren Verfahren in einer schall-
technischen Untersuchung nach der 24. BimSchv (Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung) durch  ein nach 8§ 26, 28 BImSchG
anerkanntes Gutachterblro ermittelt. Fir die Feststellung erforderlicher
SchallschutzmaRnahmen wird vom Gutachter eine Besichtigung der Gebaude/
Wohnungen durchgefiihrt, um die Nutzungsart der einzelnen R&ume, die
Raumabmessungen und die vorhandenen SchallddmmmafRe der AuRenbauteile
ermitteln zu kénnen. Anhand dieser Angaben wird gepriift, ob das vorhandene
Schallddmmmalf der AuBenfassade ausreichend ist oder, ob Verbesserungen (i. d. R.

der Einbau von Schallschutzfenstern und Lifter) erforderlich werden

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Weitere ImmissionsschutzmaRnahmen werden nicht erforderlich.

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Direkte MalRnahmen zum Schutz oberirdischer Gewasser werden nicht erforderlich.

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Kandle der Stadtentwasserung Braun-
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schweig eingeleitet. Eine Verschlechterung der Qualitat des eingeleiteten Wassers an

der entfernt liegenden Einleitstelle wird nicht erwartet.

Weiterhin wird durch Drosselung des Abflusses sichergestellt, dass das Netz nicht

zusatzlich belastet wird.

Zum Schutz des Grundwassers innerhalb des Wasserschutzgebietes wird in dem
Abschnitt ostlich des Mittelweges, wie in den anderen Abschnitten auch, auf eine

Versickerung verzichtet.
Grundwassermessstellen

Im unmittelbaren Bereich und in der N&he der Strecke befinden sich Grundwasser-
messstellen, die zur Uberwachung der Grundwasserbeschaffenheit auch zukiinftig
erforderlich sind. Die Messstellen werden entweder so gesichert, dass sie bei den
Baumaflinahmen nicht zerstort werden oder, falls dieses im unmittelbaren Strecken-
verlauf nicht mdglich ist, in Absprache mit der zustandigen Unteren Bodenschutzbe-
horde der Stadt Braunschweig fachgerecht zuriickgebaut und an anderer Stelle

wieder neu errichtet werden.

Landschaftspflegerische MalRhahmen

Vermeidungsmalinahmen genieRen im Rahmen der Eingriffsregelung héchste

Prioritat.

Da es sich um ein Vorhaben von verhaltnismaliig geringem raumlichen Umfang
handelt, dessen Lage durch die bereits vorhandenen Stralienziige weitgehend vorge-
geben ist, ergeben sich grundsatzlich nur geringe Mdglichkeiten zur Vermeidung von

Beeintrachtigungen.

Die bedeutendste grundséatzliche Vermeidungsmalnahme stellt die Wahl der
richtigen Trassenvariante dar. Im Zuge der Vorplanung wurden fiinf Trassenvarianten
entwickelt und in Hinblick auf die mit ihrer Realisierung zu erwartenden Wirkungen
analysiert und bewertet. Die Variante 5 wurde dabei im Rahmen der ersten Grobana-
lyse bereits ausgeschieden (vgl. Kapitel 3.2.1.1). Unter Berticksichtigung der Umwelt-
vertraglichkeit stellte sich Variante 1 als beste und Variante 2 als zweitbeste Lésung
dar. Unter Beachtung aller betrachteten Aspekte Verkehr, Stadtebau, Umweltvertrag-
lichkeit, Eingriffe und Wirtschaftlichkeit ergab sich eine klare Praferenz fiir Variante 2,

die daher als weiter zu verfolgende Vorzugsvariante ausgewahlt wurde.

Eine Minimierung durch die flachenhafte Beschrankung des Eingriffs auf das

verkehrstechnisch unbedingt erforderliche MaR erfolgt bereits aus finanziellen Uber-
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legungen. Ebenso werden die Bauzeitenpldne eng gesetzt, um den Zeitraum der

Beeintrachtigungen moglichst kurz zu halten.

Ferner kommen die folgenden MalRnahmen zur Vermeidung und Reduktion von

Beeintrachtigungen durchgefuhrt:

e Evtl. anfallender Oberboden wird einer umweltgerechten Weiterverwendung
zugefihrt.

e Die Baufahrzeuge und Maschinen werden mit biologisch abbaubaren Schmier-
und Hydraulikélen betrieben.

e Die zu erhaltenden, an die Stral’e und ihre Nebenanlagen grenzenden Gehdlze
werden durch BaumschutzmalRnahmen in Anlehnung an DIN 18920 und RAS-LG
4 geschitzt. Neben technischen MaRnahmen (Stammschutz durch Bohlenumman-
telung, ggf. Wurzelvorhdnge) kommt hier vor allem einer sachgeméaRen, d.h.
behutsamen Bauausfiihrung (ggf. Handschachtung) besondere Bedeutung zu.

e Da Verdichtungen nur schwer ausgeglichen werden kdnnen, werden freizu-
haltende Flachen vor Baubeginn eingezdunt und auf diese Weise als Tabubereiche
gekennzeichnet. Die Ablagerung von Baumaterialien und das Befahren der
Flachen werden auf diese Weise wirksam verhindert.

< Die unbedingt erforderlichen Gehélzrodungen werden wahrend der Vegetations-
ruhe durchgefihrt.

e Die zu rodenden Baume werden auf Nester und Quartiere untersucht.

Durch die geplante BaumalRinahme im Strallenraum werden vorrangig Biotopfunk-
tionen und die biotische Ertragsfunktion des Bodens beeintrachtigt. Bei den beein-
trachtigten Biotopen handelt es sich vorrangig um Kleingéarten, Gehdlze, Scherrasen
und halbruderale Gras- und Staudenfluren im Seitenraum der bestehenden StralRen,

die verbreitert und mit Nebenanlagen versehen werden.

Diesen Beeintrachtigungen steht

e die Begriinung von Flachen im StraBenseitenraum auf 5.054 m2,
e die Pflanzung von 81 Gehdlzen im StralBenseitenraum,

e die Entwicklung von 627 m2 halbruderaler Gras- und Staudenflur

als Malinahme zur Verbesserung der Biotopfunktion, der biotischen Ertragsfunktion,

der bioklimatischen Ausgleichsfunktion und des Landschafts-/Ortsbildes gegenliber.

Ferner wird der verbleibende Rest der zerschnittenen Gehdlzflaiche mit der Halfte
seines urspriinglichen Werts berlicksichtigt (1041 m2 = 1.041 WE).
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Zusatzlich werden als vorgezogene Malinahmen des Artenschutzes alle zu rodenden
Gehoblze vor der Rodung in Hinblick auf Lebensstatten von Végeln und Fledermé&usen
untersucht. Sollten genutzte Lebensstatten angetroffen werden, werden zur Verbes-
serung der aktuellen Standortqualitat fur jedes betroffene Nest/Quartier drei Nist-

hilfen/Fledermauskasten in der Umgebung des Eingriffs aufgehangt.

Durch diese MalRnahmen ergibt sich auf der Eingriffsflache ein Planzustandswert in
Hohe von 5.711 Werteinheiten (WE). Der Saldo aus dem Wert der Flache vor dem
Eingriff (26.814 WE) und ihrem Wert nach dem Eingriff (5.711 WE) in H6he von

21.103 WE ist durch die externe Kompensationsmalinahme auszugleichen.

Funktionsauspragungen besonderer Bedeutung werden durch die geplante BaumaR-
nahme nicht betroffen. Aus diesem Grund ist es nicht erforderlich, die Beeintrachti-
gungen der Schutzgiter ,,Boden*, ,,Klima/Luftqualitat” und ,,Landschaftsbild* Gber
das durch die Kompensation des Schutzgutes ,,Arten und Lebensgemeinschaften**

geleistete Mal? hinaus auszugleichen.

Die Flache fur diese externen KompensationsmalBnhahmen befinden sich in der
Gemarkung Hondelage (Flur 6, Flurstiick 700/4) nérdlich der Hondelager StraRe
zwischen Bevenrode im Norden und Hondelage im Studen und in der Gemarkung
Dibbestorf (Flur 3, Flurstiick 100) nérdlich eines Wirtschaftsweges zwischen
einem Neubaugebiet in Dibbestorf im Siden und der Schunterniederung

weiter im Norden.

Auf der Flache in Hondelage sollen vorrangig halbruderale Gras- und Staudenfluren
entstehen. Ferner sollen einzelne Gehélzgruppen aus heimischen Ba&umen und Strau-
chern angelegt werden. Durch sachte Gelandemodellierung soll ein temporéares Still-
gewasser, das Lebensraum fir Amphibien bietet und die unmittelbar an der StraRe

befindlichen Gewasser entlastet.

Der abgetragene Boden wird in Form einer kleinen Sonnenterrasse nordlich des

Gewassers wieder aufgetragen.

Durch die vorgesehene MalRnahme entsteht ein Biotopkomplex, dem die Wertstufe

1,7 zugewiesen wird. Der Aufwertungsfaktor betragt 0,9.

Bei einer geplanten Wertstufe von 1,7 und einem Aufwertungsfaktor von 0,9
kénnen auf der Flache 15.167 m2 x 1,7 WE/m2 = 25.784 WE geschaffen werden. Die
Aufwertung betragt 13.650 WE. Das reicht nicht flr einen vollstandigen Ausgleich
der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Es fehlen 7.453 WE, die an anderer Stelle

auszugleichen sind.



Neubau der Stadtstrale Nord in Braunschweig Seite 47
Erlauterungsbericht

6.5

6.6

Auf der zweiten externen Kompensationsflache bei Dibbesdorf sind bereits
MaRnahmen fur den B-Plan HA 136 vorgesehen. Fir den nicht auf dem Grundstiick
Hondelage zu erzielenden Ausgleich in H6he von 7.453 WE ist bei einem Aufwer-
tungsfaktor von 0,9 WE eine Grundflache von 8.281 m2 erforderlich. In Anlehnung
an die Kompensationsmalinahmenplanung fir den B-Plan HA 136 sollen auf
der Flache mesophiles Grinland mit einzelnen eingestreuten Wildobstge-
holzen, ein naturnahes Feldgeh6lz und halbruderale Gras- und Staudenfluren

geschaffen werden.

Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Stral3e erhdlt einen angemessenen Querschnitt mit nur jeweils einem Fahrstreifen
pro Fahrtrichtung. Wo immer es die Platzverhaltnisse erlauben, wird die StralRe mit

standortgerechten heimischen Baumen eingegrint.

Um angrenzende Geb&ude im Bereich der Wodanstrale zu erhalten, unterbleibt in

diesem Abschnitt die Begriinung.

Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

Weitere MaRnahmen nach Fachrecht werden nicht erforderlich.

Verfahren

Fur die Planung der StadtstralRe Nord wird ein Planfeststellungsverfahren durchge-
fahrt.

Durchfuhrung der BaumalRnahme
Die Bauzeit betragt voraussichtlich zwei Jahre, ggf. in Abschnitten.

Die Finanzierung erfolgt Uber mehrere Kostenstellen. In Abschnitten werden Erschlie-
Bungsbeitrdge erhoben. An den Kosten beteiligt sich auch ein Investor aus dem
Bereich Bebauungsplan Taubenstrale. Die restlichen Kosten tragt der Vorhabens-
trager. Es sind Foérdermittel nach NGVFG (ber das Mehrjahresprogramm beantragt,

eine Entscheidung steht noch aus.



