Stand: 26.11.2013

Stadtbahnausbaukonzept Braunschweig - Ergebnisse der 1. Bewertungsstufe

nicht quantifizierbare Kriterien

bauliche Kriterien betriebliche Kriterien zusiétzliche Nachfragepotentiale

Beschreibung Potentiale und Investitionen Zusammenfassung

Prioritat
Struktur-
gleichwert

Kosten je

Strecke Potentialwert der

zus. Nachfrage-

Name der Strecke Behinderung MIV - Strab Stadtebauliche Konflikte Umsetzbarkeit Ersatz von Busverkehr moglich Singulare Verkehrserzeuger Zubringerlinien Park & Ride Potentialwert betrieblich

Wilhelm-StraBe (121) 4.190 7,2 580 stralenbiindige Fiihrung machbar 0 MiinzstraRe (Rathaus + Dom) - Anspriiche, nur realisierbar ohne - Netzelnplndung nur mit Strer_;ke 505, - nein - 0 keine Linie nein +++ 0/-/- =/ = 0/0/0 3
Abzweig zum Bohlweg keine Entlastungsfunktion
et AT LRI U L teloc bei Gordelinger Str.: Altstadtmarkt. StralRenraume reichen nicht fiir alle betriebliche Entlastung Bohlweg nein, kein zusatzlicher betrieblicher Einzelhandelseinrichtungen
Westl. Innenstadtstrecke (100; Gérdelinger Str) 7.640 12,8 600 ErschlieBungskonzept Innenstadt fur 0 Gewand'i;aus ’ - Anspriche - Ausweichméalichkeft im Stérun sf‘all ++ ’ Aufwand fir Stadtbahn 0 e 0 + keine Linie nein +++ 0/-/- ++/0 +/0/0 1
Stadtbahn Innenstadt & IV andern- Parkhauszufahrt Karstadt P e e
1 "Westliche
Innenstadtstrecke"
Rathaus - DankwardstraRe - Schild - Gérdelinger P . im Bereich Rathaus + StralRenrdume reichen nicht fiir alle . . - .
Strafe (120) 5.630 11,2 500 straBenbiindige Fiihrung machbar 0 Ul - i - Parallelverkehr zu Tram M4 - nein - 0 keine Linie nein +++ 0/-/- -/- 0/0/0 3
A P . Umbau Parkhauszufahrt Eiermarkt betriebliche Entlastung Bohlweg, nein, kein zusatzlicher betrieblicher Einzelhandelseinrichtungen . - ’
Westl. Innenstadtstrecke (101; GiildenstraRe) 7.250 12,8 570  straRenbiindige Filhrung machbar 0 0 B — e sl e i Sl ++ Aufwand fir Stadtbahn 0 T 0 keine Linie nein +++ 0/0/ ++/0 0/0/0 1
SEHEE I [FEINRET 207 [EREEE Unterquerung der A 391 moglich mit Starkung des bestehenden Radeklint- Klinikum Celler StraRe 1)
Radeklint - Lehndorf (via Ringgleis) 201 19.630 33,6 580 Abschnitten nicht méglich bei hoher - Ringgleisradweg 0 q 9 9 0 9 + teilweise, nur Verkiirzung 0 ; o + mehrere Linien nein +++ -/0/0 +/0 +/+/0 1
MIV Belastung bestehendem Bauwerk Streckenastes Gewerbegebiet Roggenmiihle
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren . . . . . . ’
Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld (201 & 202) 23.740 56,2 420 Abschnitten nicht moglich bei hoher - Ringgleisradweg 0 G CLI /A S leel il 0 ST CED [EEEREEEm (R + teilweise, nur Verkiirzung 0 U C_eller SHEIHD 1) + mehrere Linien PR grobstand.ort 'm Bgrelch ++ -/0/0 +/0 +/+/0 2
MIV Belastung bestehendem Bauwerk Streckenastes Gewerbegebiet Roggenmiihle Thinen Institut moglich
. . Besonderer Bahnkorper auf Iangeren . ’ . . . . .
Radeklint - Lehndorf - Lamme (via Pawelsches Holz) 26.210 618 420  Abschnitten nicht méglich bei hoher _ Ringgleisradweg, 0 Unterquerung der A 391 mdglich mit 0 Starkung des bestehenden Radeklint o teilweise, nur Verkiirzung 0 Klinikum Cgller Strale 1) o e M P+R-Grobstandort méglich o, -/0/0 +/0 +/+/0 2
(201 & 203) MIV Belastung Pawelsches Holz bestehendem Bauwerk Streckenastes Gewerbegebiet Roggenmiihle
. . . Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Cyriaksring (M3) - Sackring - Rudolfplatz - Lehndorf - h X - ’ . . .
Abschnitten nicht méglich bei sehr _ Unterquerung der A 391 mdglich mit I . HBK, Gymn. HvF, Gewerbegebiet - . . _
(L1a1rgmzeg1 203) 27.230 72,6 380 et LY B s 2 0 bestehendem Bauwerk 0 0 teilweise, nur Verkiirzung 0 FesEEe 4 + mehrere Linien P+R-Grobstandort méglich ++ /0/0 0/0 +/+/0 3
Stadtbahnerweitung ’ ’ Wilhelminischem Ring
2 Lehndorf - Kanzlerfeld -
Lamme (-Watenbittel) Rageklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Lamme Besonderer Bahnkorper auf langeren Unterquerung der A 391 méglich mit Stérkung des bestehenden Radeklint- Klinikum Celler Strafe 1), P+R-Grobstandort im Bereich
(201 & 202 & 205) 26.610 80,0 330 Abschnitten nicht méglich bei hoher - 0 bestehendem Bauwerk 0 Streckenastes + ja + Gewerbeg?blet Roggenmuhle, + mehrere Linien Thiinen Institut maglich ++ -/0/0 +/+ +/+/0 1
MIV Belastung Thinen Institut
. Besonderer Bahnkorper auf langeren
Hamburger Stralle - Wendenring - Rudolfplatz - ; . - ) . .
. Abschnitten nicht méglich bei sehr Unterquerung der A 391 mdglich mit _— . . . -~ . . _
I(_1e1h1nd20£;‘f1 Iz_gg;me 25.380 68,6 370 haher MIVIBslasting auF 0 bestehendem Bauwerk 0 0 teilweise, nur Verkirzung 0 Gewerbegebiet Roggenmiihle 0 mehrere Linien P+R-Grobstandort maglich ++ /0/0 0/0 0/+/0 3
’ ’ Wilhelminischem Ring
. - Unterquerung der A 391 mdglich mit -~
Aph : ) . Besonderer Bahnkorper auf langeren - Al Klinikum Celler Strale 1), ) . .
Radeklint - Lehndorf - Kanzlerfeld - Watenbiittel 26.230 82,2 320 Abschnitten nicht méglich bei hoher - 0 best(.ahendem Bauwerli * = Pt Sl S EIRER i s teilweise, nur Verkiirzung 0 Gewerbegebiet Roggenmiihle, + mehrere Linien PR Qrobstancllort m B?rewh ++ -/0/-- +/0 +/+/0 2
(201 & 202 & 204) Bahngleisquerung Hans-Jurgen- Streckenastes - . Thinen Institut mdglich
MIV Belastung P X L Thinen Institut, PTB
StralRe mit Briicke nicht realisierbar
Radeklint - Lehndorf - Lamme & Kanzlerfeld (via Besonderer Bahnkorper auf langeren . . - . « - Klinikum Celler Strale 1), g . .
Pawelsches Holz) 29.570 84,4 350 Abschnitten nicht moglich bei hoher - Ringgleisradweg, 0 Unterquerung der A 391 moglich mit 0 Starkung des bestehenden Radeklint + ja + Gewerbegebiet Roggenmiihle, + mehrere Linien PR Qrobstand_ort 'm B_erelch ++ -/0/0 +/+ +/+/0 1
Pawelsches Holz bestehendem Bauwerk Streckenastes - A Thinen Institut moglich
(201 & 202 & 203) MIV Belastung Thinen Institut
Campusbahn (iber Ringgleis (306) 10.250 17,9 570 keine + 0 0 0 nein gepl. Baugebrl\ja(t)rr;o:dgsljlng, Campus 0 keine Linie nein +++ +/0/0 0/- 0/0/0 2
. Querung des Auenbereichs _ A gepl. Baugebiet nérdl. Ring, Campus eine Linie; Verknlpfung mit ’ _
Campusbahn & Querum (306 & 401) 16.200 42,6 380 keine + Wabs/Mittelriade 0 0 teilweise 0 Nord + Ost 0 e e nein ++ +/-/0 0/0 0/+/0 2
X X R umwegige Fiihrung von Querum tber . L . .
s _ . Querung des Auenbereichs _ Bahngleisquerung mit Briicke N R eine Linie; Verknlpfung mit ’ _
Siegfriedviertel - Querum (310 & 401) 6.520 28,0 230 keine + Wabe/Mittelriede (Ottenroder Str.) 0 Slegfrledwenseilr:gs Hamburger 0 teilweise 0 0 e e nein + +/-/0 0/0 0/+/0 3
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Stadtbahnerweiterung Abschnitten nicht méglich bei sehr Querung des Auenbereichs . Yo Aeves ] freflo - n
Nérdliches Ringgebiet  Ring (M3) - Siegfriedviertel - Querum (340, 310, 401) 14.270 44,7 320 hoher MIV Belastung auf - Wabe/Mittelriede; Briicken fiir - Bahr]glelsquerungen mit Briicken 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine lee’ Verknupfung mit nein ++ -/-/0 0/0 0/+/0 3
3 " 0 Wilhelminischem Ring und Bienroder Bahngleisquerungen BTz Qe EaEr Sir) Rl e
("Campusbahn") - Hvs 9 gleisq 9
Querum Weg
Besonderer Bahnkdérper auf Iangeren
Abschnitten nicht moglich bei sehr Bahnaleisquerungen mit Briicke
Campusbahn {iber Wilhelm. Ring (311) 6.420 20,4 310 hoher MIV Belastung auf - 0 g(BeZthoveﬁstraBe) 0 0 nein - Campus Nord + Ost 0 keine Linie nein ++ -/0/0 0/- 0/0/0 4
Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.
Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr . . R . - . .
Querung des Auenbereichs Bahngleisquerungen mit Briicken Parallelverkehr zur M3 auf der Hans- R eine Linie; Verknlpfung mit ’
- - + - /- +
Campusbahn & Querum (311 & 401) 12.370 451 270 . hohgrlMIV Belgstung auf Wabe/Mittelriede N A e O 0 Sommer-Strae 0 teilweise 0 Campus Nord + Ost 0 el e nein /-10 0/0 0/+/0 4
Wilhelminischem Ring und Hans-
Sommer-Str.
Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg Besonderer Bahnkorper auf _ ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am StraRenraume reichen nicht fir alle nur sinnvoll in Verbindung mit westl. ’ . - ’ _ _
Stadtbahn Westl. (220) Jee EE 2l gesamter Lange nicht mdglich Hohen Tore 0 Anspriiche Innenstadtstrecke 0 la * HBK 0 keine Linie nein A 101 0/+ 0/07/0 2
4 Ringgebiet Gber « : . . .
L ) . . ) StralRenraume reichen nicht fiir alle . ) ) . P+R-Grobstandorte mit hohem
Madamenweg (- Lamme) Friedrich-Wilhelm-Platz/Europaplatz - Madamenweg - 15.190 57.2 270 Besondltlargr Bahnkorper nicht _ ggf. Altstadtmarkt; Okerquerung Am 0 Anspriiche : Amphibienschutz im nur sinnvoll in Verbindung mit westl. 0 ja o HBK, Westpark und Raffteichbad 0 e Uie Potential im Bereich Raffteich und o, -/0/- 0/+ 0/+/+ 3
Lamme (220 & 221) mdglich (bis A391) Hohen Tore . . Innenstadtstrecke -
Bereich westlicher Lamme mdéglich
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Abschnitten nicht méglich bei sehr Briicke fiir Bahnaleisquerun
Ring (M3) - Siegfriedviertel (340) 7.750 16,7 460 hoher MIV Belastung auf - Biong dergWeq 9 Bahngleisquerung mit Briicke 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie nein ++ —/-10 0/0 0/+/0 3
Wilhelminischem Ring und Bienroder 9
Weg
Besonderer Bahnkorper auf langeren
. P . Abschnitten nicht méglich bei sehr . . .
Rl SIC IS TS T 9.640 33,9 280 hoher MIV Belastung auf - it G fu.r R SR Bahngleisquerungen mit Briicken 0 0 teilweise 0 Campus Nord 0 eine Linie nein + -/-/0 0/0 0/+/0 4
. (340 & 341) . L . - Bienroder Weg
Stadtbahnerweiterung Wilhelminischem Ring und Bienroder
5 Schuntersiedlung - Weg
Kralenriede Besonderer Bahnkdrper auf Iangeren
(- Flughafen) . e . Abschnitten nicht moglich bei sehr . . .
Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiediung - 14.410 54,2 270 hoher MIV Belastung auf - e N e L Bahngleisquerungen mit Briicken 0 0 ja + Campus Nord 0 eine Linie nein + -/-/0 0/+ 0/+/0 4
Kralenriede (340 - 342) ) - : . Bienroder Weg
Wilhelminischem Ring und Bienroder
Weg
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren
Ring (M3) - Siegfriedviertel - Schuntersiedlung - Abschnitten nicht méglich bei sehr Briicken fir drei Bahngleisquerungen
Kra?enriede ) F|?J hafen (340 - 343) 9 17.060 78,1 220 hoher MIV Belastung auf --  Bienroder Weg/Forststr. und Briicke - Bahngleisquerungen mit Briicken 0 0 ja + Campus Nord und Flughafen 1) + eine Linie nein + -/-/0 0/+ +/+/0 3
9 Wilhelminischem Ring und Bienroder A2
Weg
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren fahrgec?;g‘tarsis}égre]f,lz\';t%?zeenrtigen olp
Wilhelminischer Ring (Sackring - Rebenring - 44.210 99,2 450 Abschnitten nicht moglich bei sehr Grinstreifen Ostl. Ring mit - Stadtbahn mit unverzichtbaren - Konflikt mit Elektrobuslinie - ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie nein ++ -~/ -/~ -/ + 0/0/0 4
Altewiekring) (110 & 111 & 112 & 113) hoher MIV Belastung auf Baumbestand Anforderungen des MIV nicht
Wilhelminischem Ring gen
6 Stadtbahn vereinbar
Wihelminischer Ring Besonderer Bahnkorper auf langeren Ll el
Wilhelminischer Ring (Blrgerpark - Frankfurter Strafte - Abschnitten nicht mg lich beigsehr Griinstreifen Ostl. Ring mit fahrgeometrische Anforderungen der Konflikt mit Elektrobuslinie;
Sackring - Rebenring - Altewiekring) 50.290 139,2 360 9 - ) - Ring Stadtbahn mit unverzichtbaren ’ ja + HBK, Gymnasium HvF 0 keine Linie nein ++ - - - -/ + 0/0/0 4
hoher MIV Belastung auf Baumbestand; Querung Biirgerpark . Parallelverkehr zur M5 (Strecke 115)
(110 & 111 & 112 & 113 & 114 & 115) Wilhelminischem Rin Anforderungen des MIV nicht
9 vereinbar
Besonderer Bahnkorper zwischen - - .
Hbf - Salzdahlumer Strafie (610) 10.000 24,3 410 Berliner Platz und BorsigstraBe nicht 0 0 Uberqu__erung Anschluss§telle e 0 0 nein - Atk Sl N A e U + keine Linie P+R-Platz Rote Wiese vorhanden ++ 0/0/0 0/- +/0/0 3
Mogiich Silidstadt problematisch BBS
Besonderer Bahnkérper zwischen Uberquerung Anschlussstelle BS- geringere zusatzliche Betriebskosten Klinikum Salzdahlumer StraBe 1);
Hbf - Salzdahlumer StralRe - Heidberg (610 & 620) 14.530 36,3 400 Berliner Platz und Borsigstrae nicht 0 0 ?S'L'ldsta%t e 0  (Verlegung einer Linie von der Wfer-  + teilweise 0 BBS g + eine Linie P+R-Platz Rote Wiese vorhanden ++ 0/0/0 +/0 +/+/0 1
maoglich Str.)
tadtbah Izdahl
° ;(:r:Zen- iaeiz(:)zr;zer 2D R L SIS A Uberquerung Anschlussstelle BS- Klinikum Salzdahlumer Strale 1);
7 Stidstadt - Rautheim - HPf - Salzdahlumer Strafe - Siidstadt (610 & 611) 13.230 41,7 320 Berliner Platz und Borsigstralie sowie - Welfenplatz - e e 0 0 ja + o ’ + eine Linie P+R-Platz Rote Wiese vorhanden ++ -/-10 0/+ +/+/0 2
in der Stidstadt nicht maglich P
Mascherode)
Hbf - Salzdahlumer StralBe - Stidstadt - Rautheim SEBEMEEIE L EC P BRI Uberquerung Anschlussstelle BS- Klinikum Salzdahlumer StraBe 1);
15.680 53,3 290 Berliner Platz und Borsigstralie sowie - Welfenplatz - querung ) 0 0 ja + ’ + eine Linie P+R-Platz Rote Wiese vorhanden + -/-10 0/+ +/+/0 3
(610 & 611 & 612) ) . . . Silidstadt problematisch BBS
in der Suidstadt nicht moglich
. Besonderer Bahnkorper zwischen - . X P+R-Platz Rote Wiese vorhanden +
Hbf - Salzdahlumer Strafie - Stdstadt - Mascherode 16.940 61,5 280 Berliner Platz und Borsigstrale sowie - Welfenplatz - Uberql,_l_erung Anschluss§telle e 0 0 ja + Klinikum Salzdahlumer Strafte 1); + eine Linie P+R-Grobstandort Mascherode Siid + -/-10 0/+ +/+/0 3
(610 & 611 & 603) ) . . . Siidstadt problematisch BBS .
in der Suidstadt nicht méglich moglich
Schloss - 6stl. Ring - Jasperallee - Rathaus - Schild - Besonderer Bahnkorper auf Aoty o il € SEI ey
Radelint (500 & 504 & 505 & 120) 29.630 61,6 480 gesamter Lange nicht mdglich - Staatstheater, Jasperallee - geﬁgsgﬁh;nﬁesﬂzgsqugﬂrm - 0 nein - Prinzenpark 0 keine Linie nein ++ -/-/- 0/- 0/0/0 4
. . . . Besonderer Bahnkorper auf langeren . . . . - P+R-Platz Gansekamp in
Stadtbahnerweiterung ~ Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen (500 & 501) 13.720 35,5 390 . . . - 0 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie . ++ -/0/0 0/0 0/0/0 3
. Ostl. Ringgebiet (- Abschnitten nicht méglich Riddagshausen vorhanden
Riddagshausen & . : . .. . : . P+R-Platz Gansekamp in
Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen - Querum - Besonderer Bahnkorper auf langeren _ . . _ . Prinzenpark, Riddagshausen, X - . g _ _
Querum & Flughafen) £\ fen (500 & 501 & 502 & 402 & 403) ZRA e = Abschnitten nicht méglich 0 0 umwegige Streckenflihrung Ja * Flughafen 0 eine Linie g‘iii?:::g;ﬁ"m"é’;'::i';ﬂec’;h:;'fn * /070 [+ 0/+/0 3
Schloss - 6stl. Ring - Riddagshausen - Weddel Besonderer Bahnkorper auf Iangeren . . . . X - P+R-Platz Gansekamp in
- + -
(500 & 501 & 503) 16.410 62,0 260 Al i 1 e 0 Durchschneidung NSG 0 0 teilweise 0 Prinzenpark, Riddagshausen 0 keine Linie R e — /0/0 0/0 0/0/0 4
Standardisierte Bewertung hat P+R-Grobstandort mit hohem
Volkmarode - Volkmarode Nord (410) 2) 4.210 12,2 350 0 0 Ergebnis von 0,22 gebracht; 0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fuRlaufig 0 mehrere Linien Potential im Bereich Volkmarode ++ 0/0/0 0/0 0/+/+ 2
‘:A.usvyirku.n‘gfa_n d.es‘Ersatzes ‘derA Nord méglich
Stadtbahnverlangerung P+R-Grobstandort mit hohem
9 Volkmarode-Nord (-  Volkmarode - Dibbesdorf (410 & 411) 2) 5.860 25,1 230 0 0 0 0 teilweise 0 IGS Volkmarode fuRlaufig 0 mehrere Linien Potential im Bereich Volkmarode + 0/0/0 0/0 0/+/+ 3
Dibbesdorf - Kralenriede) Nord méglich
P+R-Grobstandort mit hohem
Volkmarode - Hondelage (410 & 411 & 412) 2) 9.660 49,0 200 0 Querung Schunterniederung - neue Querung A 2 und Schunter - 0 ja + IGS Volkmarode fuBlaufig 0 eine Linie Potential im Bereich Volkmarode + 0/-/- 0/+ 0/+/+ 3
Nord mdglich
e EEy B Rer EUy EeEE Unterquerung der A 392 mdoglich mit Starkung des bestehenden Radeklint-
Radeklint - Olper (210 & 211) 13.450 39,6 340 Abschnitten nicht méglich bei hoher - 0 e 2 0 £ + teilweise 0 Klinikum Celler Strake 1) + eine Linie nein ++ ~10/0 +/0 +/+/0 2
bestehendem Bauwerk Streckenastes
MIV Belastung
Stadtbahnerweiterung Besonderer Bahnkorper auf langeren - .
10 Olper (- Watenbiittel - Radeklint - Olper - Watenbiittel (210 & 211 & 302) 15.540 61,1 250  Abschnitten nicht maglich bei hoher - 0 zgtﬁggﬁi:‘i’t"ge‘izhi 23;:”;35‘&% g [P dgriiskf::;‘;:“ e teilweise 0 Klinikum Celler Strake 1) - eine Linie Watenbiittel denkbar + —-101/0 +/0 +/+/0 3
Volkenrode - Wendeburg) MIV Belastung 9
Rt~ O - aizbic] - el 17.600 72,3 240 BAT)Z%?]?;:ZLi?:r?tkri?ﬁirciugjint?:r::? - 0 Unterquerung der A 391 und A 392 0 Stérkung des bestehenden Radeklint: + ja + Klinikum Celler StraBe 1) + mehrere Linien Watenbiittel und Vélkenrode denkbar + -/0/0 +/+ +/+/0 3
(210 & 211 & 302 & 303) ’ ’ MIV Belasst;ung moglich mit bestehendem Bauwerk Streckenastes !
Besonderer Bahnkorper auf Iangeren Méglichkeit zur Angebotsausweitung
Gliesmarode - Querum (402) 7.870 25,9 300 Abschnitten nicht moglich bei hoher - Ortskern Querum 0 0 zwischen Innenstadt und Abzweig + teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie ++ -/0/0 +/0 0/+/0 2
MIV Belastung Gliesmaorde
Stadtbahnerweiterung Besonderer Bahnkorper auf langeren N Méglichkeit zur Angebotsausweitung
11 Querum (- Flughafen -  Gliesmarode - Querum - Flughafen (402 & 403) 10.990 50,3 220 Abschnitten nicht méglich bei hoher - Ortskern Querum 0 und die A 2 nutzen 0 zwischen Innenstadt und Abzweig + ja + IGS Querum, Campus Flughafen 0 eine Linie + -/0/0 +/+ 0/+/0 3
Kralenriede - Riihme) MIV Belastung Gliesmaorde
. _ _ . = Besonderer Bahnkorper auf langeren Briicke Uber Bahngleise am Méglichkeit zur Angebotsausweitung
e DS EROU SN E L DR IS 12.720 72,7 170 Abschnitten nicht méglich bei hoher - SR LTl T ETC LT o Steinriedendamm und zweifache - zwischen Innenstadt und Abzweig + teilweise 0 IGS Querum 0 eine Linie + -/-/-- +/0 0/+/0 4
(402 & 404) Ortskern Querum )
MIV Belastung Querung der Schunteraue Gliesmaorde
Nordliches Ringgebiet - Schuntersiedlung - Schwarzer . . ) . ) . . .
Berg - Watenbiittel - Vélkenrode 21.790 75,3 290 keine + 0 o umwegige Fl;:rggﬁ,dgs:hhersung ] teilweise 0 Volkswagens\gl re\;';:; d Financial 0 eine Linie WZ::nSﬂrt(:te);i?t;i::rlorgelarirglcl:i:h + +/0/0 -/0 0/+/0 3
(306 & 305 & 301 & 303) 9 9
Stadtbahnerweiterung . . . . ) . . .
.. ¥ Schwarzer Berg - Watenbiittel - Volkenrode ’ ErschlieBung nur in Randlage; P Volkswagen-Werk und Financial- X - P+R-Grobstandort im Bereich
- + + + - +
12 Wat?nbuttel Vélkenrode (301 & 303) 8.020 40,0 200 keine 0 0 SlprEer ey teilweise 0 Services 0 eine Linie WatenbittelV8lkenrode méglich /0/0 /0 0/+/0 3
Uber Bahnstrecke
Schuntersiedlung - Schwarzer Berg - Watenbdittel - ’ ErschlieBung nur in Randlage; P Volkswagen-Werk und Financial- X - P+R-Grobstandort im Bereich
Vélkenrode (305 & 301 & 303) 12130 SR A keine * 0 0 Zubringer erforderlich teilweise 0 Services 0 eine Linie Watenbittel/V5lkenrode méglich * +/0/0 -/0 0/+/0 3
. Besonderer Bahnkorper zwischen . . - . P+R-Grobstandort mit hohem
Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg 8.020 31,0 260 Berliner Platz und einschl. 0 0 Querung der A 39 o 2 Betriebshofzufahrt denkbarfurden = oo inftige BuserschlieBung ~ + | acnangig von der Entwicklung des keine Linie Potential im Bereich AS BS- + 0/0/0 0/+ 0/0/+ 3
(640) ) . . Storungsfall auf der Hauptzufahrt Eisenbahnausbesserungswerkes . .
Borsigstraf3e nicht méglich Rautheim mdglich
Stadtbahnerweiterung
Bebelhof - . Besonderer Bahnkorper zwischen . . P . P+R-Grobstandort mit hohem
13 Ausbesserungswerk - H.l.)f B licly Au_sbesserungswerk PRl - 11.770 51,0 230 Berliner Platz und einschl. 0 0 Querung der A 39 0 2 Be_,:tnebshofzufahrt el TAU ] 0 teilweise 0 ab_hanglg LTI P JOLS 0 eine Linie Potential im Bereich AS BS- + 0/0/0 0/0 0/+/+ 3
. - Slidstadt - Rautheim (640 & 602 & 612) ) . . Stoérungsfall auf der Hauptzufahrt Eisenbahnausbesserungswerkes . P
Lindenberg (- Sudstadt - Borsigstraf3e nicht moglich Rautheim maglich
Rautheim)
. Besonderer Bahnkérper zwischen . . a . P+R-Grobstandort mit hohem
Hbf - Bebelhof - Ausbesserungswerk - Lindenberg - ) ) 2. Betriebshofzufahrt denkbar flr den A abhangig von der Entwicklung des . - L .
- + + /[ +
Siidstadt (640 & 602) 9.320 39,4 240 Berlllner Platz gnd elrlsc.hl. 0 0 Querung der A 39 0 Stérungsfall auf der Hauptzufahrt 0 teilweise 0 o e s e 0 eine Linie Potential im .Berellclzh .AS BS. 0/0/0 0/0 0/+/ 3
Borsigstraf3e nicht méglich Rautheim mdglich
Broitzem - Broitzem Siid (703) 1.870 7,8 240 kein besonderer Bahnkérper méglich - 0 0 0 nein - 0 keine Linie nein + -/0/0 0/- 0/0/0 4
Stadtbahnverlangerung . . kein besonderer Bahnkorper in . . L .
14 Broitzem (- Geitelde) Broitzem - Broitzem West (711) 1.860 9,0 210 Broitzem méglich 0 0 0 nein - 0 keine Linie nein + -/0/0 0/- 0/0/0 4
. . . kein besonderer Bahnkérper in den . . - .
Broitzem - Broitzem West - Geitelde (711 & 712) 4.490 36,5 120 e e - 0 0 0 ja + 0 keine Linie nein + -/0/0 0/+ 0/0/0 3
Besonderer Bahnkérper maglich;
Messegelande / Frankfurter Strale (704) 4170 18,0 230 ,&itt:?nfiiingrzrfll-f‘ra:nﬁfal‘,lr:’(nehro;t)r; 0 0 0 0 nein - Messegelande 0 keine Linie + 0/0/0 0/- 0/0/0 4
problematisch
- . Besonderer Bahnkérper teilweise . . . .
Gartenstadt - Runingen - Leiferde P . Querung der A 391 und A 39 Verknlpfung mit geplantem . - . - P+R-Grobstandort im Bereich
> = + + + - +/+ +
(704 & 705 & 706 & 707) 152t e Ut | el Sl an AETNLEES 0 Querung der Haupteisenbahnstrecke 0 Regionalbahnhalt ja WESSES D 0 Gl Riningen Siid mdglich 1070 / 0/+1/0 3
15 Stadtbahn Gartenstadt - Str. problematisch
Riningen (- Leiferde
oon ) L Querung der A 391 und A 39 P+R-Grobstandort im Bereich
Gartenstadt - Rlningen (704 & 705 & 706) 11.120 71,6 160  moglich; Anbindung an Frankfurter - 0 @Uenmalde e e hahnsIreohe 0 0 teilweise 0 Messegelande 0 eine Linie e St el + -/0/0 0/0 0/+/0 3
Str. problematisch
Besonderer Bahnkorper teilweise Querung der A 391 und Querung der
Gartenstadt (704 & 705) 7.000 46,8 150  moglich; Anbindung an Frankfurter - 0 9 ) 9 0 0 teilweise 0 Messegelande 0 eine Linie + -/0/0 0/0 0/+/0 3
f Haupteisenbahnstrecke
Str. problematisch
Stadtbahn Friedrich-Seele- Besonderer Bahnkorper teilweise nein; Buslinie durch Fr.-Seele-Str.
16 StraRe - Weststadt Frankfurter StralBe - Weststadt (704, 710) 9.780 43,2 230 moglich; Anbindung an Frankfurter - 0 Querung der A 391 0 0 wurde wg. geringer Nachfrage - 0 keine Linie + -/0/0 0/- 0/0/0 4
Str. problematisch eingestellt
Stadtbahnverlangerung ) ’ Verkniipfung mit Regionalbahnhalt . X - ’
17 Weststadt - Broitzem Weststadt - HP BS West (alter Bahnhof) (702) 1.980 9,6 210 keine + 0 0 denkbar, z. Z. nicht geplant 0 nein - 0 keine Linie nein + +/0/0 0/- 0/0/0 4
. . M P+R-Grobstandort mit hohem
Helmstedter StraRe - Lindenberg (601) 5.330 29,8 180 keine + 0 Gleisquerung Rar;glerbahnhof und A 0 Strec?I:::(ausr’:gsd:jrtl)-‘laeslﬁrslfendc’i(:? s, T teilweise 0 0 Potential im Bereich + +/0/0 +/0 0/0/+ 2
i AS BS-Rautheim méglich
. " . . x P+R-Grobstandort mit hohem
Helmstedter StralRe - Lindenberg - Stidstadt . Gleisquerung Rangierbahnhof und A Starkung des bestehenden _— s .
Stadtbahn.HeImstedter (601 & 602) 6.630 38,2 170 e * 0 39 0 Streckenastes zur Helmstedter Str. + el 0 0 Rotontial |m.Bere.|.ch. + +/0/0 +/0 0/0/+ 2
18 StraBe - Lindenberg (- AS BS-Rautheim mdglich
Rautheim - Stidstadt - . . . . . P+R-Grobstandort mit hohem
Mascherode Helmstedter Strale - Lindenberg - Stidstadt - . Gleisquerung Rangierbahnhof und A Starkung des bestehenden ) . .
) Rautheim (601 & 602 & 612) =HET 49.8 180 G2 * 0 39 0 Streckenastes zur Helmstedter Str. + la * 0 Aspgéfg;?;tgiaerr:g;?ich + +/070 i+ 0707+ 2
. . . . . M P+R-Grobstandort mit hohem
Helmstedter Strale - Lindenberg - Stidstadt - in der Ortsdurchfahrt Mascherode Gleisquerung Rangierbahnhof und A Starkung des bestehenden . . .
+ + + +/+ +
Mascherode (601 & 602 & 603) o 2el VY e rosamserer Beimtdmer meaisn| 0 39 L T e ja 0 Aspé’é‘fg;?jtmiie;‘fézl‘ich 0/0/0 / 070/ 2
Stadtbahn Lehndorf tiber . -
19 Sudetenstraie - Hamburger StralRe - Celler StraRRe - Lehndorf 7.440 414 180 Besonderer B_ahnko_rper ayf I_angeren _ Besintréchtigung Okerniederung _ Querung der Oker und Querung der 0 0 nein _ 0 keine Linie nein . -/-10 0/- 0/0/0 4
. (213, 212) Abschnitten nicht moglich A 391
Saarbriickener StralRe
Stadtbahnverlangerung ’ in der Ortsdurchfahrt Timmerlah kein . X - P+R-Grobstandort im Bereich
20 nach Timmerlah Weststadt - Timmerlah (701) 3.290 19,4 170 e e s 0 0 0 0 ja + 0 keine Linie Tt Was sl + 0/0/0 0/+ 0/0/0 3
Stadtbahnverlangerung . Besonderer Bahnkorper auf Iangeren Urspringliche Trasse mittlerweile Verkniipfung mit Regionalbahnhalt . . . P+R-Grobstandort im Bereich
21 nach Bechtsbiittel PEE S E) SHEE Jeks L Abschnitten nicht méglich 0 verbaut denkbar, z. Z. nicht geplant 0 nein B 0 keine Linie Wendebriick méglich * -10/- 0/- 0/070 4
Stadtbahn nach Veltenhof .. Besonderer Bahnkérper nicht Unterquerung der A 391; . ErschlieBung MIV-orientierter X - ’
22 Uber Hansestralle ST SRS ETE UL T2 5.380 258 130 maoglich bei hoher MIV Belastung B 0 Gleiskreuzung mit Hafenbahn 0 0 IS 0 Einkaufsgelegenheiten 0 RSl e nein + -/1070 0/0 0/+/0 3
Stadtbahn zwischen
23 w;igﬁg:dn: Heidberg - Mascherode (621) 2.260 17,6 130 keine + Querung Heidbergpark - 0 0 nein - 0 keine Linie nein + +/-/0 0/- 0/0/0 4
("Heidbergsee")
. ] . ; P+R-Grobstandort mit hohem
tadtbahn via Betriebsho ) d 5 eine + = nein = eine Linie otential im Bereic + + = = +
24 Stadtbahn via Betriebshof :gl\r/nAs(tBec(jéz:))StraBe Lindenberg via Betriebshof 2.450 22 1 110 K 0 Querung des Rané;éerbahnhofs und A 0 0 K L P lim B h 10/ 0/ 0/0/ 4
AS BS-Rautheim mdoglich
Stadtbahn Riihme - . = _ _ Besonderer Bahnkoérper nicht X _ Querung der A 2, Schunterniederung _ . X - . L
25 T . Riihme - Bienrode - Waggum - Grassel (360) 7.130 81,4 90 i 0 Querung Schunterniederung e e 0 ja + 0 keine Linie nein 0 0/-/ 0/+ 0/0/0 4
Stadtbahnverlangerun Besonderer Bahnkérper in den Querung des Mittellandkanals und
26 Wenden nach Ha?xbijttgel Wenden - Harxbiittel (321) 2.440 29,3 80 Ortslagen nicht mpa lich - 0 der Schunteraue; Umfahrung - 0 teilweise 0 0 eine Linie nein 0 -/0/- 0/0 0/+/0 4
2 < Schulzentrum erforderlich
Bewertung: Verfasser: Projektteam Stadtbahnausbaukonzept

+ ++ Kriterium wirkt positiv
0 Kriterium wirkt neutral
- - Kriterium wirkt negativ

Grenzen der Potentialwerte:

Rathaus - DankwardstralBe - MiinzstraRRe - Friedrich-

<100: 0 sehr geringer Potentialwert

100-300: + geringer Potentialwert
300-500: ++ mittlerer Potentialwert
> 500: ++4 hoher Potentialwert

Anmerkungen:

der Strecke

[Mio. €]

Strukturgleichwert: Summe aus Einwohner, Beschaftigte, Schul- und Studienplatze im 300m/400m-Einzugsbereich der Strecke
Strukturgleichwerte, die durch neue Trassen und Bestandstrassen der Stadtbahn abgedeckt werden, werden zu 20% den neuen Trassen zugerechnet
Kosten aus Uberschlagiger Kostenermittlung in [Mio. Euro]

Potentialwert: Quotient aus Strukturgleichwert und Kosten je Strecke

1) zusatzliches Verkehrspotential gegeniiber Strukturgleichwert und Potentialwert
2) Kosten fiir vermiedene Investitionen fir Erneuerung der bestehenden Wendeschleife bereits eingerechnet

Strecke

im Bereich der nordlichen

Stralenraume reichen nicht fiir alle

Parallelverkehr Tram zu M1, M3,

potentiale



