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AUSGANGSLAGE

Die Bahnareale und ihr Umfeld sind in den Fokus der
Stadtentwicklung in Braunschweig gerickt. Der Be-
trachtungsraum umfasst sowohl den nérdlichen Be-
reich um den Hauptbahnhof als auch das Gebiet sidlich
der Hauptgleistrasse, den Rangier- und Guterbahnhof
sowie den Bereich bis zur Helmstedter Strafie.

Das Areal hinter dem Bahnhof wurde lange Zeit Gber-
wiegend durch die Bahn selbst wie auch durch ange-
gliederte Nutzungen gepragt. Eisenbahn bezogene
Forschung und Produktion, wie die der Siemens AG,
die Sparte Bahntechnik in Braunschweig ging aus der
Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Jidel & Co. hervor,
kamen hinzu. Mit abnehmender Bedeutung des Rangier-
bahnhofs entstand Raum fur die Ansiedlung verschiede-
ner weiterer Unternehmen und Gewerbebetriebe. Auch
das aus der Innenstadt ausgelagerte Strafienbahndepot
befindet sich hier. Die Bahn bezogenen Nutzungen und
Einrichtungen lberwiegen bis heute.

Durch die grofflachigen Gleisanlagen besteht eine er-
hebliche Barrierewirkung zwischen Innenstadt und den

P Bahnstadt
A LA Ringgleis
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sidlich gelegenen Stadtteilen. Der Bebelhof sowie die
Areale Lokpark und Alstom erscheinen in der Wahrneh-
mung weit entfernt vom Stadtzentrum zu sein, obwaohl
dieses tatsachlich nicht der Fall ist.

Das nordliche Umfeld des Hauptbahnhofes mit seinen
grofiflachigen Verkehrsrdaumen basiert auf dem Leit-
bild einer autogerechten Stadt. Dieser Raum hat eine
grofle Bedeutung nicht nur als wichtiges Mobilitatszen-
trum sondern auch als Stadtentrée fir Braunschweig.
In dem vom Rat der Stadt beschlossenen Integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) wurden bereits 2018
die Gestaltungs- und Erneuerungsaufgaben definiert.
Die konkreten Planungen haben daraufhin nach einem
Wettbewerbsverfahren im Jahr 2020 begonnen.

Mit den zuklnftig brach fallenden oder schon entwid-
meten Flachen der Deutschen Bahn AG sudlich des
Hauptbahnhofs ergibt sich fir die Stadt Braunschweig
die Moglichkeit, den Sprung lber die Gleise herzustel-
len. So kdnnen die nordlichen und sidlichen Stadtteile
miteinander verbunden werden. Als gefordertes Stadt-
umbaugebiet bietet die BAHNSTADT als ein Schlissel-
projekt des ISEK vielfaltige Chancen fir die Stadtent-
wicklung Braunschweigs. Das begrundet nicht nur die
Dimension des ca. 82 ha groBen Areals, mit umfassen-
den Betrachtungsraum sind es 300 ha, sondern auch die
besondere Lagegunst mit direkter Anbindung an den
Hauptbahnhof Braunschweig sowie die Nahe zur Innen-
stadt.




DIE BAHNSTADT IM ISEK

Aus dem integrierten Stadtentwicklungskonzept Braun-
schweig 2030 (ISEK) ,DENK DEINE STADT" Stand 2018:

,Stdlich des Hauptbahnhofs &ffnet sich Braun-
schweigs grofite innerstadtische Entwicklungsflache.
Auf dem nicht mehr genutzten Areal des alten Giter-
bahnhofs kann ein neuer Stadtteil entstehen, die ,Bahn-
stadt”. Die Lage ,hinter dem Bahnhof" ist fir jede Quar-
tiersentwicklung eine Herausforderung. Umso mehr
muss die Bahnstadt von Anfang an Attraktionen bieten,
die Menschen auf das Areal locken und den Ort zu einer
,Adresse” machen. Ebenso spannend ist die Situation
vor dem Bahnhof”. Das Umfeld des Hauptbahnhofs wird
die neue Visitenkarte fur die ,kompakte Stadt” Braun-
schweig - mit einem besonderen Fokus auf der Kurt-
Schumacher-Strafie.

Braunschweigs neue Bahnstadt

Die in den nachsten Jahren aus der Nutzung fallenden
oder schon heute ungenutzten Flachen der Deutschen
Bahn stidlich des Hauptbahnhofs bieten gemeinsam mit
den Flachen des Hauptguter- und Rangierbahnhofs ein
grofles Potenzial fUr ein ganz neues Braunschweiger
Stadtquartier: Hier kénnen attraktive Gewerbe- und
Forschungsstandorte zusammen mit einem neuen ur-
banen Wohngebiet fir mehrere Tausend Bewohnerin-
nen und Bewohner entstehen. Aufgrund der Grofe des
Entwicklungshereichs empfiehlt sich eine Bebauung in
Teilabschnitten. Um die Entwicklung harmonisch und
aufeinander abgestimmt voranzubringen, wird es not-
wendig sein, die kinftige Bebauungsstruktur mit Hilfe
von stadtebaulichen Wettbewerben zu skizzieren und
zu konkretisieren. Auf dieser Basis konnen auflier stad-
tischen Flachen auch die privaten Grundsticksflachen
entwickelt und zukinftigen Investoren zur Realisierung
Ubergeben werden (ggf. mittels weiterer, hochbauli-

cher Wettbewerbe). Wichtig fur die Entwicklung dieses
Stadtbausteins wird eine hohe gestalterische Qualitat
sein - inshesondere im éffentlichen Raum.

Aktuell erarbeitet die Stadtverwaltung eine Konzept-
studie zur Erschlieffungsstruktur, um zielgerichtet Fla-
chen ankaufen zu kénnen. In Gesprachen mit der Deut-
schen Bahn werden sowohl die Offnung und Aufwertung
des stidlichen Bahnhofsumfeldes als auch mdgliche
Nachnutzungspotenziale diskutiert. Der Sldausgang
aus dem Personentunnel wird 2019 erweitert; dies ist
ein Projekt des Regionalverbandes. Die weitere Ent-
wicklung wird von einem Verbindungsgleis zwischen
Abstellanlagen der Bahn und dem Bahnausbesserungs-
weg an der Ackerstrafle behindert. Die Aufgabe dieses
Verbindungsgleises und dessen Abbau waren wichtige
Voraussetzungen zur Entwicklung des sudlichen Bahn-
hofszugangs. Auch der stdliche Ringgleisabschnitt soll
wichtige Impulse fir die Erschliefung und Entwicklung
des gesamten Bereichs liefern. Grundsatzlich sind fol-
gende Herausforderung zu bewaltigen: Erschwert wird
die Ausgangssituation durch viele bereits verauflerte
Grundstlcke. Aus diesem Grund hat die Stadt Braun-
schweig eine Vorkaufsrechtssatzung fur dieses Gebiet
erlassen und steht mit Eigentimerinnen und Eigenti-
mern in Gesprachen uber einen Erwerb von Flachen.
Hierfur bedarf es finanzieller Mittel.

- Die ErschlieBung und die Herstellung weiterer Infra-
struktur erfordert erhebliche finanzielle Mittel.

- Die Vertraglichkeit mit dem auch zukinftig flieGenden
Guterverkehr muss (méglichst baulich) sichergestellt
werden.

- Eine magliche Erweiterung des Bebhelhofs ist abhangig
von einem Gutachten zu den Kosten der weiteren Nut-
zung der Bahnbricken fur das sddliche Ringgleis, das
beauftragt wurde.
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Entwicklungsbereich

Das Gebiet hat eine Grafle von 144 ha und entspricht
dem Bereich, der auch in einen Férderantrag an das
Land Niedersachsen aufgenommen werden soll. Dieser
Bereich bildet das Riickgrat fur die Gesamtentwicklung
.Bahnstadt®. Mit dem sidlichen Ringgleis sowie seiner
Anbindung Uber den Braunschweiger Hauptbahnhof
insbesondere in Richtung Innenstadt wird der erste er-
ganzende Stadtbaustein gesetzt. Daflir werden mehrere
Sanierungen von Bricken bzw. deren Ersatz erforder-
lich.

Auch die Offnung der Studseite des Hauptbahnhofs und
die Realisierung der angrenzenden Flachenpotenziale,
z. B. fur offentliche Nutzungen, sind moéglich. Im &stli-
chen Bereich kann ein neues urbanes Gebiet der kur-
zen Wege entstehen, eine Mischung aus Arbeiten und
Waohnen sowie experimentellen Kultur-Orten. Der Be-
belhof im Stden kann durch eine Anbindung in Richtung
Hauptbahnhof aus seiner isolierten Lage befreit und
weiterentwickelt werden. Der Teilbereich des ehema-
ligen Eisenbahnausbesserungswerkes (EAW) hat eine
Grofe von 33,70 ha. Um die umfangreichen Flachen des

Eisenbahnausbesserungswerkes gewerblich nutzen zu
konnen, wird die Anbindung an die Salzdahlumer Strafie

'huf’sg_m
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erforderlich. Dort sollte auch ein neues Stadttor ent-
stehen.

Erganzende Entwicklungsflachen

Auf dem Areal des heutigen Rangierbahnhofs kénnte
sehr langfristig die beschriebene stadtebauliche Ent-
wicklung vervollstandigt und abgeschlossen werden.
Auf diesen Flachen sind urban geprégte Entwicklungen
der teilweise schon heute, teilweise in Zukunft brach-
liegenden Flachen denkbar. An der Helmstedter Strafle
kann ein neues Stadttor gebildet werden.” ...




BETRACHTUNGSRAUM /

FORDERGEBIET
[ ——

Der .Betrachtungsraum BAHNSTADT" umfasst mit dem
darin enthaltenen ,Stadtumbaugebiet BAHNSTADT" ca.
300 ha. Das ,Stadtumbaugebiet BAHNSTADT" (82 ha)
wurde als Fordergebiet im August 2019 genehmigt. Das

e et AP TS

H_"“’ — T %3 e I o 7 AN R o ; : 2 A e e Y r doa : Fordergebiet selbst hat einen komplexen Zuschnitt, der

aufgrund der Anforderungen des Fordergebers sowie
von erwartbaren Chancen hinsichtlich einer erfolgrei-
chen Entwicklung der jeweiligen Areale beruht. Das
Stadtumbaugebiet wird in drei Bereiche Nord, Mitte und
Siud unterteilt.

Der Gebietsumgriff beinhaltet im Bereich Nord den
Hauptbahnhof Stdeingang mit attraktiven Flachen fur
vielfaltige Nutzungen. Ebenso zahlt das Wohngebiet an
der Ackerstraflle entlang der Strafien Tilsit-, Tannen-

s _ ¢ % ; berg-, Masuren- und Konigsberger Strafle sowie Teile
- mw s mm s mm mm --—';:-J-"'-":W— - e - _-_ " - - ' - By A b :; e des Hauptgiterbahnhofes mit zu dem nérdlichen Be-

reich.

Der mittlere Bereich birgt besondere Herausforde-
rungen. Hier kénnte in einem schmalen Korridor eine
Verbindung zwischen dem nordlichen und stdlichen
Bereich entstehen. Dieser Teil liegt auf einem aufge-
schitteten Abschnitt des ehemaligen Verschiebebahn-
hofs, der stillgelegten Gleisharfe. Die hier vorhandene
Hochlage kommt durch die Stitzmauer an der Borsig-
straBe deutlich zum Ausdruck. Diese stellt gegenwér-
tig noch eine Barriere zum Bebelhof und der Siedlung

Lammchenteich dar.

Der sudliche Teil umfasst das denkmalgeschitzte Ge-

baudeensemble des ehemaligen Eisenbahnausbesse-

rungswerks sowie den Bereich zwischen Bebelhof und

der A 39 mit Kleingarten und Sportanlagen. Auch ein

Teilareal des Wohngebietes Bebelhof gehort mit dazu.
Abb, 003 Betracht
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Der grofzigige Umgriff des Betrachtungsraums be-

_ = AT i ..‘.‘.-' .:.-: ,.'.. . S inhaltet die Verknlpfungsbereiche zum umgebenden
'.;:'.'_:':; '-“l '_"-'_:. '.;_ "=:',_ "" _‘;; A . Stadtkontext. Im Siiden wird dieser von der A 39 be-

s ;._ _.‘. \;: "’ ‘- 'p_ -:_-,' grenzt. Von der Anschlussstelle BS-Rautheim ausge-

i A ’:}; ‘-;. ‘:-'_'-. EEa  hend wird die nordéstliche Begrenzung durch den Ver-

:_.'-;._ e S -""f $ '.:‘.: :-":: lauf der Helmstedter StraBe Uber die Haupt-Gleistrasse

: _‘ g o 83 ARy ._-.: :f:. £*  der Deutschen Bahn hinweg gebildet. Ab der Kreuzung

.:.‘ '.:-_ ':-_ 5 O ‘::: . SchillstraBe wird die nérdliche Eingrenzung durch die

R " e by = StraBenziige Schillstrafe, (ber den Willy-Brandt-Platz

hinweg, und der Ottmerstraflie hergestellt. Mit der Kreu-
zung Kurt-Schumacher-Strafie bildet die Campestrafie
den nordlichen Abschluss. Der sid-westliche Verlauf
folgt der Viewegstrafle bis zum Berliner Platz. Das
Ringcenter mit einschlieffiend hildet die Salzdahlumer
Strafle bis zur Anschlussstelle BS-Sidstadt (A 39) die
std-westliche Grenze.

Die Verknupfungsbereiche des Betrachtungsraums
komplettieren stadtische Zusammenhange, wie bei-
spielsweise im Norden die Einbeziehung des Siemens-
areals und des Umfeldes Hauptbahnhof, einschlieBlich
Viewegs Garten sowie den BRAWO-Park. Im westlichen
Teil konnen damit Anschlussbereiche zur Salzdahlumer
Strafle, Bebelhof und der Siedlung Lammchenteich un-
tersucht werden. Nahezu die Halfte des Betrachtungs-

raums macht der ostliche Bereich aus, dieser erstreckt

L. = wne = == sich von der Helmstedter Strafle uber den Guter- und
"5t : [l ; ; e
. :._ ¥ !‘. Verschiebebahnhof bis zur A39. Durch die Einbeziehung
f.‘." :; _lﬁl. I e @ dieses groflen Bereiches konnen Entwicklungspotentia-
= 2 = . le fur die BAHNSTADT ausgelotet werden, die perspek-
|.| s i: I u u ‘ tivisch in einer weiter entfernten Zukunft liegen kdnnen.
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Entwicklungsstrategie Ideenwerkstatt

Bahnstadt

.........................................
.

SYNCHRONISATION MIT DER
IDEENWERKSTATT

Grundlagenermittlung

Zu dem Thema BAHNSTADT finden zwei parallel ver-
laufende Formate statt. Hier ist einmal die Grundlagen-
ermittlung der BAHNSTADT und zum anderen die Ide-
enwerkstatt. Zwischen diesen beiden Formaten gibt es
Synergien. Sie sollen sich gegenseitig anregen und zu

auf unterschiedliche Themengebiete und einen Aus-
blick, wie sich die BAHNSTADT in Zukunft darstellen
kénnte. Diese beiden Komponenten bilden die Charak-
terstudie.

Ergebnissen fuhren. Fur die Entwicklung der Strategie Auflerdem gibt es noch das Format der Birgerbeteili-

fur die BAHNSTADT wird zunachst eine Analyse des Or-
tes und auch die Geschichte der BAHNSTADT erarbeitet.
Diese bilden die Grundlagenermittlung. Die einzelnen
Quartiere, die Freiraume, der Verkehr, die Atmosphare
und vieles mehr werden genauer betrachtet. Die Ergeb-

gung. Diese findet zum einen innerhalb der Ideenwerk-
statt statt, da hier verschiedene in der BAHNSTADt ar-
beitende und lebende Birger geladen sind. Aufierdem
hat fir die breite Offentlichkeit eine Radtour mit In-
formationspunkten innerhalb der BAHNSTADT, um das

- Wissenschaft /
e S e s L :
| Mobilitat ) 3 - - -
. /1
Interessierte y &
. s
o il . )
e —
- ”~ .

nisse der Grundlagenermittlung flieen in die parallel
stattfindenden Workshaops zur ldeenwerkstatt BAHN-

Quartier auch interessierten aus ganz Braunschweig

und Umgebung vorzustellen, Zum

Schluss wird die Entwicklungsstrategie der Offentlich-

stattgefunden.
STADT ein und werden mit diesen jeweils synchroni-

siert. Die erarbeiteten Daten, Abbildungen und Grafiken  keit vorgestellt.

der stadtebaulichen Analyse dienen als grundlegende
Information fur die jeweiligen themenspezifischen Ver-
anstaltungen. Zu den Workshops sind verschiedene Ex-
perten, Vertreter von Unternehmen die vor Ort anséssig

Die sich anschlieBende Rahmenplanung baut auf den
zuvor erarbeiteten Themensetzungen,
und Entscheidungen auf. Insgesamt entsteht aus diesem
Entwicklungs- und Beteiligungsprozess das zukinftige
Leitbild der BAHNSTADT.

Bewertungen

sind, Bewohner und viele mehr eingeladen und diskutie-
ren iber Mdglichkeiten, Wiinsche und Vorstellungen zu
den verschiedenen Themenschwerpunkten.

Nach Abschluss der Workshops werden die einzelnen
Beitrage zusammengefasst und thematisch aufbereitet.
Hierbei werden auch spezifische, inhaltliche Zielset-
zungen fir den zuklnftigen Entwicklungsprozess des
neuen Stadtteils formuliert. Die aufbereiteten Ergeb-
nisse der Workshops werden in den Planungsprozess

zurlckgespielt und stellen die Basis fir die zu erarbei-
tende Entwicklungsstrategie dar.

Grundlagenermittlung und Entwicklungsstrategie er-
geben zusammengefasst eine Charakterstudie. Auf der
einen Seite bietet die Grundlagenermittlung eine Dar-

stellung des Ist-Zustandes des Quartiers und macht die
Mangel und Potentiale deutlich. Die aus den Workshops

| Abb. 005 Synchronisation Rahmenplanung Ideenwerkstatl abgeleitete Entwicklungsstrategie beinhaltet Winsche

von Akteuren vor Ort, Strategien von Experten bezogen
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Insgesamt ergeben die Areale vom Hauptbahnhof bis hin
zum Bebelhof zusammen mit den Flachen des Hauptgl-
ter- und Rangierbahnhofs im Verbund mit bestehenden
Siedlungseinheiten und Gewerbebereichen an der A39
ein grofles Entwicklungspotential fur den neuen Stadt-
teil. Dieser kann als zukinftige BAHNSTADT Standorte
fir Wohnen, Gewerbe und Forschung sowie fir Produk-
tion bereithalten.

Der neue Stadtteil ist pradestiniert, beispielgebende
Losungen hinsichtlich zukunftiger Mobilitat und Ener-
gieversorgung, klimatischer Anforderungen, neuen
Formen des Wohnens und Arbeitens, der Produktion
wie auch Antworten bezogen auf digitale Themen der
Stadt aufzuzeigen. An die BAHNSTADT besteht der An-
spruch, dass sie Modellcharakter fur eine nachhaltige
und zukunftsfdhige Quartiersentwicklung aufweist. Es
soll ein Stadtteil entstehen, der unsere Anforderungen
und Winsche an die Zukunft einlost.

Das Areal des Fordergebietes BAHNSTADT (82 ha) wird
im Zusammenhang mit dem erweiterten Betrachtungs-
raum (300 ha) in aufeinander aufbauenden Analysen
untersucht und im Kontext mit angrenzenden Stadt-
quartieren betrachtet. Dabei werden sowohl die Lage
im stadtischen Geflige als auch die stadtebaulichen Be-
zlige zur Innenstadt Braunschweigs thematisiert. Eine
wesentliche Zielstellung fur diesen neuen Stadtteil ist
auch, diesen als einen zusammenhangenden stadti-
schen Kontext zu entwickeln. Dazu gehdért, die vielen
Mosaikstiicke unterschiedlich genutzter Bereiche in
einen Zusammenhang einzubinden und die BAHNSTADT
als einen deutlich erkennbaren Stadtteil mit eigenstan-
diger Identitat zu entwickeln.

Auf stadtebaulicher Ebene werden strukturelle und
raumliche Aspekte analysiert sowie Qualitdten und De-
fizite untersucht, benannt und dargestellt. Nutzungen
und Aktivitaten werden hinsichtlich einer zukunftigen
Entwicklungsmaoglichkeit bewertet. Dabei gilt es auch
mogliche, zukinftige Impulsgeber fir die Entwicklung
der BAHNSTADT zu identifizieren.

Es werden Teilareale untersucht und der jeweilige Quar-
tierscharakter herausgearbeitet. Im nachfolgenden
Schritt werden die Ergebnisse in Form einer stadtebau-
lichen, strukturellen Konzeption als Entwicklungsstra-
tegie BAHNSTADT dargestellt.
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RINGBAHN UM 1899 UND 1915

1884 wurde die B.L.E gegrindet, die Braunschweigische
Landes-Eisenbahn-Gesellschaft. [1] In den folgenden 20
Jahren entstanden auf ca. 100 Kilometern normalspuri-
ge Gleisstrecken. Die Ringbahn wurde geplant, um die
sich ausdehnenden Industrie- und Gewerbebetriebe aus
der Stadt an den Stadtrand verlegen zu kénnen und um
glinstige Bedingungen flr neue Betriebe zu schaffen.
Im ausgebauten Zustand sorgte sie fir den Anschluss
von ca. 50 Betrieben (Industrie, Handel, Versorgung)
und ca. 100 Lagerstatten im Stadtbereich. Auerdem er-
schloss sie die landwirtschaftlich gepragte Umgebung
von Braunschweig bis in das Harzvorland. Hier war der
Transport von Kali bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts
fir die Bahn wichtig. [2]

Der Bahnhof Braunschweig Nord war der Hauptsitz und
Betriebsmittelpunkt der B.L.E, hier befand sich auch
die Verwaltung. Von dieser Station fihrte eine Strecke
Uber Braunschweig West weiter nach Sdden bis zum
Hoheweg. Der Nordbahnhof war auch ab 18. Juli 1886
Ausgangspunkt der ersten B.L.E.-Strecke von Braun-

schweig nach Derneburg. Nur wenig spater, ab dem 17.
Oktober 1886 zweigte hier eine Bahnstrecke nach Wol-

(O  Hauptbahnhof

(O  suterbahnhof

O Weitere Bahnhofe
— Ringbahn
= Staatsbahn
== Hauptanschlussgleis

= == == Neben-/ Anschlussgleis

Ausdehnung Bahnflachen

n Bricken

fenbittel ab. Die Hauptstrecke fihrte jedoch westlich
Gber Lichtenberg (Salzgitter) und Osterlinde bis zu dem
Bahnhof Derneburg an der Bahnstrecke Hildesheim -
Goslar. 1887 bis 1889 wurde die Bahnstrecke Derneburg
nach Seesen mit Anbindung von Bockenem und Grof
Rhiden ausgebaut. [3]

Das Netz wurde ab 1880 durch Verbindungsstrecken,
Uberwiegend fir den Glterverkehr, erweitert. 1886 wur-
de der Westbahnhof mit dem Hauptbahnhof verbunden.
1890 fihrten Gleisabschnitte von den B.L.E.-Bahnhéfen
in Seesen und Wolfenbittel bis zum Staatsbahnhof.

Vom Nordbahnhof wurde am 11. November 1901 die Stre-
cke Uber Gliesmarode West nach Gliesmarode Ost, zu-
nachst wieder nur flr den Glterverkehr, in Betrieb ge-
nommen. Dort begann die Strecke der neu erdffneten
Braunschweig - Schéninger Eisenbahn (BSE). Aller-
dings wurden die Zige der BSE in der ersten Zeit auch
am Nordbahnhof der B.L.E. eingesetzt und endeten dort.
Ab 15. Februar 1902 wurde die Strecke auch fir den Per-
sonenverkehr genutzt, an Sonntagen gab es z.B. Aus-
flugsfahrten bis nach Salzgitter-Lichtenberg. [2]

[11 https://www.braunschweig.de/leben/stadtportraet/stadtteile/westi_ringge-
biet/ringbahn.php

[2] https://de wikipedia.org/wiki/Braunschweigische_Landes-Eisenbahn-Gesell-
schaft

[3] Wulfgramm, Christopher, Die Braunschweigische Landes-Eisenbahn Eine gro-

e Privatbahn zwischen Sudharz und Heide, 2. EK-Verlag, Freiburg, 2017
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RINGBAHN UM 1932 UND 1967 /1986

Die Bedeutung der B.L.E. nahm bis in die 30er Jahre des
letzten Jahrhunderts stetig zu. 1936 besall die Braun-
schweigische Landes-Eisenbahn-Gesellschaft Giber 20
Dampflokomotiven. Mit dem Aufbau des Stahlwerkes in
Salzgitter wie auch der Grundsteinlegung des Volks-
wagenwerkes musste das Streckennetz umgebaut und
erweitert werden. Diese Aufgabe sollte die Deutsche
Reichsbahn Ubernehmen. Somit wurde auf Veranlas-
sung der Reichsregierung die B.L.E. am 1. Januar 1938
von der Deutschen Reichsbahn Gbernommen.

Der Personenverkehr auf der Ringbahn wurde 1941 ein-
gestellt, Industrie- und Kriegsguter hatten Vorrang.
[1 In dem Umfeld des Westbahnhofes gab es mehre-
re Betriebe, die Kriegsmaterial produziert haben. Bei
Angriffen auf die Braunschweiger Rlstungsindustrie
wurde auch der Westbahnhof 1944 zerstort. 1950 wur-
de als Ersatz ein Behelfsgebaude errichtet, das heute
als Wohngebaude genutzt wird. Durch die Fertigstel-
lung des Verschiebe- und Giterbahnhofes, den immer
weniger von Industrie und Gewerbe benotigten Gleis-
anschlussen sowie die zunehmende Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Strafle wurde die Ringbahn kaum
noch genutzt. In der Konsequenz wurde diese 1984 weit-
gehend stillgelegt.

[1] Heiko Krause, Stadtteilheimatpfleger, Westliches Ringgebiet




RINGGLEIS

Das Ringgleis, die ehemalige Ringbahn, ist ein Modell-
projekt, das durch birgerschaftliches Engagement und
tatkraftige stadtische Unterstiitzung Realitat geworden
ist. Im Rahmen der AG Ringgleis treffen sich bis heute
engagierte Blrger*innen regelmafig mit der Verwal-
tung der Stadt Braunschweig, um den weiteren Ausbau
der Streckenfuhrung zu gestalten.

Der Ringschluss des ehemaligen Industriegleises wur-

de 2019 vorlaufig hergestellt. Nun umschliefit es als ca.
i B *ouly . R - L 7 S T ; SN © 19 km langer Rad- und FuBweg das innere Stadtgebiet.
PR - S N By, L A N ET T B B el Ak Dadurch werden viele stadtische Bereiche in zentraler
J gt T3 e A 1] - | TN ey PN ~ ' ; Lage miteinander verbunden.

T
Moatis \\

Jeder der Ringgleisabschnitte zeigt, abhangig von sei-
ner Lage im Stadtgebiet und seiner raumlichen Auspra-
gung, eine eigene Charakteristik (siehe auch Masterplan
Ringgleis, FB Stadtgrin Planung und Bau). Das sudliche
Ringgleis liegt in dem sogenannten Entwicklungsbe-
reich ,Sudost", in der neuen BAHNSTADT, wie diese be-
reits in dem Zukunftsbild fir Braunschweig ,Denk deine
Stadt® beschrieben wurde.

Fiar die Stadt Braunschweig bietet der sidliche Ab-
schnitt des Ringgleises (BAHNGLleis) zukunftig in mehr-
facher Hinsicht ein grofles Entwicklungspotential. Da
ist einerseits die selbstverstandliche Bedeutung als
hochwertiger Grin- und Freiraum und andererseits die
Funktion als attraktiver FuB- und Radweg. Aulierdem
besteht die Mdglichkeit Uber das ausgebaute Ringgleis
eine Vernetzung und bessere Anbindung bestehender
Stadtquartiere (z.B. Bereiche Helmstedter Strafe und
.Bebelhof”) herzustellen. Durch das Zusammenwirken
von Ringgleis mit angebundenen Stadtquartieren ent-
stehen neue, attraktiv gestaltete Freiraume.

P Bahnstadt

.““ Ringgleis
Emm— Bashngleise in Nutzung

Hauptbahnhof
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AKTUELLE STADTEBAULICHE PROJEKTE

RUNDUM DAS RINGGLEIS

Eine Qualitdt des Ringgleises liegt in der Ausformu-
lierung eines Stadtteil verbindenden, die Innenstadt
umschliefenden 19 km langen Rad- und Fuflweges mit
seinen hochwertigen Freirdumen sowie in der stadte-
baulichen, verkehrlichen und landschaftsarchitektoni-
schen Aufwertung der an das Ringgleis angrenzenden
Quartiere.

-
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‘3'-‘:-“-&-- Bahnhof Gli_e__srr_iarodel b
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MR ek ot . Gegenwartig befinden sich einige dieser Stadtteile in
}"““;-"' g;"z. F ol der Erneuerung bzw. Sanierung. Dazu zahlen beispiels-
! - SER— weise das westliche Ringgebiet mit dem Westbahnhof,
Riddags- . der Bereich LudwigstraBe - Mittelweg ebenso wie das

hausen . nordliche Ringgebiet.

Prinz- .
Albrecht- |\ 1 : Dardber hinaus werden durch das Ringgleis ebenso

Quartiere und Stadtteile angebunden, die in nachs-
ter Zukunft grofes Entwicklungspotential haben. Die
BAHNSTADT als grofier neuer Stadtteil ist hier zu nen-
nen, aber auch die ehemalige Heinrich-der-Lowe-Ka-
serne, die Feldstrafie und der ColLiving Campus.
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Entwurf zum Bau

never Personen- und Giterbahnhdfe

in Braunschweig

vom 1. Dezember 1938

(Anlage zum Vertragswerk,

das zwischen der

Reichsbahndirektion Hannover

und
der Stadt Braunschweig
abgeschlossen wurde)
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HAUPTBAHNHOF

Braunschweigs erster Hauptbahnhof wurde am 1. De-
zember 1838 in Betrieb genommen. Der erste Haupt-
bahnhof lag, anders als der 1960 erbaute ,Neue Haupt-
bahnhof” im Westen der Stadt, sldlich der Innenstadt.
Das Direktionsgebaude der Braunschweigischen Lan-
dessparkasse erinnert noch heute an das ehemalige
Empfangsgebaude. Der alte Hauptbahnhof wurde vom
Braunschweigischen Hofbaurat Carl Theodor Ottmer
als Durchgangsbahnhof geplant und im gotischen Stil
erbaut. Durch die Lage an der Oker und an der Innen-
stadt, war es nicht moglich einen Durchgangsbahnhof
zu realisieren. Aus diesem Grund wurde ein Kopfbau
errichtet, der das Ende des Bahnhofs flankierte. Schon
5 Jahre nach der Inbetriebnahme des Bahnhofs wurde
dieser wegen einem erhohten Verkehrsaufkommen zu
klein.

Ein neuer Hauptbahnhof wurde an gleicher Stelle im
Jahr 1845 ebenfalls von Herrn Ottmer errichtet. Der
Neubau wurde von Anfang an als Kopfbahnhof geplant
und im klassizistischen Stil erbaut.

Mit dem beginnenden Industriezeitalter wurde auch der
Neubau flr die stetig ansteigende Nachfrage schnell zu
klein. [1]

Die Situation des alten Kopfbahnhofes wurde schon
1870 als unglnstig angesehen. Im Stadtentwicklungs-
plan von Carl Tappe gab es bereits Standortiberlegun-
gen flr einen neuen Bahnhof. Die gegenwartige Lage
war schon damals die bevorzugte.

Von 1870 bis 1934 schlugen einige Konzepte, wie 1889
der Rincklake'sche Bahnhofsplan, einen neuen Bahn-
hof im Bereich des heutigen Messegelandes vor. Auch
ein um 180 Grad gedrehter Bahnhof (1889) am gleichen
Ort wie der alte wurde Uberlegt. Ein anderer Vorschlag
von 1908 war, den Hauptbahnhof an den Endpunkt der
ehemaligen Kaiser-Wilhelm-Strafie, nun Jasperallee zu
setzten. Diese Uberlegung wurde jedoch nicht weiter-

verfolgt, da ein zu radikaler Eingriff in das bestehende
Stadtquartier ndtig gewesen waére.

Lange Zeit konnte sich kein Vorschlag durchsetzen. Ein
Umbau des alten Kopfbahnhofs kam nicht in Frage, da er
teurer als ein Neubau gewesen ware. Die Findung von
neuen Gleistrassen war schwierig, da die Planungen
und Stadterweiterungen um die Braunschweiger Alt-
stadt Ende des 19. Jahrhunderts schon weit vorange-
schritten waren.

Carl Tappes Planung zur Lage des neuen Bahnhofs von
1870 wurde 1938 wieder aufgegriffen und mit der Um-
setzung begonnen. Die Planungen und Arbeiten wurden
durch den Zweiten Weltkrieg unterbrochen.

Die Einfahrtskurve im sld-westlichen Teil des Ring-
gleises wurde wieder der ursprunglichen angepasst
und ermoglichte den Anschluss zum Hauptbahnhof und
zum Hauptguterbahnhof. Um 1915 war das Ringgleis ge-
schlossen gewesen. Die Gleisanlagen des alten Haupt-
bahnhofes wurden bis auf ein Zubringergleis zurick-
gebaut.

In der Nachkriegszeit nahm das Verkehrsaufkommen
wieder zu und ein neuer, leistungsfahiger Bahnhof wur-
de dringend benaotigt. 1953 wurde entschieden, auf die
begonnen Arbeiten von 1938 zuruckzugreifen und den
seinerzeit gewahlten Standort zu belassen.

1956 wurde ein ldeenwettbewerb fur den neuen Haupt-
bahnhof ausgelobt, es gab zwei erste Preise. Nach den
Planen von Dipl.-Ing. Erwin Dirkopp (Bundesbahnober-
rat, Hannover) wurde das Gebaude schlieBlich reali-
siert. Der neue Hauptbahnhof wurde am 1. Oktober 1960
eréffnet. [2]

[1] https://www.braunschweig.de/tourismus/ueber-braunschweig/sehenswuer-
digkeiten/blik/kulturdenkmaeler/alter_bahnhof.php

[2] Bundesbahndirektion Hannover (Hrsg.): Hauptbahnhof Braunschweig 1960. Ge-
meinsam herausgegeben zur Eroffnung des neuen Braunschweiger Hauptbahn-
hofs am 1. Oktober 1960 von der Bundesbahndirektion Hannover, der Stadt Braun-
schweig und der Industrie- und Handelskammer Braun-schweig. Braunschweig

1960.
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HAUPTBAHNHOF
BRAUNSCHWEIG -
STADTEBAULICHE NEUORD-

NUNG DES UMFELDES
_————

Im Jahr 2019 lobte die Stadt Braunschweig den Wett-
bewerb ,Hauptbahnhof Braunschweig-Stadtebauliche
Neuordnung des Umfelds" aus. Die Jury entschied sich
im Oktober 2019 flr den Entwurf von Welp von Klitzing.
Oberblrgermeister Ulrich Markurth: ,Der Siegerent-
wurf zeichnet sich durch eine gelungene Integration
des denkmalgeschitzten Hauptbahnhofs in die Stadt
aus. Das gilt stadtebaulich wie funktional. Die bisher
fehlende Orientierung des Bahnhofsareals zur Stadt hin
leistet der Entwurf, indem er einen mafistabsgerech-
ten Bahnhofsvorplatz mit Wohn- und Geschaftshausern

vorsieht. In unmittelbarer Nahe dazu finden sich Fahr-

» -J:?
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rad- und Auto-Parkhaus sowie das Bus-Terminal. Das
erleichtert und verbessert die Ubergange der Reisen-
den von einem auf das andere Verkehrsmittel und findet
Lésungen fir die bekannten Problemfelder am Haupt-
bahnhof, insbesondere die Vielzahl von Fahrradern auf
dem Vorplatz und das Fehlen eines Busterminals. Be-
sonders hervorzuheben ist schliefllich die Erweiterung
von Viewegs Garten sowie dessen gelungene Vernet-
zung des Parks mit dem Quartier rund um die Bockler-
strafle.” (https://www.braunschweig.de/politik_verwal-
tung/nachrichten/wettbewerb.php)

Welp von Klitzing :

.ldee

- Ein Bahnhof in der Stadt, ein belebter Bahnhofsplatz
als erlebbarer Stadtraum, der mit dem anschliefienden
Bahnhofsviertel vernetzt ist

- eine Bebauungsstruktur, die offentliche Strafien-&
Platzraume erzeugt. Das Bahnhofsquartier, der Bahn-
hof mit seinem Vorplatz und der Brawo-Park werden
durch die stadtische Struktur zu einer neuen Einheit

- ein Bahnhofsgebaude, dass sich zukunftigen Mobili-
tats-, Arbeits- & Kommunikationskonzepten anpasst®.
(http://www . welpvonklitzing.de/projects/hauptbahn-
hof-braunschweig-staedtebauliche-neuordnung-des-

umfeldes/)



HAUPTGUTERBAHNHOF

Der Guterverkehr auf der Schiene ist aufgrund eines
wirtschaftlichen Strukturwandels in den Industrie-
landern seit Mitte des letzten Jahrhunderts stetig zu-
rlickgegangen. Die Art der zu beférdernden Glter hat
sich geandert, es sind weniger schwere Massenguter
zu transportieren. Gewlnscht ist eine schnelle, Termin
gebundene Beforderung von Waren an jeden beliebigen
Ort, auch ohne Gleisanschluss. Als Verkehrstrager am
Guterverkehr in Deutschland haben die Guterbahnen
gegenwartig einen Anteil von ca. 20 Prozent. Der Anteil
des Lkw liegt bei ca. 70 Prozent. [1]

Diese Grunde haben u.a. dazu gefihrt, dass Teile des
Guterbahnhofes aus dem Betrieb genommen worden
sind. Die frei gewordenen Flachen wurden einerseits
fur das neue Strafenbahndepot im Bereich der ehema-
ligen Giterumschlagshalle genutzt, andererseits haben
auch zahlreiche kleinere Gewerbebetriebe in den ehe-
maligen Hallen und Geb&uden des Hauptglterbahnhofes
Platz gefunden.

Ein grofier Anteil des Bahngeldndes liegt mittlerweile
brach. Einige im Betrieb befindliche Gleise verlaufen
jedoch gegenwartig unglnstig, um die brach gefallenen
Flachen zusammenhangend entwickeln zu kénnen. Au-
fler einigen Gutergleisen zahlen auch die Zuwegungs-
gleise zum Lokpark und dem ehemaligen Ausbesse-
rungswerk dazu.

[1] Allianz pro Schiene (www.allianz-pro-schiene.de), Gaterverkehr - Mehr Ver-

kehr auf die Schiene
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RANGIERBAHNHOF

Im Jahre 1913 wurden die ersten Pléne flr einen neu-
en Rangierbahnhof als Flachbahnhof stdlich der Helm-
stedter Strafle entwickelt. Diese kamen jedoch aufgrund
des 1. Weltkrieges nicht zur Ausfihrung. 1919 wurde
schliefilich mit den ersten Erdarbeiten begonnen. Doch
wurden die Bauarbeiten durch die ungunstige Lage in
der Weltwirtschaftskrise Ende der 1920er Jahre behin-
dert.

Die Inbetriebnahme des Reichsbahn-Ausbesserungs-

werks (RAW), an der heutigen Schwartzkopffstrafie,

sorgte auch fir weitere Bautatigkeiten. 1927 wurde mit
der Realisierung von notwendigen Brucken fur den Ran-
gierbahnhof begonnen. Zwischenzeitlich ist das Ran-
gierbahnhofprojekt vereinfacht worden.

Begonnen wurde mit den Brickenbauten, um die unter-
schiedlichen Hohenniveaus Gberwinden zu kénnen. Je-
doch war um 1937 der Guterverkehr stark riicklaufig, so
dass es an finanziellen Mitteln fehlte, um die Baumaf-
nahmen zlgig voran zu bringen.

1939 wurde mit den Erdarbeiten flr den neuen Rangier-
bahnhof, nun als Geféllebahnhof, an heutiger Stelle be-
gonnen. Notwendig wurde dieser durch den Beschluss
der Reichsregierung, im Grofiraum Salzgitter ein neues
Industriegebiet anzusiedeln. Auch der Bau des heutigen
VW-Werks beforderte die Entscheidung fir den Bau. Die
seinerzeit vorhandenen Rangierbahnhofe hatten den zu
erwarteten Glterverkehr nicht abdecken kdnnen.

1941 waren die Plane fur den Bau der Gleisanlagen und
Gebaude fertig. In den folgenden Jahren wurden diese
umgesetzt und am 01.10.1943 erfolgte die offizielle, zu-
nachst provisorische Inbetriebnahme. Bis ins Frihjahr
1944 wurden weitere Baumafinahmen durchgefihrt, die




Uberwiegend durch Kriegsgefangene und Zwangsarbei-
ter ausgefihrt wurden.

Nach dem Krieg wurde der Rangierbahnhof fertig ge-
stellt und die Schiden der Kriegsjahre repariert. Fir
die klnstlich hergestellte Topografie wurden die Trim-
merreste des 2. Weltkrieges aus der Braunschweiger
Innenstadt verwendet.

FUNKTIONSWEISE RANGIERBAHNHOF

Die Ablaufanlage des Braunschweiger Rangierbahnhofs
ist bereits vor geraumer Zeit stillgelegt worden. Der
Rangierbahnhof sollte die Gberalterten Zugbildungsan-
lagen in Braunschweig Ost, Braunschwieg Hbf. und z. T.
in BorBum und anderen Bahnhdfen ersetzen. 1978 hatte
er 12 Einfahrgleise, 44 Richtungsgleise, 18 Ausfahrglei-
se und 8 Umspanngleise. Dazu kam als Zusatzanlage
der Braunschweiger Hauptguterbahnhof mit umfangrei-
cher Stuckgutumladung, mit Anschluss an das Ausbes-
serungswerk (AW), das Bahnbetriebswerk (Bw) und das
Bahnbetriebswagenwerk (Bww) Braunschweig.

Es handelte sich um einen Gefallebahnhof mit flacher
Einfahrgruppe. Die Zugzerlegung erfolgte an einem
gewohnlichen Ablaufberg. Die Zughildung aber durch
Nachlassen der Wagen mit Handbremse oder Bremswa-
gen in die sogenannten ,Roste”, wo die Wagen fir Mehr-
gruppenzige nachgeordnet wurden, und dann weiter
mit Handbremsbedienung in die Ausfahrgleise liefen.

Dieses Betriebsverfahren ist personalintensiv, aufier-
dem mussten Bremstender bzw. Bremswagen vorgehal-
ten und immer wieder auf den Berg geschleppt werden.
Dieses Verfahren wird heute in Deutschland auf den an-
deren Gefallebahnhéfen (z.B. Dresden-Friedrichstadt,
Nirnberg) nicht mehr angewendet. In Braunschweig
ging man noch weiter und legte die Einfahrgruppe, Ab-
laufberg und viele Richtungsgleise still und bildete die
wenigen verbleibenden Zuge durch Abstofien in der ehe-
maligen Ausfahrgruppe. Dieser Vorgang konnte gut von
der Bricke Helmstedter Strafie aus beobachtet werden.

[1] https://www.ringgleis.de/de/geschichte/rangierbahnhof-braunschweig.php
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BREMSERTURM UND STELLWERKE

Am Beginn der Richtungsgruppe befinden sich drei run-
de Turme (11, 12 und 13), die als Stellwerke fir die Rich-
tungsgruppe dienten.

Der runde Grundriss war gewahlt worden, um dem etwa
in der Mitte sitzenden Warter immer einen senkrechten
Blick durch die Fensterscheiben zu gewahren. So soll-
ten stérende Spiegelungen und Verzerrungen vermie-
den werden.

Im Keller von Stellwerk 12 waren die Hydraulikanla-
gen fur die 5 Gleisbremsen untergebracht, die vom
Bremsturm aus gesteuert wurden.
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UBERSICHT BETRIEBE IM BE-
REICH DER BAHNSTADT
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In dem folgenden Kapitel wird eine Auswahl an Firmen/
Institutionen vorgestellt, die im Hinblick auf die histo-
rische Entwicklung des Areals der BAHNSTADT einen
grofien Einfluss hatten und auch heute noch eine wich-
tige Rolle in der Entwicklung des Areals spielen.
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- Bussing Werk
- Siemens

- Eisenbahnausbesserungswerk (EAW)

- Alstom

fens, l_ 8

- Westermann Verlag
- Bahnbetriebswerk

Diirkop
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BUSSING AG

Heinrich Blssing grindete und leitete in seinem Leben
viele Firmen und Werkstatten. Seine erste Werkstatt
flihrte er von 1869 bis Ende 1870 in Braunschweig. Dort
stellte er Velocipeden (Fahrrader) her. 1870 erdffnete
Heinrich Bussing eine Maschinenbau-Anstalt. Dort bau-
te er Produkte und Einrichtungen des Maschinenbaus.
Aus wirtschaftlichen Grinden musste er diese Firma
verkaufen.

1871 grindete Bissing die Eisenbahn-Signal-Bauan-
stalt. Das Unternehmen befasste sich mit der Entwick-
lung von Konstruktionen und Anfertigung von Eisen-
bahnsicherungssystemen. Um ein Wachstum der Firma
zu ermaglichen beteiligte sich der Braunschweiger
Kaufmann Max Judel und sorgte fur Liquiditat und Gber-
nahm die Firma offiziell.

Im Jahr 1873 nahm Bissing seine Tatigkeit bei Max Ju-
del & Co auf. Wahrend der ersten 10 Jahre widmete sich
die Firma der mechanischen Einrichtung um die Sicher-
heit des Bahnverkehrs zu gewahrleisten und diese zu
optimieren. Hierhei wurde speziell das Thema zentrale
Signal- und Weichenstellung bearbeitet. Sechs Jahre
nachdem Bilssing seine Tatigkeit bei Jidel aufgenom-
men hatte, wurde das 100ste Stellwerk hergestellt. Im
Jahr 1892 wurden in zahlreichen Landern (Osterreich,
Schweiz, Italien, Schweden und Russland) Stellwerke,
Hebel, Weichen und Signale aufgestellt. Blssing hat auf
mehr als 90 Bauteile im Eisenbahnsignalwesen Paten-
te. Er verlasst im Jahr 1921 die Firma, in der er vorher
noch als Vorstandsmitglied und in dem Aufsichtsrat des
Unternehmens tatig war. [1]

Im Jahr 1928 schloss sich die Firma Jidel &Co mit Sie-
mens & Halske zusammen. [2]

Ab 1903 entwickelte Blssing erstmals Lastkraftwagen-
Konstruktionen. Im Oktober 1903 stellte er den ersten
Lastkraftwagen fertig. Den ersten ,Blussing-Motor-
Omnibus” entwickelte er 1904. Ein Jahr spater wurden
in Braunschweig schon 31 Omnibusse hergestellt. Der
Bedarf an Omnibussen war hoher als der von Lastkraft-

wagen, 1906 stieg die Produktion von Omnibussen in
Braunschweig auf 50 Stlck an. Blssing entschied sich
neben der Herstellung von Omnibussen auch eine Om-
nibuslinie zu fuhren. Er grindete 1904 die Gesellschaft
LAutomobil-Omnibus-Betriebs-Gesellschaft Braun-
schweig Heinrich Blssing”. Am 5. Juni 1904 wurde die
erste Strecke von Wendeburg nach Braunschweig er-
offnet. Nun war es fur die l&ndlich lebende Bevdlke-
rung moglich, mit dem Omnibus, der nach Fahrplan fuhr,
ohne Probleme nach Braunschweig zu gelangen. Die
Linie wurde nach kurzer Zeit regional ausgebaut. 1920
ubernahm die Kraftverkehrsgesellschaft Braunschweig
(KVG, gegrundet 1919) die Gesellschaft. [1]

Im Jahr 1909 grindete Blssing die Firma Lastkraft-
wagen-Betriebsgesellschaft Braunschweig GmbH. Mit
dieser Firma vereinte er Befdérderung und Erprobung
der Fahrzeuge unter einem Dach. Die Gesellschaft wur-
de nach einem Jahr aufgelost.

Ab 1904 florierte das Exportgeschaft im Europaischen
Ausland. Seit 1908 gab es Firmen Vertreter in mehreren
Landern, von den Niederlanden bis nach Moskau. [1]

Im Zweiten Weltkrieg wurde das Werk zu 80% zerstort,
weshalb die Produktion nach dem Krieg stillstand. 1968
Ubernahm die Salzgitter AG die in den 60er-Jahren ge-
grundete Blssing AG. 1971 wurde diese wiederum von
MAN tbernommen. [2] Das ehemalige Bissing Logo,
der Braunschweiger Lowe, erinnert noch heute bei den
MAN-Fahrzeugen an die ehemalige Firma. [1]

Im Bussing Werk kamen nach Bissings Tod auch
Zwangsarbeiter aus dem Lager in der SchillstraBe fur
die Produktion von Ersatzteilen und in der Maschinen-
reparatur zum Einsatz. [3]

Blssing war sehr um das Wohl seiner Mitmenschen
bemiht. Er grindete u.a. zur Unterstiutzung und Férde-
rung notleidender oder bedirftiger Mitglieder der Be-
legschaft den ,BUssing-Hilfsverein®. [4]

Heinrich Blssing verstarb im Alter von 86 Jahren am
27.10.1929 in Braunschweig. [2]

[1] https://www.braunschweig.de/leben/stadtportraet/geschichte/buessing/buessing-
jubilaeum-langtext.php

[2] https://www.ndr.de/geschichte/koepfe/Heinrich-Buessing-Pionier-auf-Strasse-und-
Schiene- buessing100.html

[3] http:/fwww schillstrasse defcontent lager/zwangsarbeit php

[4] Dr. Eckhard Fischer
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SIEMENS

Das Siemens Werk in Braunschweig hat seine Wurzeln
in der 1871 von Blssing gegrindeten Eisenbahn-Signal-
Bauanstalt. Diese wurde zwei Jahre spater von Jidel
und Co Ubernommen und schloss sich im Jahr 1928
mit Siemens & Halske zusammen. Auf dem ehemaligen
Werksgelande wurde die heutige Niederlassung der
Siemens AG mit dem Geschaftsbereich Mobility Division
in Braunschweig errichtet. Dank Heinrich Bussing und
seinen Erfindungen entwickelte sich Braunschweig zu
einem Innovationszentrum der Eisenbahnsignaltechnik.
Das erste elektromechanische Stellwerk baute die

Firma von Jiidel im Jahr 1899. Seit 1928, nach der Uber-
nahme durch Siemens, lag der Schwerpunkt der Firma
in der Entwicklung von Relais- oder Gleisbildstellwer-
ken. Durch den Krieg kam die Produktion dieser Stell-
werksform ins Stocken, ab den 50er Jahren konnte erst
weiter produziert und vertrieben werden.

1983 verstandigte sich die Deutsche Bahn mit der Sie-
mens AG darauf, die Entwicklung des elektronischen
Stellwerks nicht mehr durch mechanische Sperren der
Relaischaltung, sondern durch Mikrocomputer zu ver-
wirklichen.

Nach zwei Jahren war das erste ESTW (elektronische
Stellwerks) entwickelt und konnte der Bahn Uberreicht
werden. In Zukunft werden Zentralisierung sowie Auto-
matisierung der Stellwerke weiter zunehmen. Auf Re-
gional- und Nebenstrecken wird die Zugsicherung und
-leitung nicht mehr Uber Signale, sondern Uber ein di-
gitales Mobilfunksystem, der sogenannte ,Funk-Fahr-
betrieb”, gesteuert.

Heute ist das Werk der Siemens AG in Braunschweig
einer der grofiten Standorte fur Bahnautomatisierung
weltweit. [1]

[1] www.igm-bs de/betriebebranchen/siemens/uebher-uns/geschichte



EHEMALIGES REICHSBAHN-
AUSBESSERUNGSWERK

Das ehemalige Reichsbahnausbesserungswerk befand
sich an der Borsigstraflie in den Hallen der heutigen Al-
stom Niederlassung in Braunschweig.

Am 1. Dezember 1838 wurde die erste deutsche Staats-
eisenbahnstrecke eroffnet und fuhrte von Braun-
schweig nach Wolfenbuttel. Etwas spater fuhr diese
nach Neustadt/Harzburg. Die historische Entwicklung
des Eisenbahnwesens in Braunschweig und die des
Ausbesserungswerks sind eng miteinander verbunden.
Zu Beginn des Eisenbahnwesens waren zunachst noch
wenige Lokomotiven vorhanden, doch auch diese muss-
ten gewartet und repariert werden. Dieses geschah zu-
nachst in unmittelbarer Nahe zum alten Bahnhof in der
alten Staatsbahn-Werkstatt. Durch den bereits im Jahr
1846 stark angestiegenen Personen- und Guterverkehr
wurde ein neues und grofleres Bahnhofsgebaude not-
wendig. Die Werkstatten mussten dafir weichen und an
anderer Stelle wiederaufgebaut werden.

Als die Braunschweigische Eisenbahn 1885 in preuBi-
schen Staatsbesitz Uberging, stiegen die Auftragsbe-
stande fir die Werkstatten an. Die Kapazitaten des alten
Standortes reichten aufgrund fortschreitender Technik
und gréfier werdenden Lokomotiven nicht mehr aus. Aus
diesem Grund wurde
der Bau begonnen und kurz nach der Fertigstellung der

1924 an dem heutigen Standort

Fundamente aus Geldmangel wieder eingestellt. Als die
beiden grofien Hallen fertiggestellt waren, fehlten die
finanziellen Mittel fir die Inneneinrichtung. Die Werke
Braunschweig, Magdeburg und Halberstadt schlossen
sich zusammen und brachten so das Geld fir die not-
wendigen Werkzeugmaschinen auf.

Im Mai 1927 konnte das Werk in Betrieb genommen wer-
den. Im gleichen Monat verlies die erste ausgehbesserte
Lok das ca. 22 Hektar grofie Werk.

Fur die aus den Werken Magdeburg und Halberstadt um-
gesiedelten Mitarbeiter und dessen Familien wurde die

Siedlung LA&mmchenteich westlich des Werks errichtet
und bot den Arbeitern und ihren Familien ein Zuhause.
Das neue Werk war zur Unterhaltung der gréfiten
Schnellzuglokomotiven des Reichs vorgesehen. [1] Es
zahlte im Zeitalter der Dampfloks ,zu den modernsten
und wichtigsten Ausbesserungswerken der staatlichen
Eisenbahn in Deutschland" (https://www.alstom.com/
de/press-releases-news/2010/5/2010-05-21-Braun-
schweig). Die Zahl der Auftrége stieg schnell an, da
die Eisenbahnverbindung zwischen Braunschweig und
Magdeburg eine haufig genutzte Teststrecke war. Im
Jahr 1932 waren 1039 Arbeiter im Werk beschaftigt.

Am 23.03.1944 wurde das Ausbesserungswerk von einer
Bombe durch einen Luftangriff getroffen, zwei Monate
spater zerstdrte ein Bombenangriff auf den Ostbahnhof
die Gleiszufahrt des Werks. Am 15. Oktober 1944 erlitt
das Werk einige Treffer bei einem lang andauernden
Bombenangriff. [2]

Die Zeit der Dampflokomotiven naherte sich ihrem Ende
und so schloss das Ausbesserungswerk schliefilich im
Jahr 1976.

Das ehemalige Reichsbahnausbesserungswerk bestand
aus folgenden Raumlichkeiten:

Dem ehemaligen Dampflokausbesserungswerk (nun
Lokpark), der ehemalige Richthalle (nordliche Halle),
der ehemalige Kesselschmiede (sudliche Halle), dem
ehemaligen Verwaltungsgebaude, dem Pfortnerhaus,
dem Kasino mit Speisesaal, 2 Anheizschuppen, 2 Schie-
beblhnen (je = 23 m, 255 t), einer Drehscheibe (D= 23
m, 255 t) und der Lehrwerkstatt.

Ab dem Jahr 1949 hiel3 das ehemalige .Reichsbahnaus-
besserungswerk”, .Eisenbahn-Ausbesserungswerk”
und ab 1951 ,Bundesbahn-Ausbesserungswerk Braun-
schweig”. [2]

Seit 1991 stehen die Gebdude des ehemaligen Ausbesse-
rungswerks wegen ihrer besonderen geschichtlichen,
stadtebaulichen und baukinstlerischen Bedeutung un-
ter Denkmalschutz. [1]

Mit dem gegenwartigen Service- und Wartungszentrum
von Alstom wird das Gebaude seine urspringlichen
Aufgaben wieder gerecht. [3]

[1https:/fwww.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/stadtbild_denkmal-
pflege/denkmalpflege/Ausbesserung_Internet.pdf

[2] http://www.albert-gieseler.de/dampf_de/firmen?/firmadet95849.shtml
[3]https://www.alstom.com/de/press-releases-news/2010/5/20100521-Braun-

schweig



LOKPARK

Die friher zu dem ehemaligen Reichsbahnausbesse-
rungswerk gehdrende westlich gelegene ehemalige An-
heizhalle (Kesselhaus) wird gegenwartig von dem Ver-
ein Braunschweiger Verkehrsfreunde (VBV) genutzt.
Der Verein wurde am 24.03.1949 gegrindet und hat sei-
nen Sitz seit 1949 in dem Anheizschuppen.

In dem Anheizschuppen sind die Dampflokomotiven
nach der Hauptuntersuchung im Ausbesserungswerk
das erste Mal angeheizt wurden. Die Wagen, die zur
Ausbesserung angeliefert wurden, sind hier aufier Be-
treib genommen und so fur die Instandhaltung vorbe-

reitet worden.

Heute werden in dem Schuppen historische Lokomoti-
ven und Zuge restauriert und gesammelt. Die Lokhalle
ist 31,8 Meter lang und 19,3 Meter breit und weitestge-
hend im Originalzustand erhalten. Sie verflgt iber ins-
gesamt sechs Gleise, von denen vier mit einer Untersu-
chungsgrube und drei mit einer Achssenke ausgestattet
sind.

Zwei Gleise werden fir Reperaturen und die restlichen
far Ausstellungszwecke und zum Abstellen der Wagen
genutzt. Im Mittelteil der Halle gibt es einen Kran, der
die gesamte Breite der Halle befahren kann. Im sudli-
chen Bereich der Halle liegt eine intakte Mechanische
Werkstatt. Hier werden unter anderem nicht mehr er-
haltliche Ersatzteile restauriert. Auerdem verflgt der
Lokpark Uber eine Holzwerkstatt. Hier konnen Wagen-
kastengerippe und die Inneneinrichtung von Personen-
wagen restauriert und instand gehalten werden.

Vor der Halle befinden sich Auslaufer der in dem In-
nenraum befindlichen Gleise. Diese werden Uber eine
Schiebeblhne angefahren. Die Schiebeblihne gehoért zu
der Erstausstattung des AW und ist auch heute noch im

Originalzustand erhalten. Sie besitzt eine Lange von 23
Metern und wurde 1927 erbaut.

Neben der Instandhaltung und Restauration der his-
torischen Wagen, kénnen diese auch in der Halle als
auch im Umfeld bestaunt werden. Ausgestellt werden
verschiedene Dampflokomotiven, Diesellokomotiven,
Triebwagen, Personenwagen, Packwagen, Glterwagen
und Bahndienstfahrzeuge. Neben den Vereins-Loko-
motiven, konnen hin und wieder auch Gastlokomotiven
bestaunt werden. So gibt es auf dem ca. 27.500 Quad-
ratmeter grofen Gelande immer etwas Neues zu sehen.

Neben den unterschiedlichen Lokomotiven wird auch
historische Signal- und Fernmeldetechnik ausgestellt.
So werden zum Beispiel Stellwerke aus drei Generation
gezeigt und der Besucher erhalt einen Einblick, wie es
hinter den Kulissen der Bahntechnik ablauft.

Das Areal des Lokparks ist regelmafliig Event- und Er-
lebnisort. Hier finden sowohl Konzerte als auch grofie-
re Veranstaltungen statt.

Aufierdem werden Zugfahrten mit histrischen Loks, re-

staurierten Bar- und Reisezugwagen angeboten.

Auf dem Gelande gibt es auBerdem noch einen ehema-
ligen Bunker. Der Rohrenbunker diente als Splitter-
schutzraum. Er hatte einen direkten Luftangriff nicht
standgehalten. [1]

Das historische Eisenbahnwesen wird im Lokpark ge-
pflegt und bleibt damit lebendig. Besucher erhalten ei-
nen Einblick in die spannende Welt der Eisenbahn.

Der Lokpark ist einer der wichtigen Orte, die zeigen,
dass Braunschweig BAHNSTADT ist.

[1] https:/fwww.lokpark.de/verein-braunschweiger-verkehrsfreunde



ALSTOM

Alstom hat sechs Niederlassungen in Deutschland. Die
Standorte befinden sich in Minchen, Waibstadt, Berlin,
Stendal, Salzgitter und Braunschweig. Der Tatigkeits-
schwerpunkt in Braunschweig umfasst Elektrotriebwa-
gen und -lokomotiven. In der BAHNSTADT kommt Als-
tom eine wichtige Rolle zu. Hier kann das Thema Bahn
erlebt werden.

Im ehemaligen Lok-Ausbesserungswerk eroffnete Als-
tom im Jahr 2011 ein neues Kompetenzzentrum fir Ser-
vice und Wartung in Deutschland.

Nachdem die Halle umgebaut wurde, verflgt sie nun
uber fiunf Gleise.

Die Wartungs- und Reparaturarbeiten werden an drei
Gleisen, die Lackierarbeiten werden an dem vierten
Gleis ausgeubt. Ein funftes Gleis dient der Inbetrieb-
nahme von reparierten Fahrzeugen.

Die Ersatzteilversorgung ist hier ebenfalls auf einer
Flache von 3.000 Quadratmetern angesiedelt.

In den markanten Kopfbauten befindet sich die Verwal-
tung mit Biiros fir 100 Mitarbeiter. [1]

Das Kompetenzzentrum fur Regionalzlge, die Waggon-
reparatur und die Entwicklung und Herstellung sind in
Salzgitter. Der iLint ist der weltweit erste Personen-
zug, der einen Wasserstoff-Brennstoffzellen Antrieb
hat. Entwickelt wurde der iLint in Kooperation mit Als-
toms Kompetenzzentrum fur Antiebssysteme in Tarbes
(Frankreich). Seit 2018 wird diese Regionalbahn in Nie-
dersachsen eingesetzt. [2]

[1https://www.alstom.com/de/press-releases-news/2010/5/20100521-Braun-
schweig
[2]  nhttps://www.alstom.com/defour-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-der-

weltweitl-erste-wasserstoffzug




EISENBAHNBETRIEBSWERK

Das Eisenbahnbetriebswerk erstreckt sich von der
Salzdahlumer Straflie bis zur Ackerstrafie. Heute dient
es der DB Regio als Ausbesserungswerk. Die éstliche,
heute nur noch wenig genutzte Halle wurde als Repara-
turhalle genutzt. Die westliche Halle dient noch heute
als DB - Ausbesserungswerk.

Hier werden die Dieseltriebwagen, die im DINSO 1- Netz
eingesetzt werden, instandgehalten. Die Anlage verfugt
Uber ein eigenes Stellwerk.

Die ostliche Halle wurde spater erbaut, als der Bedarf
nach einem grofleren Betriebswerk wuchs. Die Halle
wurde als Stahlbetonkonstruktion mit Spannbetonbin-
dern ausgefuhrt. Oberlichter, im Bereich des Daches,
wurden hier erstmals nicht eingebaut. Die Giebelwande
erhielten grofle Fensterelemente aus Glasbausteinen.

Mittig steht ein 70 Meter hoher Schornstein, in dem
mehrere Rauchabfiihrungsstrange minden. Uber die-
sen Schornstein wurde der Dampf der Lokomotiven ab-
gefuhrt. AuBerdem sollte der Schornstein die Rauch-
gase und RuBientwicklung in der Umgebung minimieren.

Die Planung des Betriebswerkes vor dem Krieg sah vor,
den Betrieb nach amerikanischem Vorbild aufzubauen.
Die Lokomotiven sollten demnach ohne Feuer im Lo-
komotivschuppen abgestellt werden und der bendtig-
te Dampfdruck im Kessel sollte wahrend der Ruhezeit
durch den Anschluss an ein Hochdruckdampfnetz eines
Heizwerks sichergestellt sein. Nach der Beendigung
der Arbeiten sollten die Lokomotiven in einer Anheiz-
halle, mit frisch angelegten Feuer und Gas, angeblasen
werden. Dieses Verfahren hat sich in der Praxis als fr
den Kessel schonende Arbeitsweise bewiesen. Aus die-
sem Grund war ebenfalls eine Kesselanlage und eine
Generatoranlage fir die Dampferzeugung geplant.

Nach dem Krieg stellte sich noch die Frage der Behei-
zung aller Anlagen der Bahn des Hauptbahnhofs, Ran-
gierbahnhof und des Giterbahnhofs. Hierzu einigte man

sich auf die Realisierung eines zentralen Heizkraft-
werks. Auflerdem wurden Institutionen wie z.B. die im
Bebelhof ansaflige stadtische Volksschule oder Sie-
mens & Halske Uber das Heizkraftwerk versorgt. Das
Heizkraftwerk wurde in unmittelbarer Nahe zum Eisen-
bahnbetriebswerk erbaut. Es wurde 1972 in Betrieb ge-
nommen.

Mit dem Kondensat aus dem Bahnbetriebswerk wurden
Generatoren betrieben, die die bendtigte Energie gene-
rierten. [1]

Uber lange Jahre wurden im Eisenbahnbetriebswerk le-
gendare Dampflokomotiven der verschiedenen Baurei-
hen repariert und gewartet. Bis in die 1970er Jahre fand
eine gleichzeitige Instandsetzung von Dampf-, Diesel-
und E-Loks statt.

Das von der Bundesbahn benotigte Trink- und Brauch-
wasser wurde an dem Betriebswerk angrenzenden
Wasserturm gespeichert und von dort aus verteilt.
Der Wasserturm ist ein 1942 gebauter Klinkerbau, der
auch heute noch an der Ackerstrafie steht. Neben der
Speicherung des Wassers in den oberen Etagen, waren
aufierdem noch Raume fir die Lokomotivfihrerschule
und Ubernachtungsraume fir das Fahrpersonal unter-
gebracht. Neben dem Wassertum befindet sich das ehe-
malige Verwaltungsgebaude des Bahnbetriebswerks.
Gegenwartig wird das Gebaude als Bildungszentrum
des Bundesfreiwilligendienstes genutzt.

[1] .HAUPTBAHNHOF BRAUNSCHWEIG 1960°, Herausgegeben zur Erdffnung des
neuen Braunschweiger Hauptbahnhofes am 1. Oktober 1960 von der Bundes-
bahndirektion Hannover, der Stadl Braunschweig. der Oberpostdirektion Braun-

schweig und der Industrie- und Handelskammer Braunschweig



WESTERMANN GRUPPE

Westermann ist einer der gréfiten deutschen Anbieter
von Bildungsmedien. Auch wenn sich das Medienangebot
des Verlages mittlerweile stark ausdifferenziert hat, so
haben doch viele Generationen von Schilern*innen den
Diercke Atlas noch in Erinnerung. Zum einen aufgrund
der schon geduckten Karten, anderseits aufgrund sei-
nes Gewichts in der Schultasche.

Uber funf Generationen war der Westermann-Verlag
ein Familienunternehmen. Seit 1986 befindet sich die
Westermann Gruppe im Besitz der Medien Union in Lud-
wigshafen am Rhein.

Georg Westermann, ein Buchhandler aus Leipzig, eroff-
nete am 21. Mai 1838 die Verlagsbuchhandlung Wester-
mann in Braunschweig. Unterstiatzung erhielt er durch
den Verleger Vieweg. 1845 wurde die Westermann DOru-
ckerei gebaut. Als einer der Vorreiter der kartographi-
schen Verleger verzichtete er schon ab 1854 auf die
Handkolorierung der Karten und produzierte Farbdru-
cke. Ab 1864 wurde in der Westermann Druckerei nicht
mehr per Hand, sondern mit Dampfbetrieb gedruckt.
In den Jahren 1869 und 1870 entwickelte Westermann
zusammen mit dem Lithographen und Kartographen E.
Gaebler eine wirtschaftlichere und massentaugliche
Kartenproduktion mit Hilfe von Buchdruckpressen.
1883 gibt es den ersten Diercke Weltatlas. Dieser wird
zukUnftig in der deutschen Schulkartographie zu einem
Standardwerk werden. Um auf die Schulbedlrfnisse
vor Ort einzugehen, entwickelte Westermann 1902 einen
Volks- und Mittelschulatlanten auf regionaler Basis".
Im Jahr 1912 zieht Westermann in das neu errichtete
Verlagsgebaude, in die heutige Georg-Westermann-Al
lee 66. In diesem Jahr beginnt die Westermann Drucke-
rei mit dem Offsetdruck.

Ab 1977/78 wird die Druckkapazitdt der Westermann
Druckerei im Bereich des Offsetdrucks erheblich er-

weitert. Die erste Vier-Farb-Rollenoffsetmaschine
wird flr die Produktion von Druckerzeugnissen genutzt.
1991 steigt Westermann in die Computerkartographie
ein und ristet 2008 auf den Digitaldruck um. [1]

Im Verlaufe der Firmengeschichte hat die Westermann
Gruppe mehrere bekannte Verlage Gbernommen und ist
mittlerweile international aufgestellt. Im Wesentlichen
besteht die Gruppe aus drei Geschaftsbereichen: Verla-

ge, Druckereien und Services. [2]

[1] https://www.westermanngruppe.de/geschichte/

[2] https://www.westermanngruppe.de/profil/



DURKOP

Kurz nach dem 1. Weltkrieg. im Jahr 1919, eroffnete der
Techniker Erich Dirkop im &stlichen Ringgebiet eine
kleine Werkstatt. Hier wurden Motorradder und Kraft-
fahrzeuge aufgebaut. Schon kurzer Zeit spater, ver-
kaufte DUrkop ab 1925 selbstgebaute Motorrader (Mar-
kenname ,Durkop” und ,Snob”) und wurde so auflierhalb
der regionalen Grenzen bekannt.

Im Jahr 1927 erhielt Durkop die Chevrolet General-Ver-
tretung in der Region Harz-Heide und kurz darauf auch
fir die Marken Buick, Oldsmobile, Pontiac und Cadillac.
Durch ein stetiges Wachstum erwarb Durkop im Jahr
1928 das Grundstick an der Helmstedter StraBe, um
hier einen Neubau fur seinen Firmensitz zu realisieren.
Hier sollte eine Betriebszentrale fur Verkauf, Kunden-
dienst, Ersatzteillager und anfangs eine 600m? grofle
Werkstattflache entstehen.

Nachdem GM der Firma Durkop auch die Vertretung
fur die Marke Opel Ubertrug, wuchs das Unternehmen
stetig. Auf dem Grundstick an der Helmstedter Stra-
ie wurden funf freitragende Hallen, die sich aneinander
reihten, erbaut. Insgesamt entstand eine bebaute Fla-
che von fast 9000m*. Im Jahr 1933 waren an der Helm-
stedter Strafie Uber 100 Mitarbeiter beschaftigt.

Neben einer hohen Kundenzufriedenheit durch beson-
deren Service, legte Erich Dlrkop auch besonders gro-
fen Wert auf gut ausgebildetes Personal. So gab es im
Unternehmensitz Schulungsraume und regelmafige
Fortbildungen im eigenen Haus. Schnittmodelle von ei-
nem Motor, Getriebe, etc. veranschaulichten den Lehr-
lingen die Bauteile besonders realistisch.

Bis 1938 wurden die Bereiche Motoren- Instandsetzung,
Karosseriewerkstatt mit Stellmachereich, Lackiererei,
Sattler- und Polsterer sowie eine Schmiede und Elekt-
roabteilung unter dem Dach des Hauses Dlrkop vereint.
Auflerdem gab es einen Bereich fur die Auslieferung von
Neuwagen und Inspektionen. Falls der Kunde einmal

warten musste, konnte er seine Zeit im Dirkop Restau-
rant vertreiben.

Im Jahr 1944 sorgte ein Bombentreffer wahrend des 2.
Weltkrieges flr erhebliche Schaden an den Firmenge-
bauden. Die in Takt gebliebenen Gebaudeteile wurden
nach der Kapitulation Deutschlands von den Besat-
zungsmachten blockiert.

1947 wurden wieder neue Opel Fahrzeuge des Typs Blitz
und Olympia ausgeliefert und Erich Dlrkop bemdhte
sich sehr, den Betrieb an der Helmstedter Strafle wieder
aufzunehmen und die zerstérten Gebaudeteile wieder
aufbauen zu dirfen. Die Instandsetzung und Renovie-
rungsarbeiten begannen 1948 und dauerten bis 1951 an.
Es entstand ein moderner Firmensitz, der zur damalige
Zeit neue Mafistabe in der Region setzte.

Im Jahr 1960 folgte schlieBilich das erste deutsche Ver-
kaufshochhaus flr Kraftfahrzeuge. Auf 6 Stockwerken
entstanden insgesamt 6000m* Ausstellungsflache far
Neu- und Gebrauchtwagen.

Im Jahr 1969 starb der Firmengrinder Erich Durkop, zu-
vor ubertrug er schon seiner Tochter Irmgard Schulz
den Betrieb. Von nun an wurden sukzessive neue Be-
triebe deutschlandweit eroffnet bzw. Ubernommen. Das
Wachstum hatte allerdings nicht nur Gutes. Die Firmen-
philosophie der gut ausgebildeten und integrierten Mit-
arbeiter litt unter der Vielzahl an Standorten. Die Orga-
nisation der vielen Mitarbeiter und Standorte war kein
einfaches Unterfangen. Nachdem es 1999 wirtschaftlich
nicht gut fur die Firma Durkop lief, hat der Autohaus-
Unternehmer Burkhard Weller die Dirkop-Fihrung
Ubernommen.

Im Jahr 2006 Gbernahm die Dirkop-Gruppe sieben Au-
tohduser in Berlin und Brandenburg und erzielten einen
Umsatz von 275 Millionen Euro.

Der Stammsitz der Fima Dirkop an der Helmstedter
Strafle wurde im Jahr 2008 umgebaut und gleichzeitig
ein neuer Standort in Braunschweig Nord eréffnet. Dlr-
kop verfolgte nun eine Mehrmarkenstrategie und nahm
die Marken KIA, FIAT und Alfa Romeo in ihr Haus auf. Die
Dlrkop Gruppe besitzt 17 Filialen und ist somit Deutsch-
lands grofter Mehrmarkenhandler.

Am 1. Januar 2015 Ubernahm die Hamburger Ernst Del-
lo-Gruppe die Mehrheit der Dirkop Anteile. Zusammen
mit der Dello Gruppe gibt es insgesamt 55 Standorte.
Heute beschaftigt die Firma Dlrkop am Standort Helm-
stedter Strafle ca. 70 Mitarbeiter.

100 Jahre Durkop. Im Paradies der Kolben und Karossen, von Eckhart Bartels.
Vergangenheit und Zukunft 50 Jahre Opel-Dirkop, Opel-Dirkop GmbH Werbeab-

teilung
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In diesem Kapitel werden die in der Grafik gezeigten

Wohngebiete naher beschrieben und die historische
Entwicklung erlautert.
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AUGUST-BEBEL- HOF

Der August-Bebel-Hof (heute Bebelhof) entstand zwi-
schen 1929 und 1930 unter der damaligen SPD-Landes-
regierung. Der Arbeiterwohnkomplex wurde sidlich
des Verschiebebahnhofs an der Salzdahlumer Strafle
erbaut. Ostlich angrenzend befindet sich die Eisenbah-
ner-Siedlung Lammchenteich.

Ziel war es, eine angemessene Wohnqualitat auch far
finanzschwache Bevolkerungsschichten zu schaffen. [1]
Die Wohnanlage galt als eine der modernsten ihrer Zeit.
Der Komplex verfugte uber Zentralheizung und jede
Wohnung hatte ihr eigenes Badezimmer mit flieBendem,
warmem Wasser. [2]

Aufgrund der wirtschaftlichen Situation der 1920er
Jahre gab es eine hohe Arbeitslosigkeit. Die anvisier-
te Gruppe die Arbeiterfamilien, die in katastrophalen
Verhaltnissen in der Innenstadt lebten, konnten sich die
teuren Wohnungen nicht leisten. Nur die gutverdienen-
den Handwerker, Angestellten und Beamten konnten es
sich erlauben, in dem Gebiet zu wohnen. Die Bebelhof -
Siedlung geriet in die Kritik.

Entworfen wurde die moderne Wohnanlage von dem
Hamburger Architekten Friedrich R. Ostermeyer im Stil
der Moderne. Er plante die Gebdude in einer strengen
Nord-Sld Ausrichtung. Grofle Freiflachen zwischen
den Gebauden sollten flr eine optimale Besonnung und
Durchliftung der Anlage sorgen. Die Gebdude wurden
mit Flachdachern versehen und waren seinerzeit drei-
geschossig. [1]

Die benotigten Gemeinschaftsnutzungen wie der Kin-
dergarten, die Verwaltung und die Zentralheizung fan-
den ihren Platz in den wenigen Ost-West ausgerichteten
Flugeln. Guter fUr den taglichen Bedarf konnten die Mie-
ter in einer zentralen Ladenzeile besorgen. Auflerdem
gab es ein zentral gelegenes Waschhaus welches mit
modernen Wasch- und Trockenmaschinen ausgestattet
war. Aus Kostengrinden wurde das geplante Restau-
rant, die Bibliothek und die Schule jedoch nicht reali-
siert. Aus diesem Grund wurden auch nur 450 Wohnun-

gen anstelle der geplanten 658 Wohnungen gebaut. Im
Jahr 1930 standen dber die Halfte der Wohnungen leer.
(2]

Durch die hohen Mietausfalle, bedingt durch die hohe
Arbeitslosigkeit und die hohen Baukosten, war der Bau-
trager Ende 1931 insolvent und der braunschweigische
Staat Ubernahm die Wohnsiedlung. 1933 wurde der Be-
belhof infolge des wirtschaftlichen Aufschwungs zu ei-
ner begehrten Wohnanlage.

Bei zahlreichen Luftangriffen auf Braunschweig wurden
in der Wohnanlage mehr als 200 Wohnungen zerstort.
Noch 1952 befand sich der Bebelhof in einem desolaten
Zustand, was allerdings auch eine Folge des langsam
voranschreitenden Wiederaufbaus war. [1]

Im Jahr 1954 erwarb die stadtische Nibelungen Woh-
nungsbhaugesellschaft die Wohnanlage und begann
diese ab 1956 wiederaufzubauen. Aufgrund des hohen
Wohnraumbedarfs der ehemaligen Friedrichplatz Be-
wohner, die fur den Bau des neuen Hauptbahnhofs ihre
Wohnungen verlassen mussten, wurden alle Gebaude
mit einem Geschoss aufgestockt und erhielten Sattel-
dacher. Nach dieser Mafinahme war dem Bebelhof aller-
dings sein ursprunglich zeitgemafer Charakter einer
Wohnsiedlung der Moderne genommen. [2]

Neben den umfangreichen Sanierungsmafnahmen in
den 1950er und 60er Jahren wurde auch die soziale Inf-
rastruktur im Bebelhof ausgebaut. So gibt es neben der
Ganztags - Grundschule Hans-Wirtz-Schule auch ein
Jugendzentrum in der Hans-Porner-Strafie. Hier ist zu-
satzlich eine integrative Begegnungsstatte eingerichtet
worden.

Mit dem Namen .Bebelhof" verbindet man inzwischen
auch die Lammchenteich-Siedlung. [1]

[ https://www.braunschweigischelandschaft.de/fileadmin/fuser_upload/bl/
news/Heimatpfleger/Weimarer_Republik/Katalog_-_Internet.pdf S. &9
[2] https://www.braunschweig.de/leben/stadtportraet/stadtteile/bebelhot/in-

dex.php
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Hans Porner Str.

AUSSENLAGER DES KONZENTRATIONSLAGERS
NEUENGAMME

Zwischen der Hans-Porner-Strafie 20 und der Scheff-
lerstrafle 2 gelegen, befand sich die Reitschule der SS-
Junkerschule Braunschweigs, welche spater unter dem
Namen S5-Reitschule als AuBlenlager des Konzentrati-
onslagers Neuengamme betrieben wurde.

Reithalle, Stallungen, unterschiedliche Reitplatze und
weitere Gebdude wurden zwischen 1938 und 1941 er-
richtet und von der SS-Junkerschule zur Ausbildung
genutzt.

Sie hatte ihren Sitz bereits seit 1935 im Braunschweiger
Schloss. Nach wiederholten Bombardements Braun-
schweigs 1944 und der nahezu kompletten Zerstérung
des Schlosses wurde die SS-Junkerschule aufgeldst
und die Reitschule in den Ort Owinka nahe Posen (Po-
len) verlegt.

Nach schweren Bombardements am 15. und 16. Oktober
1944 stellte Gauleiter Hartmann Lauterbach Antrag auf
die Zuteilung von bis zu 2000 weiblichen, polnischen
JHaftlingen". Anstelle dieser wurden, Zeugenberichten
nach etwa 800 Judinnen aus Ungarn, Rumanien, der
Tschechoslowakei und weiteren Staaten sowie einige
Zeuginnen Jehovas in das Lager gebracht.

Die Frauen kamen zum Grofteil aus dem Lager Bergen-
Belsen nach Braunschweig.

Als Unterkunft dienten die leerstehenden Stalle und Tei-
le der Reithalle. Aus Zeugenberichten geht hervor, dass
die Frauen unter katastrophalen Bedingungen lebten.
Ernadhrung, medizinische Versorgung und hygienische
Verhaltnisse waren vollkommen unzureichend.

Wir sind nach Braunschweig gekommen in einen Stall
Fur Pferde, das konnte man merken, an den Ringen an
den Wénden. [..] Unsere ,Betten” [waren der] Betonbo-
den mit einer dinnen Schicht Stroh voll von Lausen und
Schmutz.

Wochenlang kein Wasser zum Waschen! [..] Nach dem
Frihstick - schwarze Flissigkeit, die Kaffee genannt
wurde -

Gingen wir in Finferreihen in der Mitte der Strafie zur
Baustelle.

[..] abends war es schrecklich. Am Eingang in den

Stall haben wir das Essen - nur einmal taglich - bekom-
men.

Eine abscheuliche Suppe, nicht einmal warm, und dane-
ben Zu wenig. Und Dann [..] der Kampf mit den Lausen!
Eva Timar, Bericht, nicht datiert. (ASS), Zitat aus http:;//www.neuengamme-aus-

stellungen.nfo/content/documents/thm/habé_4_thm_1814.pdf

Die Frauen wurden hauptsachlich zur Schnee- und
Trimmerraumung eingesetzt. Aus weiteren Berichten
lasst sich entnehmen, dass die Raumung der Trimmer
ohne Winterkleidung erfolgte.

Das AuBenlager SS-Reitschule wurde aufgrund der
vorrickenden Fronten am 25. Februar 1945 aufgeldst
und die verbliebenen Frauen wurden auf andere Lager
in der Umgebung verteilt.

Alle Lager mussten von den Arbeiterinnen zu Ful} er-
reicht werden. Das Lager bestand somit lediglich zwei
Monate. In dieser Zeit gab es nachweislich 17, vom
Braunschweiger Standesamt erfasste Todesfalle. Die
tatsachliche Todeszahl ist bis heute unbekannt.

Von dem damaligen Gebaudekomplex stehen heute noch
zwei zusammenstehende Gebaude.

Wobei in der Bebauung in der Hans-Porner-Strafle 20
ein Teil der Frauen untergebracht war.

Bis auf die zwei Gebaude wurden die Spuren des Lagers
bereits 1945 nach Kriegsende beseitigt.

Heute verweist nur noch eine Gedenktafel an der Salz-
dahlumer Strafie an die Graueltaten des NS Regimes
und der schreckliche Situation der Frauen.

https://www. kz-gedenkstaette-neuengamme. de/geschichte/kz-aussenlager/
aussenlagerliste/braunschweig-ss-reitschule/
https://www.braunschweig.de/kultur/erinnerungskultur/Gedenktafel_KZ-Aus-
senlager_55-Reitschule.php

http://www.vernetztes-gedaechtnis.de/reit.htm

Der Ort des Terrors , Bd. 5 Hinzert, Auschwitz, Neuengamme -(2007) 5. 360-363
Beitrage zur Beschichte Braunschweigs im Nationalsozialismus ; [Band 1): Le-

benswege unter Zwangsherrschaft (2007) 5. 135-150
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LAMMCHENTEICH -

SIEDLUNG

Das Braunschweiger Ausbesserungswerk konnte
im Mai 1927 in Betrieb genommen werden. Die Werke
Braunschweig, Magdeburg und Halberstadt hatten sich
dafdr aus finanziellen Grinden zusammenschlossen.
Doch die soziale Integration der umgesiedelten Arbeiter
aus Magdeburg und Halberstadt war zunachst aufgrund
mangelnden Wohnraums eine Herausforderung. [1]

Um den Arbeitern und ihren Familien ein Zuhause bie-
ten zu konnen, wurde westlich des Werks in den 1920er
Jahren die Wohnsiedlung Lammchenteich errichtet. [1]

Einige Gebaude wurden bis 1930 nach den Planen von
Carl Mihlenpfordt errichtet.

In dieser Eisenbahnersiedlung 6stlich der Borsigstra-
ffe wurden 274 Wohnungen in den Jahren 1926 bis 1928
fertig gestellt. Eine typische Wohnung bestand aus drei
Raumen, Kiche mit Speisekammer, Toilette, Bodenkam-
mer und Keller. Ohne Nebenkosten betrug die damalige
Miete 25 Reichsmark / Monat fiir eine Wohnung mit 70
m®. [2]

[1] https://www.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/stadtbild_denkmal-
pflege/denkmalpflege/Ausbesserung_Internet.pdf
[2] Braunschweigisches Land in der Weimarer Republik 1918 - 1933, Hrsg. Braun-

schweigischen Landschatt eV,
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WOHNSIEDLUNG AN DER
ACKERSTRASSE

Das Wohnquartier an der Ackerstrafle entstand als Ar-
beitersiedlung in den 1950er Jahren flr die Bahnarbei-
ter und deren Familien. Das Quartier wurde zeitgleich
mit dem Neubau des Hauptbahnhofes gebaut.

Es ist von Gleisanlagen, Hauptglterbahnhof und dem
Siemensareal umgeben.

Durch die Verkleinerung des Glterbahnhofes wurden
sidlich des Quartiers in den letzten Jahren Gewerbe
und Einzelhandel angesiedelt.

Bedingt durch die Gleisanlagen hat die Siedlung, trotz
ufnahme Wat : : - . : der raumlichen Nahe zum ostlichen Ringgebiet und dem

C et TR A & - _ = Bahnhofsviertel, eine isolierte Lage im Stadtgebiet.

Die Verknipfung mit den angrenzenden Quartieren er-

folgt lediglich Uber die Helmstedter Strafie und einge-
schrankt iber den Fuligangertunnel am Hauptbahnhof.
[1] Beide Verbindungen sind fir FuBganger und Rad-
fahrer aufgrund ihrer Dimensionierung und Gestalt un-
attraktiv.

Auch zu den anderen Wohngebieten in der BAHNSTADT,
dem Bebelhof und die LAmmchenteichsiedlung, ist keine
direkte Verbindung vorhanden.

[1] http://www. braunschweig.de/leben/stadtportraet/stadtteile/viewegs_garten/

index.php
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BAHNHOFSVIERTEL

Das heutige Bahnhofsviertel geht zurtck auf die Stadt-
erweiterungsplanung des Stadtbaumeisters Carl Tappe
von 1870. Notwendig wurde die Planung aufgrund der In-
dustrialisierung und einer damit einhergehenden Stadt-
erweiterung. Vorher war das sogenannte ,Krahenfeld"”
eine dinn besiedelte Landschaft durchsetzt mit Garten
und kleineren Gebauden vor den Toren der Stadt. Dass
sudlich der Stadt gelegene Augusttor, am heutigen Ken-
nedyplatz, markierte den Stadteingang zum heutigen
Bahnhofsviertel.

Zahlreiche Unternehmen siedelten sich seit den 1870er
Jahren in diesem Bereich an. Die heute noch an diesem
Standort produzierenden Brauereien zahlten zu den
ersten Firmen im Jahre 1871

Bekannterweise grindete Heinrich Bissing 1903 am
heutigen Heinrich-Bissing-Ring (damals Elmstrafie)
seine LKW-Werke. Zahlreiche weitere Unternehmen
folgten, so dass das Gebiet seine mafigeblich indust-
rielle Pragung erhielt. In dieser Zeit entstanden auch
zahlreiche Arbeiterwohnungen in unmittelbarer Nahe
zu den Betrieben.

Ein gutes Jahrhundert vor der Planung Carl Tappes be-
gann Joachim Heinrich Campe 1797 mit dem Anlegen
eines englischen Gartens. Seine Erben, die Familie Vie-
weg, errichtete eine Villa auf der Anlage und wurde na-
mensgebend fir den ,Viewegs Garten". Das Grundstick
ging im Jahre 1935 in den Besitz der Stadt (ber und wur-
de in den kommenden Jahren als éffentlicher Park flr
die Bewohner Braunschweigs geoffnet.

Stark transformiert wurde das Bahnhofsviertel durch
den Bau des neuen Hauptbahnhofes, der als Durch-
gangsbahnhof anstelle des damaligen Ostbahnhofes
errichtet wurde. Der neue Stadtraum wurde ganz im
Sinne des damals vorherrschenden Leitbildes der au-
togerechten Stadt entwickelt und realisiert. Die weiten
Straflenraume zeugen noch heute von der damaligen
Pramisse. Fiur die neu angelegte Kurt-Schumacher-

Strafle sollte der Hauptbahnhof den raumlichen Ab-
schluss bilden.

Fiar das neue Stadtquartier wurde der Viewegs Garten
erheblich verkleinert, Gber 100 Geb&ude abgerissen
und mehr als 1000 Bewohner umgesiedelt. Das Atrium
Bummel Center sollte die Problematik der Distanz zur
Innenstadt kompensieren. Samtlicher Bedarf flr den
taglichen Gebrauch sollte direkt vor Ort im Bahnhofs-
viertel zu erwerben sein. Zusatzlich wurde der Bahn-
hof tiber den OPNV an die Innenstadt und umliegenden
Stadtquartiere gut angeschlossen. [1]

Die heute noch im Umfeld der Bocklerstrafle beste-
hende grinderzeitliche Bebauung des Bahnhofsvier-
tels sollte ebenfalls einer Neuplanung weichen. Dieser
Plan wurde in den 1980er Jahren jedoch aufgegeben und
stattdessen das Quartier in seiner kleinteiligen Struk-
tur gestarkt. Nordéstlich entstand in dieser Zeit das
Postareal.

1993 flhrte die Stadt Braunschweig einen stadtebauli-
chen ldeenwettbewerb durch, welcher die Neuordnung
der bestehenden Stadtraume und Bezlge im Umfeld des
Hauptbahnhofes zum Ziel hatte. Zur Umsetzung kam es
jedoch nicht.

Im Zuge der Expo 2000 in Hannover wurde der Bahn-
hofsvorplatz umgestaltet und durch den OPNV-Terminal
erganzt. Seit 2012 wird die Neustrukturierung des ehe-
maligen Postareals vorangebracht. In diesem Zusam-
menhang entstand der heutige BraWoPark. [2]

2019 wurde seitens der Stadt Braunschweig erneut ein
stadtebaulicher Wettbewerb ausgelobt. Der Gewinner-
entwurf soll die Grundlage fir die Neustrukturierung
im Bereich des Hauptbahnhofes sowie von Teilen des
Bahnhofsviertels hilden.

[11  https://www.braunschweig.de/leben/stadtportraet/stadtiteile/vieweas_gar-
ten/Bahnhotsviertel_um_die_Boecklerstrasse.php
[2] Auslobung Stadt Braunschweig 2019 Weltbewerb:® Hauptbahnhof Braun-

schweig-Stadtebauliche Neuordnung des Umfeldes”
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WOHNQUARTIER
HELMSTEDTER STRASSE

Die Planung von Stadtbaurat Ludwig Winter aus dem
Jahre 1870 sah erstmals mit dem Zentralfriedhof eine
Erweiterung der Stadtgrenzen vor. 1889 zeigt die Kar-
te von Stadtgeometer Friedrich Knoll den bereits fer-
tig gestellten Zentralfriedhof. Zu dieser Zeit standen
nur ein paar vereinzelte Wohngebaude gegenltber dem
Haupteingang des Zentralfriedhofs, sowie eine Fabrik
im Bereich der heutigen International School. 1915 hatte
sich zudem ein Gartnereibetrieb angesiedelt.

In Folge des Wiederaufbaus und der Neustrukturierung
der Stadt wurde im Jahre 1952 der Bereich um die Helm-
stedter Strafle grundlegend verandert. Sudlich entstand
ein neues Wohngebiet zwischen der Helmstedter Strafle
und dem Giterbahnhof. Zudem wurde an der Kreuzung
Ackerstrafie eine Tankstelle errichtet. Im ostlichen Be-
reich siedelten sich mehrere Verkaufsraume, ein Stein-
metzunternehmen und ein Kohlelager an. [1]

Zwei Jahre spater, 1954, konnte der neue Straflenraum
mit Unterfihrung und Strafenbahngleisen in Betrieb
genommen werden. Vor der Gleishriicke, Kreuzung
Brodweg, wurden weitere Gewerbeflachen geschaffen.
Hier befindet sich der heutige Standort der Firma Dur-
kop. [1]

Auf einem Teil des ehemaligen Rangierbahnhofare-
als, stdlich vom Guterbahnhof, errichteten die Braun-
schweiger Verkehrsbetriebe (BSVG) von 2007 bis 2009
ein neues Straflienbahndepot mit dem Hauptverwal-
tungsgebaude. Das Straflenbahndepot ist Uber die Stra-
e .Am Hauptglterbahnhof” und die .Helmstedter Stra-
ffe* an das Schienennetz angeschlossen. [2]

[1] nttps://regionalbraunschweig.de/serie-braunschweig-deine-strassen-helm-
stedter-strasse/

[2] https://www. bsvg.net/unternehmen/ueber-die-verkehrs-gmbh.html
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Stadtbezirk Viewegsgarten - Bebelhof

Viewegsgarten (statistischer Bezirk)

Burgerpark (statistischer Bezirk)

Hauptfriedhof (statistischer Bezirk)

Hauptbahnhof (statistischer Bezirk)

Bebelhof (statistischer Bezirk)

Zuckerberg (statistischer Bezirk)

Mastbruch (statistischer Bezirk)

DIMENSION UND EINWOHNER

Der Stadtbezirk Viewegsgarten-Bebelhof umfasst die
statistischen Bezirke:

09 Viewegsgarten
10 Burgerpark

20 Hauptfriedhof*
21 Hauptbahnhof
22 Bebelhof

23 Zuckerberg**
51 Mastbruch

Der Stadtbezirk umfasst 3,6% des Stadtgebietes und
nimmt eine Flache von 682,6 ha ein, was etwa 956 Ful3-
ballfeldern entspricht.

Der statistische Bezirk Hauptbahnhof ist mit 223 ha der
gréfBte Bezirk innerhalb des Stadtteils und wird von
nur 1.011 Einwohnern bhewohnt. Diese Anzahl ist mit der
Einwohnerzahl des viel kleineren Gebiets Zuckerberg
vergleichbar. Die geringe Einwohnerdichte des Bezirks
Hauptbahnhof ist damit zu erklédren, dass dieser Be-
reich von grofB3flachigen Gleisanlagen dominiert ist und
daher weniger Wohnbebauung aufweist als umgebende
Bereiche.

Auch die Bereiche Mastbruch und Hauptfiedhof haben
durch ihren hohen Anteil an Freifldchen im Bezug auf
ihre Grofle eine geringe Einwohnerzahl.

Daher ist die Dichte der Bebauung in diesen Bereichen
auch geringer als in den umgebenden Gebieten.

Die bevélkerungsreichsten stat. Bezirke in Viewegs-
garten - Bebelhof sind Viewegsgarten, Birgerpark und
Bebelhof. Insgesamt umfasst Viewegesgarten - Bebel-
hof 13.118 Einwohner, was 5,2% der Bevélkerung Braun-
schweigs ausmacht.

* Grofteilige Zugehorigkeit der Einwohner
** Geringe Zugehorigkeit der Einwohner
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EINWOHNERDICHTE

Die Bevolkerung des Stadtbezirks Viewegsgarten-Be-
belhof macht 5,2% der gesamten Bevdlkerung Braun-
schweigs aus. Die Bevolkerungsdichte innerhalb der
einzelnen statistischen Bezirke ist aufgrund der sehr
unterschiedlich stark bebauten Bereiche heterogen.

Im Vergleich zum gesamten Stadtgebiet ist die Einwoh-
nerdichte des Stadtbezirks hoher, im Vergleich zum
Ostlichen oder Westlichen Ringgebiet jedoch deutlich
geringer.

In der Grafik 171 ,Bevolkerungsdichte [E/km?*]" ist eine
Auswahl der Bevolkerungsdichte im Quartier darge-
stellt und zum Vergleich die Bevolkerungsdichten des
Ostlichen und Westlichen Ringgebiets.

Der statistische Bezirk Bebelhof verfiigt Gber eine ahn-
lich hohe Bevélkerungsdichte (6.829 E/km?) wie das
Ostliche Ringgebiet (6.695 E/km?). Diese hohe Dichte
hangt mit einem hohen Anteil an Geschosswohnungs-
bauten im Bebelhof zusammen.

In dem Bezirk Hauptbahnhof, der die gréfite Flache in
der zukunftigen BAHNSTADT ausmacht, ist nur eine
sehr geringe Dichte vorhanden. Die geringe bauliche
Dichte ist die Folge der dominierenden Bahnnutzung in
diesem Bereich. Aufierdem gibt es viele Brachflachen.
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ALTERSSTRUKTUR

Der Stadtbezirk Viewegsgarten-Bebelhof ist im Ver-
gleich zu der Altersstruktur des Stadtgebietes Braun-
schweigs insgsamt jinger aufgestellt.

Im Gebiet Viewegsgarten-Bebelhof liegt der Alters-
durchschnitt bei 40,74 Jahre und im Gesamtgebiet
Braunschweig bei 43,31 Jahren.

In den statistischen Bezirken Viewegsgarten (40,4
Jahre), Hauptbahnhof (38,51 Jahre), Burgerpark (42,67
Jahre), Hauptfriedhof (42,71 Jahre) und Bebelhof (39,42
Jahre) liegt das Duchschnittsalter unterhalb des Durch-
schnittalters der Bewohner in gesamt Braunschweig.

Lediglich die Bezirke Zuckerberg (45,20 Jahre) und
Mastbruch (47,03 Jahre) liegen uber dem Braunschwei-
ger Altersdurchschnitt (43,31 Jahre).
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HAUSHALTS-
ZUSAMMENSETZUNG

Der Grofteil der Einwohner in dem Stadtbezirk Vie-
wegsgarten-Bebelhof leben allein oder zu zweit in ei-
nem Haushalt.

In dem Bezirk Bebelhof leben uberduchschnittlich viele
Singles (43%). In dem Bereich Mastbruch wohnen mit
23% deutlich weniger Singles als im Durchschnitt in
Braunschweig (31%).

In den statistischen Bezirken Zuckerberg (40%) und
Mastbruch (42%) leben Uberdurchschnittlich viele Men-
scheninZweipersonen-Haushalten. In dem statistischen
Bezirk Viewegsgarten wohnen lediglich 29% zu zweit in

einem Haushalt. Im Durchschnitt leben in Braunschweig
nur 35% der Bevolkerung in Zweipersonen-Haushalten.

Stadtgebiet Braunschweig
Viewegsgarten (statistischer Bezirk)
Burgerpark (statistischer Bezirk)
Hauptfriedhof (statistischer Bezirk)
Hauptbahnhof (statistischer Bezirk)
Bebelhof (statistischer Bezirk)

Zuckerberg (statistischer Bezirk)

Masthruch (statistischer Bezirk)

Die Anzahl von Dreipersonen-Haushalte und mehr ist
im Untersuchungsgebiet Viewegsgarten-Bebelhof &hn-
lich hoch wie in der Gesamtstadt Braunschweig.

Der Anteil der mannlichen Bevélkerung liegt geringfi-
gig in fast allen statistischen Bezirken Uber dem Braun-
schweiger Durchschnitt. Lediglich im Bezirk Zuckerberg
ist der Anteil der weiblichen Bewohner (51,3%) héher. In
dem Gebiet Viewegsgarten ist die Anzahl der méannli-
chen und weiblichen Bewohner gleich hoch.

Die Anzahl der alleinerziehenden Eltern schwankt in-
nerhalb des Stadtbezirks in den einzelnen statistischen
Bezirken. In den Bereichen Viewegsgarten (2,4%) und
Burgerpark (2.0) leben unterdurchschnittlich viele al-
leinerziehende Eltern. In den Gebieten Hauptfriedhof
(3,5%), Zuckerberg (3,1%) und Mastbruch (3,0%) ist der
Anteil der alleinerziehenden ahnlich dem Braunschwei-
ger Durchschnitt. In den Gebieten Hauptbahnhof (5,4%)
und Bebelhof (5,2%) ist die Anzahl deutlich hoher als der
Braunschweiger Durchschnitt.

In dem Quartier Hauptbahnhof (5,4%) gibt es fast drei-
mal so viele alleinerziehende Eltern, wie im Burgerpark
(2%).

Analog zu den alleinerziehenden Eltern liegt der Anteil
der Haushalte mit Kindern unter 18 Jahre in den Be-
reichen Viewegsgarten (13,4%) und Birgerpark (12,2%)
deutlich unter dem Durchschnitt Braunschweigs (15,5%).
In dem Bezirk Mastbruch (17,3%) liegt der Anteil der Fa-
milien mit Kindern etwas hoher als der Durchschnitt auf
stadtischer Ebene. Alle anderen Bereiche haben einen
Anteil 8hnlich dem der gesamten Stadt Braunschweig.

Die durschnittliche Anzahl an Personen im Stadtbe-
zirk Viewegsgarten-Bebelhof (aufier Zuckerberg und
Mastbruch), die in einem Haushalt leben, unterschreitet
den Durchschnitt im Stadtgebiet. Die durchschnittliche
Haushaltsgréfe in Braunschweig liegt bei 1,72 Perso-
nen. In dem Bereich Bebelhof liegt sie mit 1,53 Personen
am niedrigsten und in Mastbruch mit 1,87 Personen am
hochsten.




WAHLERGEBNISSE
EUROPAWAHL 2014 UND 2019

In Deutschland wurde bei der Europawahl 2019 ca. dop-
pelt so viele Stimmen als bei der Vorjahreswahl an DIE
GRUNEN abgeben (2014 10,7%, 2019 20,5%). Die SPD hin-
gegen hat im Wahljahr 2019 (15,8%) nur noch die Halfte
der Stimmen aus der Vorwahlim Jahr 2014 (27,3%) erhal-
ten. Die CDU, die in beiden Wahljahren starkste Partei in
Deutschland geworden ist, hat im Jahr 2019 (28,9%) 6%
weniger Wahlstimmen als im Jahr 2014 (35,3%) erzielt.
Im Jahr 2019 hat die AfD in Deutschland 4% mehr Stim-
men erhalten (2014 7,1%, 2019 11%) als im Wahljahr 2014.

In Braunschweig haben DIE GRUNEN analog zu den Er-
gebnissen in Deutschland 2019 (28%) fast doppelt so
viele Stimmen erhalten, wie bei den Wahlen im Jahr
2014 (14,8%) und wurde somit auf stadtischer Ebene
zur starksten Partei. Die Wahlergebnisse der SPD in

Braunschweig waren in beiden Jahren etwas hdher als
in Deutschland (2014 32.,5%, 2019 19,9%). Aber auch die

cbu/csu

5PD

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
AfD

DIE LINKE

FDP

Die PARTEI

2014 starkste Partei in Braunschweig hat 2019 in Braun-
schweig einbuflen von 13,6% akzeptieren miissen.

Die CDU hat 2019 mit 9.4 % (2014 31,2, 2019 22,6%) auf
Bezirksebene etwas mehr Wahler als auf Bundesebene
verloren.

In Braunschweig gewann die AfD im Jahr 2019 lediglich
1.2% Wahlerstimmen hinzu (2014 5,6%, 2019 6,8%).

Die FDP hat in Braunschweig im Wahljahr 2019 (5,2%)
doppelt so viele Stimmen wie im Jahr 2014 (2,6%) er-
halten.

In dem Bezirk Viewegsgarten-Bebelhof waren die Wah-
lerstimmen fir DIE GRUNEN auch schon 2014 im Gegen-
satz zu Deutschland (10,7%) und Braunschweig (14,8%)
mit 19.3% deutlich hdher. Im Jahr 2019 ist die Anzahl
der Wahlerstimmen noch einmal um 12,9% auf insge-
samt 33,2% gestriegen. DIE GRUNEN wurden so 2019 die
starkste Partei im Bezirk. Die SPD, die 2014 knapp vor
der CDU starkste Partei wurde, hat im Jahr 2019 ana-
log zu Gesamtstadt Braunschweig fast die Halfte ihrer
Wahlerstimmen (2014 29,3%, 2019 17,.2%) verloren.

Auch die CDU hat ca. 10% ihrer Stimmen in dem Bezirk
Viewegsgarten-Bebelhof (2014 28,2%, 2019 18,7%) verlo-
ren. Die Wahlergebnisse der COU liegen im Bezirk deut-
lich unter den Ergenissen in Deutschland (2014 35,3%,
2019 28,9%).

Im Vergleich zu den Wahlergebnissen aus gesamt
Deutschland fallt auf, dass der Wert der CDU/CSU in
Deutschland mehr als 10% héher liegt und die Wahler-
stimmen Der GRUNEN fast 12% weniger betragt als im
Bezirk Viewegsgarten-Bebehof.

Die Zahl der AfD-Wahler ist deutschlandweit mehr als
doppelt so hoch als in Viewegsgarten-Bebelhof.

Die Wahlergebnisse der Europawahl (2014 und 2019)
zeigen, dass sowohl im Jahr 2014 und im Jahr 2019 auf
Landes- bis zur Braunschweiger Bezirksebene die CDU/
CSU, die SPD und Bundnis 90/DIE GRUNEN die héchsten
Wahlergebnisse erzielt haben. Analog der Bundesebene
ist allerdings zu sagen, dass die CDU und die SPD die
grofiten Einbufien in ihren Wahlerstimmen im Wahljahr
2019 verzeichnet haben. Der grofie Gewinner ist sowohl
auf Bundes- als auch auf Bezirkseben DIE GRUNEN. Auf
Bezirkseben bilden sie 2019 sogar die starkste Partei.
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EIGENTUMSVERHALTNISSE /
ENTBEHRUNGSFLACHEN DB

Die BAHNSTADT ist gepragt von Bahnflachen. Gleisan-
lagen nehmen einen groflen Anteil der Flachen ein.
Gegenwartig werden die Bahnfldchen Hauptglterbahn-
hof, Rangierbahnhof und Ausbesserungswerk nicht
mehr vollumfanglich genutzt und liegen teilweise brach.
Beispielsweise lasst sich der Rangierbahnhof, konzi-
piert als Gefallebahnhof, nicht mehr wirtschaftlich be-
treiben. Einige Gleise sind jedoch in Betrieb und werden
voraussichtlich auch noch langere Zeit von der Deut-
schen Bahn AG genutzt werden. Wahrscheinlich wird
auch eine durchlaufende Hauptguterstrecke erhalten
bleiben. Diese Punkte wie auch weitere Fragen zu Nut-
zungen von bahneigenen Flachen sind mit der DB AG zu
klaren.

In der Vergangenheit wurden viele Teilflachen u.a. durch
die DB AG (Aurelis) verauBert. Dadurch befinden sich
diese Flursticke in unterschiedlichen Eigentumsver-
haltnissen.

Insgesamt ist zu sagen, dass es im Betrachtungsraum
eine heterogene Eigentimerstruktur gibt. Es gibt zum
einen stadtische Grundsticke, DB Grundstlcke, Gewer-
begrundsticke aber auch Grundsticke in privatem Be-
sitz.

Schisselgrundsticke, die flr eine zusammenhangen-
de Entwicklung der BAHNSTADT eine wichtige Rolle
zukommen, sind zum Beispiel die Grundstlicke der DB
mit den Gleisanlagen, die die BAHNSTADT momentan
in einen nérdlichen und stdlichen Bereich teilen. Auch
dem Bereich am Sideingang des Hauptbahnhofs, der
den Eingangsbereich aus Richtung Bahnhof/Innenstadt
in die BAHNSTADT bildet, kommt eine essenzielle Be-
deutung zu.
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Der langgestreckte Rangierbahnhof wurde mit Gefalle
angelegt, damit ein Hohenunterschied (ca. 12 m) zwi
schen Einfahr- und Ausfahrgruppe gegeben war. Diese
Topografie wurde kunstlich aus Erdmassen und Trim
merresten aus dem 2. Weltkrieg aufgeschiuttet. Das Ge-
lande dominiert die gesamte BAHNSTADT.

Durch die Ausnutzung der Neigung war ein Rangierbe-
trieb ohne Lokomotiven moglich. Diese kunstlich ge-
formte Topografie stellt eine Barriere zwischen Innen-
stadt und sudlichen Stadtgebieten dar. Insbesondere die
Topografie des Gefallebahnhofs stellt ein Hindernis dar.
Dieses ist z.B. durch die Aufschittungen und hoch ge-
legten ehemaligen Gleistrassen, sowie die damit ver-
bundenen Abfangungen (Wande) besonders spurbar.
Raumlich problematisch sind hier die nordlichen Ein-

gangshereiche zum ,Bebelhof".

Insgesamt wird das Bahnareal sitdlich des Hauptbahn-
hofes durch eine bewegte Gelandemodellierung be-
stimmt.

10,0 m Gber NN

93.0 m dber NN

845 m Uber NN

76,0 m Uber NN

- 68,0 m (ber NN
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Barriere hoher liegender Gleise:
Da die Gleise einschlieflich Béschungen quer zwischen
den nordlichen und suddlichen Stadtgebieten liegen,

2 ‘u“\\\\"\; stellen diese Barrieren dar. Aufgrund des kinstlich ho-

\ =
‘?:'(\\\\\‘“ = : her gelegten Terrains des Rangierbahnhofs sind in Tei-
TUst len sehr hohe Boschungen entstanden. Dadurch wirken

k,;f:f}”f"

__ die Gleisbereiche an sich als Hindernis, gleichzeitig sind
diese Areale auch vom Stadtkontext weitestgehend iso-
liert.

Barriere Stiutzmauer:

Besonders sichtbar ist eine absperrende Wirkung an
der hohen Stutzmauer im Verlauf der BorsigstraBe. Die-
se trennt den Bebelhof von der Innenstadt.

Barriere Topografie:

Der am urspringlichen Ringgleises verlaufende Damm
bildet eine Barriere fir die Stadtentwicklung.

Barriere Bricken:

An der Salzdahlumer und an der Helmstedter Strafe
bilden die breiten Brickenbauwerke grofle Barrieren.
Durch ihre Tiefe wirken diese zusatzlich als unattrak-
tive Stadteingange.

Barriere ,Tunnel* Slideingang Hauptbahnhof:

Der als FuBigangertunnel ausgebildete sldliche Eingang
des Hauptbahnhofs ist unattraktiv. Er bildet eine star-
ke Riuckseite des Hauptbahnhofs Richtung BAHNSTADT
aus und trennt den sldlichen Bahnhofsbereich von dem
nérdlichen Teil.

XOOCK  Stitzmauer Borsigstralle
gd Y parrieren durch Topographie

> oL Briicken / Tunnel




TOPOGRAFIE - POTENTIALE

Die aufgeschitteten Bereiche des Rangierbahnhofes
und der Gleistrassen sind einerseits Barriere, gleich-
zeitig bilden diese aber auch ein Plateau hoch (ber der
Stadt aus. Hierdurch ist eine besondere Situation gege-
ben, die viele attraktive Ausblicke in die Stadt Braun-
schweig und Umgebung ermoglicht.

Einer der wesentlichsten Aspekte fur die Lagegunst
dieses Plateaus Uber der Stadt ist die Anbindung durch
das Ringgleis. Damit wirde dem Ringgleis, als verbin-
dendes Element von vielen hochwertigen Freiraumen
sowie Stadtentwicklungsbereichen, ein weiterer hinzu-

gefugt werden.

Dieser Ort bietet zum Beispiel ein grofes Potential, ein
qualitatvolles Angebat fur Freizeit, Erholung und Sport
zu schaffen.

Die erhdhte Lage Uber dem Stadtgebiet und dem damit
verbundenen einzigartigen Blick (ber die Stadt Braun-
schweig, sowie die gute Lage am Hauptbahnhof und der
Nahe zur Innenstadt, machen dieses Areal besonders
attraktiv. Die Topografie bietet die Chance, ein Quartier
mit eigenstédndigem Charakter auszubilden.

Ringgleis mit Weitblick

Hochplateau mit Weitblick
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- Grinflachen

Kleingartenverein

Sportflache

- Park
I Friedhof

------- Ringgleis

FREIFLACHEN

Die zuklnftige BAHNSTADT ist von grofirdumigen Frei-
flachen flankiert. Im Westen befindet sich die weitldu-
fige Auenlandschaft der Oker mit vielen Freizeit- und
Sporteinrichtungen. Sidlich des Bahnareals gibt es
vereinzelt Kleingartenanlagen und eine grofiere Golfan-
lage. Diese ist jenseits der Autobahn A39 gelegen.

Im Nordosten liegt an der Helmstedter Strafle der
Hauptfriedhof Braunschweigs mit AnknUpfungen Gber
den ,Brodweg” zum ,Prinz-Albrecht-Park”. Als weiteres
lineares Landschaftselement ist die Aue der Wabe und
Mittelriede im Osten, mit Verbindung zum Landschafts-
schutzgebiet Riddagshausen, wirksam. In der grofirau-
migen Betrachtung haben sowohl die Okeraue als auch
die Auenlandschaft der Wabe und Mittelriede eine hohe
Qualitat als Grinraume. Diese wirken bis in die Innen-
stadt hinein.

Entlang der brach liegenden Gleise des Rangierbahn-
hofs hat sich ein Birkenwald entwickelt.

In der BAHNSTADT gibt es keine éffentlichen Freirdume
mit Aufenthaltsqualitat. Die Anzahl an Spielflachen fir
Kinder ist in diesem Bereich ehenfalls gering. Grofie an-
grenzende Grinbereiche wie der Friedhof an der ,Helm-
stedter” Strafie oder die Flache des Golfsclubs sind
nicht oder nur begrenzt fir die Offetlichkeit zugang-
lich. Die grofiflachigen Brachfldchen der Gleisanlagen,
die mit der Zeit von der Natur zurick erobert wurden,
bieten ein grofles Potential flr einen hochwertigen 6f-
fentlichen Freiraum inmitten der Stadt. Die BAHNSTADT
muss nicht nur Freiflachen fir die zukinftige Bebauung
bereitstellen, sondern auch die Grunflachen-Defizite
des Bestandes lésen. Das Ringgleis, welches zwischen
dem Blrgerpark und dem Hauptfriedhof an der .Helm-
stedter Strafle” liegt, kénnte die attraktiven Grunfla-
chen Braunschweigs miteinander verbinden. Hierbei
konnen die Brachflachen der Gleisanlagen eine wichtige
Schnittstelle bilden.




DAS RINGGLEIS IN DER
BAHNSTADT

Das sudliche Ringgleis istim Februar 2018 bis zur ,Echo-
bricke" fertig gestellt worden. Das Ziel war bereits ge-
setzt, dieses in Richtung Osten weiterzufihren. 2019 ist
der provisorische Ringschluss hergestellt worden.

Das ,Sldliche Ringgleis” verlauft Gber eine Strecke vaon
ca. 7 km kreuzungsfrei in Dammlagen Gber und unter
Briucken hindurch. Vor allem im westlichen Abschnitt,
im Anschluss an den bhisher fertig gestellten Teil, bietet
die Dammlage weite Blickbeziehungen. Diese reichen
bis in die nordlich und sudlich angrenzenden Park- und
sonstigen Grunraume sowie in die Innenstadt und den
Suden Braunschweigs, sogar bis in den Harz.

Die Stadtbezirke Westliches Ringgebiet und Heidberg-
Melverode wurden bereit angebunden. Der Ringgleis-
weg, das Kennelbad und das Nachwuchsleistungszent-

-?=:‘—-]|-x'«..

",...-.J.T ? . T = ~._& * rum von Eintracht Braunschweig sind Gber eine Rampe
4 mit dem (berregionalen Weser-Harz-Heide Radweg
verknipft. Pragender Bestandteil des Erlebnisraumes
.Stdliches Ringgleis” sind in unterschiedlichen Abstan-
den parallel verlaufende, z.T. weiterhin in Betrieb blei-
bende Gleise, andere Bahnanlagen und alte Bahnrelikte.
Diese Themen begleiten das Ringgleis auf ganzer Lange.
_ \ 7 e Y - Das Ringgleis verbindet die beide Auenlandschaften der
Abb. 198 Eijﬁl_aie't_:zlj{:i_u_:l{tﬁﬁ-.-ﬂhﬂ‘:l_?[!_mh@ﬂ' \ I' 7 of i . \ | ! . ~ Wabe und Mittelriede. Damit wird eine hervorragende
' ' " g W e == [ ; Verknipfung der mafigeblichen, iibergeordneten Griin-
korridore der Stadt hergestellt.
Im Zusammenhang mit den aufgelassenen Gleisanlagen
des Verschiebebahnhofs entsteht ein komplexes, zu-
sammenhangendes Grinraumsystem, das die Struktur
der projektierten BAHNSTADT vorgibt.

- Grunbereiche (Parks, Grunflachen, etc.)

Kleingarten
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MASS DER BAULICHEN NUT-

ZUNG - GRUNDFLACHENZAHL
|

Die Bereiche mit einer héheren Grundflachenzahl be-
finden sich Uberwiegend nérdlich des Hauptbahnhofes.

Die direkt an die zukinftige BAHNSTADT angrenzenden
Areale haben eine mittlere bis geringe Uberbauung. Na-

hezu vollflachig bebaut ist ein nordliches Flurstick am
Guterbahnhof. Darlber hinaus haben die Grundsticke
von Siemens und Alstom einen Uber dem Durchschnitt
der Umgebung liegenden Versiegelungsgrad.

0.90 - 1.00
0.80 - 0.90
0.70 - 0.80
0.60 - 0.70
0.50 - 0.60
0.40 - 0.50
0.30 - 0.40
0.20 - 0.30
0.10 - 0.20
0.00 - 0.10




MASS DER BAULICHEN NUT-
ZUNG -
GESCHOSSFLACHENZAHL

Annahernd analog zur Grundflachenzahl verhalten sich
die Bereiche mit einer hoheren Geschossflachenzahl.

Die hoheren Dichten ab einer GFZ mit 1,0 befinden sich
uberwiegend nordlich des Hauptbahnhofs und in Innen-
stadt-Lagen. Der nordostlich des Bahnhofes gelegene
BraWoPark hat ebenfalls eine hohe Ausnutzung mit ei-
ner GFZ Gber 1,6. Stdlich der Gleisanlagen und des Ver-
schiebebahnhofes befinden sich Areale mit einer eher
moderaten Ausnutzung.

Das Siemens-Areal mit einer angemessenen GFZ von

ca. 1,0 liegt uber dem Durchschnitt. Ebenso weisen der

Bebelhof und die Siedlung Lammchenteich eine hohere
Dichte auf.

GFZ>180
GFZ>1.60
GFZ> 140
GFZ>120
GFZ~>1.00
GFZ~>0.80
GFZ > 0.60
GFZ > 0.40
GFZ> 020
GFZ > 0.00
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NUTZUNGSGEFUGE

D Geltungsbereich Fordergebiet
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!V/A Grinbereiche (Parks, Kleingarten, etc.)
|  Logistik
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NUTZUNGSGEFUGE

Das Betrachtungsgebiet ist aufgrund seiner langen Nut-
zung durch die Deutsche Bahn AG diesbezlglich eindeu-
tig gepragt. Dem entsprechend finden sich in direkter
Ndéhe mehrere Einrichtungen, die dem Bahnbetrieb zu-
zuordnen sind bzw. waren oder ahnliche Eigenschaften
aufweisen. Im nordlichen Bereich zahlen dazu die Sie-
mens AG, das ehemalige Bahn-Ausbildungszentrum, die
DB Regio AG, der Giterbahnhof und im weiteren Sinne
auch das Strafienbahndepot der Braunschweiger Ver-
kehrs GmbH. Stdlich des Rangierbahnhofes sind dieses
Alstom Transport Deutschland und der Lokpark, Verein
Braunschweiger Verkehrsfreunde. Die Braunschweiger
Verkehrs GmbH betreibt in diesem Teilgebiet, an der
.Lindenbergallee” ein Busdepot.

Gewerbliche und industrielle Nutzungen sind an unter-
schiedlichen Orten in dem gesamten Untersuchungs-
raum eingestreut. Ein wichtiger, aktiver Betrieb ist bei-
spielsweise der Westermann Verlag an der Strafle Am
Hauptguterbahnhof.

Einige Nutzungen, wie Straflenbahndepot, Post, DHL
etc. wurden aus dem inneren Stadtgebiet in das Areal
um den Guterbahnhof, auf nicht mehr genutzte Bahn-
flachen, ausgelagert. Das hat zu einer Art Patchwork
von unterschiedlichen Nutzungen geflhrt. Dadurch ist
ein relativ ungeordneter Bereich, der von unterschied-
lichen gewerblichen Nutzungen gepragt ist, entstanden.
Einige dieser Nutzungen, wie DHL und Kieswerk, lie-
gen auf Schlisselgrundsticken und erschweren damit
eine zusammenhangende Entwicklung der zukunftigen
BAHNSTADT.

Im nérdlichen Bereich, an der Ackerstrafle befindet sich
vorherrschend Wohnnutzung, die bis an die Liegen-
schaft der Siemens AG heranreicht.

Zwei Verbrauchermarkte im Kreuzungsbereich Helm-
stedter Strafle und Am Hauptglterbahnhof erganzen
das Versorgungsangebot. Stdlich des Rangierbahnho-
fes liegt der August-Bebel-Hof an der Salzdahlumer

Strafie. Diese urspringlich fir Arbeiter gedachte Wohn-
anlage wurde 1920 erbaut.

In direkter Nachbarschaft dazu liegt, an der Borsigstra-
ffe, die Eisenbahner-Siedlung L&mmchenteich. Mit dem
Bau dieses Wohnkomplexes wurde 1926 begonnen.

In dem Areal der BAHNSTADT gibt es auflerdem das Bil-
dungszentrum des Bundesfreiwilligendienstes und die
Hans-Wirtz-Schule. Die Hans-Wirtz-Schule ist eine
Forderschule mit dem Schwerpunkt kérperlicher und
motorischer Entwicklung von Kindern mit Férderbedarf.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass das urspringlich
monofunktional genutzte Bahngelande in Teilbereichen
bereits mit unterschiedlichen Betrieben und Einrichtun-
gen durchmischt worden ist.

Sowohl im Norden wie auch im Stden wird das ehemals
zusammenhangende Bahnareal von grofleren Wohn-
anlagen flankiert. Aufler den bereits beschriebenen
Wohngebauden an der Ackerstrafle sowie dem Bebelhof
zahlen auch die Wohngebiete an der Helmstedter Strafie
und Rautheimer Strafle dazu.
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ERSCHLIESSUNG

Hauptverkehrsstrafie

Sammel- und ErschlieBungsstrafien

Anliegerstrafien

Strafienbahn

Voraussichtlicher Stadtbahnausbau

Ringgleis

Anschlussstelle mit begrenzter Kapazitat

Versiegelte Flache und ruhender Verkehr

Quartiere

Entfernungsraster 50 Meter




ERSCHLIESSUNG

Aufgrund der langjdhrigen vorrangigen Bahn-Nutzung
sind die Anbindungen fur die KFZ-Verkehre, in dem Um-
feld des Rangierbahnhofes, nicht sehr ausgepragt. Eine
direkte verkehrliche Erschliefung aus Richtung Innen-
stadt ware aufgrund der Gleisanlagen am Hauptbahnhof
und der Topografie des Rangierbahnhofes zurzeit nur
mit grofflem Aufwand maoglich. Ein Ausbau dieser Ver-
knupfung als Fufl- und Radweg ist zu forcieren.

Gut angebunden ist der Glterbahnhof Gber die Strafle Am
Hauptguterbahnhof. Jedoch ist die Kreuzung zur Helm-
stedter Strafie zurzeit nicht ausreichend leistungsfahig,
um die Straflie Am Hauptguterbahnhof weiter ausbauen
zu konnen. Uber diese ist auch das StraBenbahndepot
an das Gleisnetz sowie der OPNV der Braunschweiger
Verkehrs-GmbH angeschlossen. Zwischen Giterbahn-
hof und Straenbahndepot befindet sich eine Haltestel-
le fir Buslinien und Strafenbahn. Die Erschliefung des
Bereichs zwischen Haupt- und Rangierbahnhof wird ge-
genwartig durch die Ackerstrafie abgedeckt. Um die Ka-
pazitat dieses Straflenzuges erhéhen zu kénnen, ware
voraussichtlich eine gréfere Breite und in Teilen auch
ein veranderter Verlauf notwendig. Die Anschlusspunk-
te an die Salzdahlumer Strafle und Helmstedter Strafle
waren ebenfalls zu Gberprifen.

Der Bebelhof, Lokpark und Alstom sind Uber die Bor-
sigstrafie angebunden. Auch bei der Borsigstraflie stellt
sich die Frage nach der Leistungsfahigkeit, wenn das
Areal des Ausbesserungswerks an der A 39 weiter aus-
gebaut werden wirde. Aufgrund von zusatzlich anfal-
lenden Larm-Emissionen wirden die Wohnsiedlungen
Bebelhof und Lammchenteich belastet werden. Eine
glnstige Anbindung des Bereichs Lokpark - Alstom
ware uber die Rautheimer Strafie und Lindenbergallee

sowie Uber einen ertiichtigten Anschluss von der Salz-
dahlumer Strafle und Schefflerstrafie mdglich.

Durch den Bau des Rangierbahnhofes wurde der Ver-
lauf der Salzdahlumer Strafle stark verandert. Der
urspringliche Straflenzug ist an der Lage der Alten
Salzdahlumer Strafle und Bdcklerstrafle gut nachvoll-
ziehbar. Auch die Rautheimer Strafle flhrte ehemals mit
Anbindung an die Helmstedter Strafle direkt bis zur In-
nenstadt.
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ERSCHLIESSUNG - OPNV

Bus

Die an die zukUnftige BAHNSTADT angrenzenden Quar-
tiere sind mit dem Bus gut erreichbar.

Zwischen Guterbahnhof und Straflenbahndepot befindet
sich bereits an der Strafie Am Hauptglterbahnhof eine
Haltestelle fur Buslinien.

Straflenbahn

Das Netz der Strafienbahnen ist in den nordlichen
Stadtbereichen einschliefilich der Innenstadt gut aus-
gebaut. Fur die stdlichen Quartiere bestehen Konzepte
und Planungen das Angebot der Linien uber die Salz-
dahlumer Strafie und in Verlangerung der Strecke tber
die Helmstedter Strafle zu erweitern. Zwischen Guter-
bahnhof und Strafienbahndepot befindet sich bereits an
der Strafe Am Hauptguterbahnhof eine Haltestelle fur
Straflenbahnen.

In der Grafik wird deutlich, dass das EAW-Geldnde und

der Lokpark schlecht mit dem Bus und der Straflienbahn
zu erreichen sind.

Buslinie ® Bushaltestelle

Strafienbahnlinie ® Strafienbahnhaltestelle

§ £

Voraussichtlicher Stadtbahnausbau

Fernbushaltestelle

ONPV Entfernung 300 Meter

ONPV Entfernung Gebaude 300 Meter

® ® O B¢

ONPV Entfernung Gebaude 150 Meter




ZENTRALITAT

Die Abbildung zeigt die zentral gelegenen Bereiche von
Quartieren. Verdeutlicht wird welche Gebiete eine er-
hdhte Urbanitat und Lebendigkeit aufweisen bzw. auf-
weisen kénnten und welche weniger gut an den stadti-
schen Kontext angebunden sind.

Die Farbscala rangiert von dunkelrot bis hellgrin. Dun-
kelrot zeigt eine erhdohte Urbanitat und moglicher Ak-
tivitat auf. Hellgran und Tirkis verweisen auf eine ab-
nehmende Zentralitat. Das Strafiennetz, der offentliche
Raum und die jeweilige Lage der Flursticke werden
fur die Ermittlung der jeweiligen Werte in einen Bezug
gesetzt. So lasst sich erkennen, welche Gebaude und
Grundsticke eine Lagegunst besitzen, um an stadti-
scher Aktivitat zu partizipieren. Ebenso lasst sich der
Aufwand abschatzen, um peripher gelegene Flurstucke

zu erschlieffen. Die Qualitat der Anbindung an den stad-

tischen Kontext ist dadurch ablesbar.

Beispielsweise zeigt der ehemals gut iberlegte Ein-
gangsbereich zum Bebelhof wie auch der innere Platz
an der Hans-Porner-Strafle kaum Aktivitat auf. Jedoch
ist eine deutliche Zentralitdt im Umfeld des Kreuzungs-
bereichs der Hermann-von-Vechelde-Strafle, Hans-
Porner-Strafie und Limbeker Strafie erkennbar.

erhohte Urbanitat / Lebendigkeit

geringe Urbanitat / Lebendigkeit
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MANGEL UND MISSSTANDE

Dieser Bereich war Uber Jahrzehnte Rangier- und GU-
terbahnhof, die Nutzung als Bahnareal stand im Vor-
dergrund und weniger die stadtrdumliche Gestaltung.
Somit ist nachvollziehbar, dass eine stadtebauliche
Analyse, besonders unter Betrachtung des umgeben-
den Stadtkontextes, eine Vielzahl von unterschiedlichen
Missstanden aufzeigen kann.

In erster Linie weisen die Ubergange von unterschied-
lichen Nutzungsbereichen, wie beispielsweise der ge-
samte sudliche Bereich des Hauptbahnhofs zum an-
grenzenden Wohngebiet Ackerstrafie, stadtebauliche
Mangel auf. Ebenso verhalt sich das Siemensareal wie
auch der Guterbahnhof ohne raumliche Reaktion auf
angrenzende Bereiche. Diesen Gestaltungsmangel wei-
sen auch erst kirzlich hinzugekommene Einrichtungen
wie das DHL-Zentrum und das Straflenbahndepot auf,
die ohne Bezug zum Bestand und zudem ohne Berick-
sichtigung einer zukinftig moglichen Entwicklung ihrer
Nachbarschaft positioniert worden sind.

Die Stadteingdnge an der Helmstedter Strafie und Salz-
dahlumer Straf3e haben einen hohen Gestaltungsbedarf,
da diese, unabhangig wie sich die BAHNSTADT zukinf-
tig entwickeln wird, auf die Innenstadt Braunschweigs
verweisen.

Eine komplexe Angelegenheit sind die brachgefallenen
Gleisbereiche einschliefilich ehemaliger Anlagen und
Gebaude fur den Bahnbetrieb. Diese Bahnanlagen ver-
wahrlosen zunehmend, gleichzeitig stellen sie jedoch
ein Potential fur die zukinftige Entwicklung des neuen
Stadtteils dar. Komplex wird die Situation, wenn sich in-
nerhalb der Brachen noch aktive Gleise befinden.

Der Bereich zwischen Salzdahlumer Strafle und Bahn-
betriebswerk zeigt Nutzungsdefizite wie auch bezogen
auf seine Lage stadtebauliche Mangel. Dieses Areal
ist unter Wert genutzt. Ahnlich verhalt es sich mit dem
Gebiet ostlich des Alstom-Gelandes (ehem. Ausbesse-
rungswerk) an der A39. Die brachgefallenen Areale an
der A39 lassen ein reprasentatives Erscheinungsbild

vermissen, welches entlang der Autobahntrasse nach
Wolfsburg hinsichtlich einer angemessenen Adresswir-
kung der Stadt Braunschweig wiinschenswert ware.
Aufgrund der heterogenen Nutzungen innerhalb des
Betrachtungsraums, die jeweils auf sich selbst bezo-
gen verschiedene Flachen belegen, gibt es kein inter-
nes Bezugssystem. Ebenso ist eine leistungsfahige
ErschlieBung nicht vorhanden. Ubergeordnete Bezlge,
beispielsweise vom Bebelhof zur Innenstadt, fehlen
ganzlich.

Durch die in der Vergangenheit Gberwiegende Nutzung
als Bahnflachen gibt es in der gesamten BAHNSTADT
viele Altlasten-Schwerpunkte und Altlastenverdachts-
flachen.
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ENTWICKLUNGSCHANCEN

Der Raum Ackerstrafe und Am Hauptglterbahnhof bie-
tet alle Voraussetzungen, um zukidnftig als eine Art
Kreativquartier entwickelt zu werden. Hier befinden
sich bereits erste kulturelle Aktivitaten. Das Areal des
Hauptguterbahnhofs hatte dazu das Potential, diesen
Aspekt im Zusammenhang mit vielfaltigen Wohn- und
Arbeitsformen auszubauen.

Auf den frei werdenden Flachen des ehemaligen Ver-
schiebebahnhofes konnen ganzlich neue Stadtquartie-
re entstehen, die nachhaltig sind und zukunftsfahigen
Anforderungen entsprechen wurden. lhre Lagegunst in
Bezug zur Innenstadt sowie zu den Freiraumaqgualitaten
des Ringgleises sind offensichtlich. Das in einer ers-
ten Phase realisierbare Quartier ,Hauptbahnhof” sollte
bereits die Dichte, stadtische Anmutung und Nutzungs-
vielfalt eines Urbanen Quartiers vorgeben. Die sich in
ostliche Richtung anschlieBenden Quartiere eigenen
sich je nach Lage im Bereich der Gutergleistrasse fur
Produktion und Gewerbe. Die zum Freiraum des Ring-
gleises orientierten Bereiche wirden sich zum Wohnen
und Arbeiten eignen.

Das EAW-Gelande stellt eine grofle innerstadtische Po-
tenzialflache, fur eine gewerbliche Entwicklung, dar.
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Aus den vorausgegangenen Untersuchungen werden
nachfolgende Themenfelder abgeleitet, die in der sich
anschliefenden Entwicklungsstrategie BAHNSTADT
vertieft betrachtet werden.

QUARTIER UND GEBAUDE

Bewertet wird die strukturelle und baulich-raumliche
Beschaffenheit von Subquartieren. Dabei erfolgt eben-
so eine Untersuchung der offentlichen Raume. Der je-
weilige Gebaudebestand wird hinsichtlich Qualitat, Ge-
baudezustand und Nutzung beurteilt. Daraus werden
Aussagen zum gegenwartigen Erscheinungsbild und
einer zukunftigen Entwicklungsmaoglichkeit abgeleitet.
Zusammenfassend erfolgt daraus eine Charakterisie-
rung des entsprechenden Quartiers. Darauf aufbauend
wird eine mégliche Strukturierung der Quartiere mit ih-
ren Baufeldern einschliefilich Aussagen zu zukUnftigen
Nutzungen als Zielvorstellung entwickelt und abgebil-
det.

FREIRAUM

Vernetzungsmaglichkeiten auf stadtebaulicher Ebene
durch Freiraum sowie die mogliche Nutzung von grunen
Brachen werden qualitativ untersucht. Hinsichtlich ei-
nes tbergeordneten grunraumlichen Zusammenhanges
spielt das Ringgleis eine wesentliche Rolle. Ebenfalls
werden Bereiche fur Freizeitaktivitaten wie auch fur
private und kulturelle Initiativen betrachtet. Ein weite-
rer wesentlicher Aspekt ist in diesem Zusammenhang
die Einschatzung des Freiraumpaotentials fiir das stad-
tische Klima hinsichtlich Versiegelung und Frischluft-
schneisen.

Aus diesen Untersuchungen werden Vorschlage fur eine
zuklnftige Freiraumstruktur des erweiterten Betrach-
tungsraums einschliefilich des Fordergebietes abgelei-
tet und dargestellt.

ERSCHLIESSUNG/MOBILITAT

Das gesamte Erschliefungsnetz der zu untersuchen-
den Bereiche wird unter stadtebaulichen Aspekten be-
trachtet. Die bestehende Situation des OPNV, MIV, der
Fufliganger und Radfahrer wird analysiert und beurteilt.
Anschliefend werden zukunftige Verbesserungsmog-
lichkeiten aufgezeigt. Ein mogliches Spektrum hin-
sichtlich ,Autonomes Fahren” sowie einer ,Maobilitat
der Zukunft® wird fir den Betrachtungsraum in dem
sich anschliessenden Rahmenplan (Teil C) aufgezogen.
Dieses wird in Form eines potentiellen Erschliefungs-
konzeptes veranschaulicht, so dass eine zukunftsfahi-
ge Erschlieung mit allen Verkehrstragern Gberprifbar
wird.

AUSBLICK

RESILIENTE STADTENTWICKLUNG

Zu einem oOkologisch vertraglichen Quartier gehoren
Ressourceneffizienz und Emissionsminderung. Die Teil-
quartiere werden auf diese Aspekte hin genauso unter-
sucht wie auf eine vorhandene soziale Gebrauchsfa-
higkeit und mogliche okonomische Tragfahigkeit. Dabei
wird die bestehende funktionale, soziale, raumliche und
bauliche Vielfalt in einen zu bewertenden Zusammen-
hang gestellt. Aspekte flir eine digitale Ertlchtigung
werden bezogen auf die Quartiersstrukturen im Rah-
menplan (Teil C) beleuchtet.

Die Ergebnisse dieser Betrachtungen werden in der
Konzeption fir die Entwicklung der BAHNSTADT be-
rlcksichtigt. Ebenfalls werden in diesem thematischen
Zusammenhang baulich-rédumliche Dichtestudien ent-
wickelt.
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Abb. 115 Schragluftbild Bereich Hauptguterbahnhof, 1959,

Archiv Loffelsend, Hans Steffens

Abb. 116 Schragluftbild Bereich Haupglterbahnhof, 10.2018,
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Abb. 118 Stadtplan zu den Baumafinahmen der Bundeshahn, der
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Hauptbahnhof Braunschweig 1960, Hrsg: Stadt Braunschweig u.a®
Abb. 119 Blick auf den Ablaufberg und die Richtungsgruppe sowie
die Pilz-Stellwerke 11, 12 und 13, 1979,

Sammlung Gerald Miska, Stiftung Eisenbahn Archiv Braunschweig
Abb. 120 Prinzipskizze des neuen Personenbahnhofes und des
neuen Rangierbahnhofes in Braunschweig, um 1960,
Hauptbahnhof Braunschweig 1960, Hrsg: Stadt Braunschweig u.a®
Abb. 121  Stellwerk 11, 12 und 13 und im Hintergrund der Bremser-
turm,

Sammlung Gerald Miska. Stiftung Eisenbahn Archiv Braunschweig
Abb. 122  Schragluftbild Rangierbahnhof,

Stadt Braunschweig

Abb. 124 Erster Bussing Omnibus,

Stadtarchiv Braunschweig, H XVI: D IV 1

Abb. 125 Blssing Omnibus

Archiv Dr. Eckhard Fischer

Abb. 126 Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Judel & Co., Akt.-Ges.,
Digitale Bibliothek Braunschweig: blob:null/b7049d00-%44e-4ab65~
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Abb. 127 Ausschnitt Stadtplan 1915/16,

Die Geschichte der Stadt Braunschweig in Karten, Planen und An-
sichten, Herausgegeben: Stadt Braunschweig, Vermessungsamt
Abb. 128 Ausschnitt Stadtplan 1932,

Die Geschichte der Stadt Braunschweig in Karten, Planen und An-
sichten, Herausgegeben: Stadl Braunschweig, Vermessungsamt
Abb. 129 Ausschnitt Stadtplan 1967,

Die Geschichte der Stadt Braunschweiq in Karten, Planen und An-

sichten, Herausgegeben: Stadt Braunschweig, Vermessungsamt
Abb. 130 Schragluftbild Bereich Siemens, 10.2018,

Stadt Braunschweig

Abb. 131 Richthalle, Reichsbahnausbesserungswerk,

Archiv Loffelsend, Karl-Heinz

Abb. 132 Lammchenteichsiedlung mit Reichsbahnausbesserungs-
werk, 1932,

Stadtarchiv Braunschweig, H XVEEA V1

Abb. 133 Lokpark,

Stadtarchiv Braunschweig, H XVEE IV 4

Abb. 134 Schragluftbild Lokpark, 08.2018,

Stadt Braunschweig

Abb. 136 Schragluftbild Ausbesserungswerk, 08.2018,

Stadt Braunschweig

Abb. 137 Altes Bahnbetriebswerk, 1959,

Stadtarchiv Braunschweig

Abb. 138 Ehemaligen Bahnbetriebswerk, 08.2018,

Stadt Braunschweig

Abb. 139 Georg Westermann,
https://www.westermanngruppe.de/geschichte/ [Stand 02.06.2020,
16:10 Uhr].

Abb. 140 Westermann Verlag,
https://www.westermanngruppe.de/geschichte/ [Stand 02.06.2020,
16:12 Uhr].

Abb. 141  Aufbau Durkop Helmstedter Strafie, 1928
Vergangenheit und Zukunft 50 Jahre Opel-Dirkop, Opel-Durkop
GmbH Werbeabteilung

Abb. 142 Deutschlands erstes Ausstellungs-Hochhaus fur Auto-
mobile

Vergangenheit und Zukunft 50 Jahre Opel-Dirkop, Opel-Dirkop
GmbH Werbeabteilung

Abb. 144 Bebelhof - Siedlung Lageplan, 1930,

Archiv Loffelsend, Karl-Heinz

Abb. 145 Bebelhof-Siedlung, 1930,

Stadtisches Museum

Abb. 146 Bebelhof - Siedlung,

Stadtarchiv Braunschweig, H XVl AV 1

Abb. 147 Bebelhof - Siedlung,



Stadtarchiv Braunschweig, H XVl AV 1 Abb. 194 Luftbild Bereich Hauptbahnhof / Rangierbahnhof, 1959,
Abb. 148 Bebelhof - Siedlung Wiederaufbau, 1957, Archiv Loffelsend, Hans Steffens
Stadtische Bildstelle

Abb. 149 Bebelhof - Siedlung, 1978,

Stadtische Bildstelle

Abb. 151 Siedlung Lammchenteich und Ausbesserungswerk, 1932,
Stadtarchiv Braunschweig, H XVI: A V1

Abb, 152 Siedlung Lammchenteich

Stadtarchiv Braunschweig, H XVI: A V1

Abb. 153 Siedlung Lammchenteich, 1928,

Stadtarchiv Braunschweig

Abb. 154 Luftbhildaufnahme Wahnbebauung Ackerstralie, 1959,
Archiv Loffelsend, Hans Steffens

Abb. 166 Kurt-Schumacher Strafie im Bau, 1959,

Fotgraf Hans Steffen, Archiv Dieter Heitefufd

Abb. 157 Blick vom Bahnhofsvorplatz iiber die Kurt-Schumacher-
Strafle im Bau zum Stadtkern, 50er Jahre,

Aus: Hauptbahnhof Braunschweig 1960, Hrsg.: Stadt Braunschweig
ua’”

Abb. 160 Bahnhofsviertel, 1958,

Fotgraf Walter Hafer, Archiv Dieter Heitefufi

Abb. 161 Ehemalige Villa Viewegs Garten, 1959,

Slg., Stiftung Eisenbahn Archiv Braunschweig

Abb. 162 Ausschnitt Ortsbauplan Braunschweig, 1889, entworfen
von Stadtbaurath Ludwig Winter,

Die Geschichte der Stadt Braunschweig in Karten, Planen und An-
sichten, Herausgegeben: Stadt Braunschweig, Vermessungsamt
Abb. 163  Alter Bahnubergang Helmstedter Strafie, September
1951

Stadtarchiv Braunschweig, H XVI. A VIII H

Abb. 164 Helmstedter Strafie, 1958,

Fotograf Walter Hafer, Archiv Dieter Heiteful3

Abb. 165 Schragluftbild Quartier Helmstedter Strafie,

Stadt Braunschweig

Abb. 166 Schragluftbild Quartier Helmstedter Stralie,

Stadt Braunschweig

Abb. 191 Eigentimerkartierung, 04.2017,

Stadt Braunschweig



QUELLEN

HAUPTBAHNHOF BRAUNSCHWEIG 1960

Herausgegeben zur Eréffnung des neuen Braunschwei-
ger Hauptbahnhofes am 1. Oktober 1960 von der Bundes-
bahndirektion Hannover, der Stadt Braunschweig, der
Oberpostdirektion Braunschweig und der Industrie- und
Handelskammer Braunschweig

Braunschweig
von Reinhard Lies, Aufnahmen von Willi Birker
Deutscher Kunstverlag 1980

Braunschweig von oben
Luftaufnahmen und Beschreibungen (1996 - 1999)
Hrsg. und Verlag Dieter Heitefu3, Braunschweig

BRAUNSCHWEIGER RINGGLEIS

Realitaten. Winsche. Konzepte.

TU Braunschweig, Institut fir Stadtebau und Entwurfs-
methodik, 2012

DENK DEINE STADT

Das Zukunftsbild fir Braunschweig
Herausgeber / Projektleitung:

Bau- und Umweltschutzdezernat

FB Stadtplanung und Umweltschutz
Stadt Braunschweig
Projektbearbeitung: urbanista, Hamburg
November 2016

Die Braunschweigische Landes-Eisenbahn

Eine grofle Privatbahn zwischen Stdheide und Harz
von Christopher Wulfgramm

EK-Verlag 2017

100 Jahre Durkop. Im Paradies der Kolben und Karos-
sen, von Eckhart Bartels.

Vergangenheit und Zukunft 50 Jahre Opel-Dirkop, Opel-
Diurkop GmbH Werbeabteilung

Fir zahlreiches Informationsmaterial in Form von Tex-
ten, Fotografien und Grafiken danken wir nachfolgenden
Unterstitzern:

Herrn Stefan Gunter versorgte uns mit Informationen,
Bildern und Geschichten zum Braunschweiger Ver-
schiebebahnhof sowie zum Thema Bahn.

Karl-Heinz Loffelsend gab uns viele Fotos zur Ge-
schichte der Lammchenteich-Siedlung, des August-Be-
bel-Hofes und anderen Bereichen der Bahnstadt.

Dieter Heitefull unterstutzte uns ebenfalls mit vielen
Luftbildern.

Das Stadtarchiv Braunschweig stellte uns historisches

Bildmaterial zur Verfligung.

Herr Ruhkopf unterstitze uns bei dem Thema Bussing
und Herr Dr. Fischer versorgte uns zu diesem Thema
ebenfalls mit Informationen und Bildmatial.

Carsten Holscher half uns oftmals technische Hinter-
grinde der Bahnanlagen rundum den Hauptbahnhof zu
verstehen.

AuBerdem danken wir der Stiftung Eisenbahn Archiv
Braunschweig. Herr Ahrens, Herr Ernst, Herr Kihn und
Herr Miska stellten uns Bildmaterial zur Verfigung und
erklarten uns Ablaufe. Zudem gaben sie uns einen Ein-
blick in die historische Geschichte des Bahnhofs und
des Rangierbahnhofs in Braunschweig.
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