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GrulSwort

Liebe Braunschweigerinnen und Braunschweiger,

im April 2020 hat sich die Stadt Braunschweig auf
den Weg gemacht, fiir die Zukunft unserer Stadt
einen Mobilititsentwicklungsplan zu entwickeln. Mit
dem sogenannten MEP sollte Mobilitiit 6konomischer,
Okologischer und sozialvertrdglicher werden. Er-
klirtes Ziel aller Beteiligten aus Politik, Stadtgesell-
schaft und Verwaltung war es dabei, einen attrakti-
ven Mix aller Verkehrstrdger und so das passende

Angebot fiir jedes Mobilitcitsbediirfnis zu erreichen.

Gemeinsam mit der Stadtgesellschaft wurde die
aktuelle Mobilitdtssituation in Braunschweig ana-

lysiert, Strategien sowie Zukunftsbilder entwickelt

und ein umfassender MafSnahmenkatalog aufgestellt.

In dem mehrjihrigen Beteiligungsprozess wurde
um die bestmadglichen Losungen gerungen. Wir

als Verwaltung haben in diesem Prozess versucht,
méglichst vielen der an uns gerichteten Wiinsche
und Erwartungen gerecht zu werden. Der nun
vorgelegte und im Februar 2025 beschlossene MEP
ldsst mich hoffnungsvoll in die Zukunft blicken,
stellt er doch wichtige Weichen fiir Braunschweigs

Mobilitdtsentwicklung der kommenden Jahrzehnte.

Denn Mobilitit zu ermdglichen bedeutet Teil-

habe zu ermdglichen. Und so bildet der MEP in

erster Linie die Mobilitdtsbediirfnisse aller Braun-

schweigerinnen und Braunschweiger mit dem
Ziel ab, das soziale, wirtschaftliche und kulturelle

Zusammenleben in Braunschweig zu stdrken.

Er fordert verkehrsmitteliibergreifende Erreich-
barkeiten genauso wie Aufenthalts- und Lebens-
qualitditen und eine soziale gerechte Mobilitdit.
Zugleich wird ein wichtiger Beitrag in Richtung
Klimaneutralitdt vollzogen und damit die Um-
weltqualitét verbessert. Zudem wird auch der

Wirtschaftsstandort Braunschweig gestdrkt.

Getreu dem Motto Braunschweig Gemeinsam Bewe-
gen soll auch die Umsetzung der EinzelmafSnahmen
von regelmdfSigen Beteiligungsformaten geprdgt sein.

In diesem Sinne lade ich Sie herzlich ein, weiterhin
gemeinsam mit uns Braunschweigs Mobilitdit der
Zukunft zu gestalten, um unsere Stadt noch leben-
diger, lebenswerter und anziehender zu machen.

Ihr

NI el

Dr. Thorsten Kornblum

Oberbiirgermeister der Stadt Braunscheig



Worum es
geht

Wie bewegen wir uns heute in Braunschweig - und wie wollen wir uns in Zukunft
fortbewegen? Diese Fragen stehen im Mittelpunkt des Mobilititsentwicklungs-
plans 2035+, kurz MEP. Der MEP gibt vor, wie sich unser Verkehrssystem in den
nichsten fiinfzehn Jahren entwickeln soll. Er stellt die Weichen fiir eine nachhal-
tige, effiziente und zukunftsorientierte Mobilitit in Braunschweig. Ziel ist es, ein
Verkehrssystem zu schaffen, das Umwelt, Lebensqualitiit und wirtschaftliche Ent-
wicklung gleichermaf3en beriicksichtigt.




WAS IST DER MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN?

Der Mobilitatsentwicklungsplan ist mehr als ein Plan - er ist ein aktives Konzept, das Probleme benennt,
konkrete Losungen entwickelt und eine klare Vision fiir die Mobilitit in Braunschweig formuliert. Dabei
wird das gesamte Verkehrssystem integriert und verkehrsmitteliibergreifend betrachtet: vom Rad- und
FulRverkehr iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr und den motorisierter Individualverkehr bis hin
zum Wirtschaftsverkehr. Wichtige Querschnittsthemen wie Stadt- und Quartiersentwicklung, Klima-
schutz, Luftreinhaltung und Larmminderung spielen ebenso eine entscheidende Rolle wie Barrierefrei-
heit, Verkehrssicherheit oder alternative Antriebe. Der MEP ist somit Planungsgrundlage und Zukunfts-
perspektive zugleich.

WORAUF BAUT DER MEP AUF?

Mit dem MEP reagiert die Stadt Braunschweig auf tiefgreifende Verinderungen der letzten Jahre. Dazu ge-
horen einerseits lokale Entwicklungen wie die Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung, andererseits aber
auch globale Trends wie der Klimawandel, die fortschreitende Urbanisierung und die Digitalisierung. Diese
Trends verdndern die Anforderungen an die urbane Mobilitit grundlegend. Hinzu kommt, dass sich das
Verstdndnis von Verkehrsplanung gewandelt hat: Nachhaltigkeit, soziale Gerechtigkeit und Lebensqualitit
riicken zunehmend in den Fokus. Zudem verpflichtet eine EU-Richtlinie grofRere Stiadte zur Entwicklung
eines sogenannten Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP). Der MEP erfiillt diese Anforderungen und
macht Braunschweig damit fit fiir die Zukunft - auch im européischen Kontext. Dabei orientiert sich der
MEP an den Leitzielen des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK), das gemeinsam mit Biirger-
innen und Biirgern erarbeitet wurde. Aus diesen wurden sechs strategische Zielfelder abgeleitet, die als
Grundlage fiir den gesamten Planungsprozess dienen.

WORAUS BESTEHT DER MEP?

Der MEP besteht aus mehreren zentralen Bausteinen. Am Anfang steht eine detaillierte Bestands-

analyse der aktuellen Mobilitatssituation in Braunschweig. Sie zeigt, wo die Stadt bereits gut aufgestellt

ist — etwa beim Radverkehr oder bei der Vernetzung mit dem Umland - und wo Handlungsbedarf besteht.
Aufbauend auf dieser Analyse wurden Zukunftsszenarien entwickelt, die verschiedene Wege der Mobili-
tatsentwicklung aufzeigen: ein Szenario, das stark auf Digitalisierung setzt, ein Szenario, das die Forderung
des Umweltverbundes (Bus, Bahn, Rad und Ful) in den Mittelpunkt stellt, und ein Szenario, das vor allem
aufeine lebenswerte Stadt mit verkehrsberuhigten Raumen abzielt.

Aus diesen Szenarien wurde schlieRlich ein Zielszenario abgeleitet, das die wirksamsten MalRnahmen zu
einem Malsnahmenmix kombiniert. Es umfasst insgesamt 88 MafRnahmen aus den Bereichen Ful3- und
Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr, Wirtschaftsverkehr, alternative Antriebe, Mobilititsmanagement und Ver-
kehrssicherheit. Ziel ist es, durch ein ausgewogenes Zusammenspiel dieser Malsnahmen eine nachhaltige,
sichere und fiir alle zugéngliche Mobilitat in Braunschweig zu schaffen. Damit liefert der MEP nicht nur
einen Plan, sondern eine klare Perspektive und einen konkreten Fahrplan fiir die Mobilitdtswende in der
Stadt.



Diese Ziele wollen
wir erreichen

Sechs strategische Zielfelder geben dem Mobilititsentwicklungsplan einen Rah-
men. An ihnen orientierte sich die Erarbeitung des MEP. Die erarbeiteten Strate-
gien und MafRnahmen zahlen in ihre Zielerfiillung ein. Die Zielfelder funktionieren
nicht getrennt voneinander, sondern unterstiitzen sich gegenseitig und sind somit

zusammenhingend zu verstehen.




Umweltgerechte
Mobilitiit

Klimafreundlich, emissionsarm und
energieeffizient fiir eine gesunde Stadt
Verkehrsbedingte Emissionen vermindern |

Stadt der kurzen Wege etablieren

Der Mensch
als Mal3stab

Mobilitit stadt- und sozialvertriglich
organisieren, fiir mehr Lebensqualitét in
Braunschweig
Stadtraum angemessen und attraktiv gestalten |
Mobilitét ressourcenschonend und

erhaltend organisieren

Selbstverstiandlich
unterwegs

Sicher, komfortabel und einfach mobil sein
Verkehrssicherheit erhohen |
Inter- und multimodale Angebote weiterentwickeln |
Einfachen Zugang und unkomplizierte Nutzung

ermoglichen

Erreichbarkeit
sichern und fordern

Gute Mobilititsangebote
fiir alle Verkehrstriger
Wirtschaftsstandorte starken | Pendlerverkehre
optimieren | Erreichbarkeit der Stadt, der Stadtteile

und Nahversorgungsstandorte fordern

Mobilitat
fur alle

Gleichberechtigten Zugang, um gesellschaftliche
Teilhabe fiir alle zu gewiihrleisten
Zielgruppenorientierte Planung forcieren |
Barrierefreie und selbstbestimmte Mobilitét
als Grundsatz der Planung | Daseinsvorsorge fir
Stadt und Region sichern

Mobilitéit
der Zukunft

Digitalisierung mitdenken und intelligente
Ansitze der Mobilitit fordern
Smart Mobility fordern |

Innovative Mobilitatsthemen weiterentwickeln



Der Prozessablauf

Der gemeinsame
Weg zum MEP

2020 war der Startschuss fiir die Erarbeitung des Mobilitatsentwicklungsplans fiir
Braunschweig. In insgesamt sechs Phasen wurde der MEP zusammen mit Verwal-

tung, Politik, Expert:innen und Biirger:innen erarbeitet. Die dufderen Rahmenbedin-

gungen waren dabei herausfordernd: Aufgrund der Coronapandemie mussten viele
analog gedachte Veranstaltungen iiberdacht und angepasst werden - ob Online-Be-
teiligung, digitale Live-Talks oder kleine Pop-Up-Formate. Trotzdem steht am Ende
ein gemeinsam getragener Mobilititsentwicklungsplan, mit dem wir die Zukunft der
Mobilitéit in Braunschweig mutig gestalten wollen.

Auftakt und Analyse | 2020

Zu Beginn wurden Verkehrsdaten,
Analysen und Konzepte von den
Planenden zusammengetragen,
um den Status Quo der Mobilitit
Braunschweigs abzubilden. Ergeb-
nis dieser Phase waren Stirken
und Schwéchen, die Grundlage fiir
die Entwicklung von

MaRnahmen sind.

Européische Mobilititswoche

Fachliche Vortrége und
Talkrunden

Onlinedialog

Bewertung der Mobilitatssituation
stadtweit und auf Quartiersebene

Expertenkreis und
wissenschaftlicher Beirat

Gemeinsame Starken und

Schwichen Analyse

Zukunftserzihlungen | 2021

Aus der Analyse wurden erste

Leitbilder entwickelt, die mogliche
Richtungen der zukiinftigen

Entwicklung aufzeigen: Vernetzte Mobilitat,
Soziale Mobilitt,

Umweltgerechte Mobilitit, Sichere Mobilitiit.

Online Veranstaltung
Vorstellung aktueller Stand, Live-Talk

Online Beteiligung

Bewertung und Einbringen von
Zukunftserzdhlungen

Projektteam On-Tour

an verschiedenen offentlichen Orten,

Ausstellung

zu ersten Analyseergebnissen und
Zukunftserzihlungen

Européische Mobilititswoche
Ergebnisse Beteiligungen, Fortgang des

Prozesses

Spielset zum Bewerten der Zukunftserzahlungen
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Szenarien | 2021

Auf Basis der Zukunftserzahlungen

und Riickmeldungen der

Bevolkerung wurden drei

Szenarien und MafRnahmenpakete

der Mobilitéit der Zukunft entwickelt:

Stadtraum fir Menschen, Starker :
Umweltverbund und Smarte K

Mobilitit. @
Expertenkreis und \

wissenschaftlicher Beirat

Zwei Treffen zu Instrumenten und ~ Maflnahmen | 2022 / 2023

MafRnahmen der Szenarien . . N
Aus den drei Szenarien wurde mit Hilfe von

Biirgerinnen und Biirgern das Zielszenario sowie
dazugehorige MaRnahmen entwickelt.

Online-Beteiligung
Mobilitdtsspiel, um eigene Vision
von Braunschweigs Mobilitat zu
entwickeln

MEP-Happening

Vorstellung Online-Spiel und
Diskussion iber Malnahmen auf
Bodenkarte

Européische Mobilititswoche

Diskussion Zielszenario und Mal}-
nahmenkatalog

Expertenkreis, wissenschaftlicher Beirat
und Wirtschaftsverbande

Diskussion eines finalen
MalRnahmenkatalogs

Finaler MEP | 2024 / 2025

Der finale MEP wurde in verschiedenen
Gremien diskutiert und beschlossen. Er
enthélt 88 MalRnahmen in elf Handlungs-
feldern, sodass verkehrsmitteliibergrei-
fend die Zukunft der Mobilitit angegangen
werden kann.

Finale Veranstaltung

Ausstellung zum MEP
und Projektschau



Analyse
und
Prognose







Analyse und Prognose

Mobilitéit
der Gegenwart

Der Mobilititsentwicklungsplan soll eine langfristige Entwicklungsperspekti-
ve fiir den Verkehr in Braunschweig aufzeigen. Doch bevor wir einen Blick in die
Zukunft wagen: Wo steht Braunschweig heute? Wie sind die Menschen in Braun-
schweig unterwegs? Wie gut sind die verschiedenen Orte in Braunschweig zu
erreichen? Hier einige interessante Erkenntnisse iiber den Ist-Zustand, den wir
langfristig verindern wollen. Eine detaillierte Analyse gibt es in dem Zwischen-
bericht unter braunschweig.de/mep.

STEHT BRAUNSCHWEIG VOR DEM
AUFBRUCH IN EINE NEUE ARA DER MOBILITAT?

Braunschweig bewegt sich. Es ist nur noch

6NV i . . g
i [ ' ein kleiner Sprung zu den Nahmobilitats-
i (FulR- und Radverkehr) oder OPNV-affinen
zuFull i
Sacramento Stadten. Hier will der MEP ansetzen und
; den OPNV und die Nahmobilitit fordern.
Braunschweig

Toronto

¢

Randstad

C

Ruhrgebiet

‘ T London
0 d ~
'f ~
Diisseldorf
L d
Amsterdam Kot \~~
~
Bordeaux
;" Berlin ~‘~~
~
Miinster "’ “Monterey
e New York N
v’ ~

» s o §~
,/ Kopenhagen N Zurich 5
Paris S

L4
- Bogota

Nahmobilitits- 4" OV-affine
affine Stadt Stadt

WIE KONNEN DIE PENDLERVERKEHRE
NACHHALTIG UMGEBAUT WERDEN?

66.100 36.700
Einpendler Auspendler

1. Wolfenbiittel (14.600) 1. Stadt Wolfsburg (11.500)
2. Peine (10.200) 2. Stadt Salzgitter (4.400)
3. Gifhorn (8.300) 3. Wolfenbiittel (3.100)
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WELCHES VERKEHRSMITTEL NUTZEN WO KONNEN BUS UND BAHN
DIE BRAUNSCHWEIGER WANN? NOCH BESSER WERDEN?

Haltestelleneinzugsbereiche (300m) und klassifizierte
Bedienungshaufigkeit HVZ (6-9 U)

zur Arbeit zum zur <1 Abf/Std und Richtung
Einkaufen Ausbildung > 1Abf/Std und Richtung

> 2 Abf/Std und Richtung
\ 4 < | &

> 4 Abf/Std und Richtung
zum Sport zum Restaurant

> 6 Abf/Std und Richtung

>12 Abf/Std und Richtung

d :
N

DY —
EMV @OV Rad  FuR

Die Braunschweiger:innen sind flexibel unter-
wegs: Morgens mit dem Auto zur Arbeit, nach
Feierabend zu Full zum Einkaufen, mit Bus,
Bahn und dem Fahrrad zur Ausbildung oder
am Abend zu Ful} in die néchste Kneipe.

HAT DER PKW BESITZ SEINEN PEAK ERREICHT?

Wihrend in den Metropolen wie Hamburg Aktuell stagniert der Zuwachs. Zuletzt
und Berlin der Bestand an PKW sinkt, steigt war der Anteil von PKW pro 1.000 Ein-
in Braunschweig die Anzahl an PKW. In wohner sogar leicht riicklaufig.

den letzten 20 Jahren ist die Anzahl an zu-
gelassenen PKW um fast 14 % gestiegen.

200.000 600
7.
/'~~-5-3' 142 3
s cam—- . 42.933 &
s <
\\ g
Q \
= £
Q =
= o
% 100.000 Q
S
= =
= o
[
g S,
2 g
[a W
[¢]
2000 2010 2020
. Pkw . schwere Nutzfahrzeuge Krader — — Pkw/1.000 Einw.
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Analyse und Prognose

Mobilita
der Zukunft

Mit dem MEP wird die Zukunft Braunschweigs aktiv gestaltet. Doch mit welchen
Verinderungen rechnen die Planer:innen? Welche Verkehrsmittel werden kiinf-
tig mehr, welche weniger genutzt? Auf welchen Strafien ist mehr Verkehr zu
erwarten? Welche StralRen werden kiinftig entlastet? All diese Fragen wurden
mit einem digitalen Verkehrsmodell der Stadt berechnet. Einige Ergebnisse
sind hier abgebildet, , eine detaillierte Auswertung gibt es unter
braunschweig.de/mep.

WIE KANN SICH DER MOBILITATSMIX
DURCH DEN MEP VERANDERN?

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
aufkommen®  aufkommen aufkommen leistung* leistung leistung

Heute*  Zukunft Basic* Zukunft MEP* Heute Zukunft Basic Zukunft MEP
100% 5

28% [
38% : 39%
: 50%

80%

59% *Heute: So sieht das Verkehrsaufkommen / -leistung heute aus

0 o
— 15% (Analyse 2016)

13% *Zukunft Basic: So sieht das Verkehrsaufkommen / -leistung aus, wenn

25% wir alle derzeit bereits beschlossenen Planungen umsetzen

34% 20% *Zukunft MEP: So sieht das Verkehrsaufkommen / -leistung aus, wenn
30% 15% wir die Projekte aus dem MEP (ab Seite 14) umsetzen

250 *Verkehrsaufkommen= Beschreibt die Anzahl der zuriickgelegten
17% 21% Fahrten und Wege der Personen bzw. den Anteil der Wege mit einem
Verkehrssystem
21% N 20% 23% :
A N 10% 9% 11% *Verkehrsleistung= Misst die zuriickgelegte Strecke multipliziert mit
@ : der Anzahl der bewegten Einheiten (z.B. als Personenkilometer).

WELCHE AUSWIRKUNGEN HAT DER MEP AUF i Bieratnrs e sty qedlillen dimmners
UNSERE TREIBHAUSGASEMISSIONEN? N
mehr Menschen den OPNV oder das Fahr-

Fahrleistung rad als ihr alltagliches Verkehrsmittel. Der

] Treibhausgasemissionen

Autoverkehr geht merklich zuriick und

Leichte Nutz- LKW o . . o 5
Gesamt KFZ P L . S fahrt ebenso wie die Busse grofstenteils
100% elektrisch. Das wohl bemerkenswerteste
8% o 0 0 o
Ergebnis dieses Wandels jedoch ist un-
60%
40% . sichtbar: Die Luft ist reiner, das Atmen

leichter. Schadstoffe und klimaschéadliche

7%
¢ . Emissionen sind deutlich zuriickgegangen.
:ZZ . I I Braunschweig ist nicht nur unterwegs
o - - in Richtung Zukunft. Es ist dabei, sich
o5

neu zu erfinden - leiser, griiner, lebens-
oo werter und doch stindig auf Achse.



Die Planenden rechnen bei einer Umsetzung des
MEP fast flichendeckend mit einem Riickgang des
KFZ-Verkehrs. Ausnahmen bilden die Strafen in
denen grofRere Wohngebiete entstehen sollen. In
einigen Bereichen wird es Verkehrsverlagerungen
geben wie z.B. am Bohlweg oder durch den Umbau
des stidlichen Innenstadtrings am Kalenwall.

(e
<) (’— WO WIRD ZUKUNFTIG

: Q‘!/!P s
!ﬁ“%ﬁ‘i

T W &5
WENIGER KFZ-VERKEHR SEIN?

Vergleich der KFZ-Verkehrsmengen zwischen
Basisszenario (Zukunft Basic) und Zielszenario
(Zukunft durch MEP) im Werktagsverkehr (Mo -
Fr KFZ/24h)

——— Abnahme

Zunahme

&

WO WIRD IN DER ZUKUNFT
NOCH MEHR GERADLT?

Vergleich der Radverkehrsmengen
zwischen Basisszenario (Zukunft Basic)
und Zielszenario (Zukunft durch MEP)
im Werktagsverkehr (Mo - Fr Pers./24h)

= Abnahme

Zunahme

Ob morgens zur Arbeit, nach Feierabend oder

am Wochenende - immer mehr Menschen
werden in Zukunft das Fahrrad nutzen, um ent-
spannt und ohne hektische Parkplatzsuche in
die Innenstadt zu kommen. Insofern wird der
Fahrradverkehr tiberall zunehmen, insbesondere
aufden Velorouten in die Innenstadt sowie auf

den Radschnellverbindungen ins Umland.

G
WO FAHREN WIR ZUKUNFTIG
MEHR BUS UND BAHN?

il 7'/”“ Vergleich der OV-Verkehrsmengen
= 4 zwischen Basisszenario (Zukunft Basic)
: I / und Zielszenario (Zukunft durch MEP)
i = im Werktagsverkehr (Mo - Fr Pers./24h)
.......... ——— Abnahme
Zunahme

Durch den fortschreitenden Ausbau der Stadtbahn,
bessere Verkniipfungen mit dem Busnetz und

neue Stadtbahn-Haltestellen werden die Menschen
vermehrt die Stadtbahn und die Busse nutzen.
Zunehmende Fahrgastzahlen werden dabei vor
allem auf den bestehenden und den neuen Stadt-
bahnstrecken erwartet, z.B. in die Weststadt, mit
der Campusbahn in die neue Nordstadt oder in

den Stiden nach Rautheim und in den Heidberg.
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Die
Projekte
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Die Projekte

Wo wir jetzt
anpacken wollen

88 MafSnahmen umfasst der Mobilititsentwicklungsplan, der nicht weniger will,
als die Art und Weise zu verbessern, wie sich Menschen und Giiter durch die Stadt
bewegen. Sie sind gegliedert in elf Themenfelder - jede einzelne Siule spricht fiir
sich, doch nur im Zusammenspiel ergibt sich das griofdere Ganze.

Denn Braunschweig plant nicht in Silos. Die MafSnahmen wirken nicht isoliert,
sondern als Teil eines umfassenden Handlungskonzepts, das bis zum Jahr 2035
Wirklichkeit werden soll. Es ist ein Plan, der auf Integration setzt: der Verkehrs-
raume nicht trennt, sondern verbindet, der auf Sicherheit ebenso achtet wie auf
Klimaschutz, auf Effizienz ebenso wie auf Lebensqualitit.

Auf den folgenden Seiten werden die Malsnahmen der jeweiligen Handlungsfelder aufge-
listet und beschrieben. Dariiber hinaus wird angegeben, welche Prioritéit die MaRnahme
hat. Diese Bewertung wird vorgenommen, da die Umsetzung einer Malsnahme viel Geld,
Personal und Organisation erfordern kann. Insofern ist es wichtig, Malsnahmen nach
ihrer Dringlichkeit zu ordnen, um die Umetzung effizienter zu gestalten. Diese Priorisie-
rung hat jedoch auch Einfluss auf den gesamten Entwicklungsplan fiir die MaRnahmen,
also darauf, welche Ziele und Auswirkungen verfolgt werden.

15



DIE HANDLUNGSFELDER UND IHRE MASSNAHMEN

| DT RS 7A=Y =) o R S.a7
Fahrradverkehr...........cooveeeeeccecceeecereccenene S.19
Offentlicher Verkehr.........coeeeeveeeeveeeerevseenes S. 25
Inter- und Multimodalitat........cccceeevveerennnenne. S.29
Alternative Antriebe........ccceeeueeecveecreeecneennes S.33
AULOVETKENT......ceeieeeeeieeeeceecceecceecereeae S.35
Parkender Verkehr........ueeeeeveveeeevneeeeennnnnn. S.39
Wirtschaftsverkehr.......coeeveeeeeeeeecnneeereeeennee S. 41
Verkehrssicherheit.........ccceeeveeeeeeveeeeecsveeeeeennne S. 43
Mobilitaitsmanagement.........cccceeeeeeereeceenuennen S. 45
Offentliche RAUME. ...cveueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneenenns S. 47
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Malsnahmen Fuldverkehr

Fullinfrastruktur
anpassen

24 Prozent der Wege in Braunschweig werden zu Ful} zuriickgelegt. Mit dem Altern
der Gesellschaft und dem grofser werdenden Anteil von iiber 70-Jihrigen in Braun-
schweig wird es immer relevanter: Besonders alte Menschen und Kinder gehen viel
zu Fufd. Damit zentrale Versorgungsstrukturen des Alltags wie Schulen, Banken,
Arztpraxen und Haltestellen gut erreicht werden, muss die bestehende Infrastruk-
tur an die Bedarfe angepasst werden.

Ziel der Malsnahmen ist die Herstellung eines konfliktfreien Fulsverkehrs. Das geht Hand
in Hand mit der Schaffung sicherer und barrierefreier Querungsmoglichkeiten vor allem
in Stadtteilzentren, der Erhohung der Durchliassigkeit fiir den Fulsverkehr im Bereich von
Barrieren wie grof3en Stralden, oder der fulRlaufigen Erreichbarkeit von Versorgungsbe-
reichen in den aulRerhalb liegenden Ortsteilen. Auch in historisch gepragten Stadtteilen
soll barrierefreie Bewegung moglich sein.
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN
FUSSVERKEHR IM UBERBLICK

Qualititsstandards
fiir den Fulverkehr

Fir das stadtweite Fullwegenetz wer-
den Qualititsstandards basierend
auf technischen Regelwerken ent-
wickelt, die Aspekte wie Barrierefrei-
heit und Querungen umfassen. Diese
Standards werden anschlief3end in
die Infrastruktur umgesetzt oder
nachgeriistet.

Prioritit
||

sehr niedrig sehr hoch

4 Verbesserung der
Aufenthaltsqualitit

Ziel ist die Steigerung der Aufent-
haltsqualitit im 6ffentlichen Raum
durch Orte zum Ausruhen, Ver-
weilen und Spielen. Hierfiir werden
Mafinahmen wie der Ausbau des
Seitenraums, die Einrichtung von
Bénken, breiteren Wegen und Spiel-

geraten umgesetzt.
Prioritit
o e
sehr niedrig sehr hoch

? Aufwertung von Ful’-
giangerzonen

Bestehende Fuldgiingerzonen werden
gezielt aufgewertet, um den Auf-
enthalt und Einkauf zu férdern. Bei
Bedarf erfolgt eine Erweiterung der
Zonen, um die Belebung weiter zu
starken.

Prioritit
| |

sehr niedrig sehr hoch

Programm zur Um-
setzung der Barriere-
freiheit

Ein Programm zur flichendeckenden
Umsetzung der Barrierefreiheit wird
erarbeitet, das Barrieren im Bestand
identifiziert und beseitigt. Ziel ist die
konsequente barrierefreie Gestal-
tung von Knotenpunkten, Strecken
und Pléitzen.

Prioritit
||
sehr niedrig sehr hoch
Schaffung fuf3gianger-
freundlicher
Kreuzungen
und Querungen

FulRgingerfreundliche Kreuzungen
und Querungen werden durch lokale
FulRverkehrskonzepte geplant, die
Bedarfe identifizieren und Mal3-
nahmen wie freie Sichtachsen und
regelmallige Fuldgingeriiberwege
umfassen. Zudem wird an wichtigen
Knotenpunkten der Einsatz von
"Rundum-Griin"-Phasen gepriift.
Prioritit

|

sehr niedrig sehr hoch

Eliminierung von
8 sozialen
Angstriumen

Ein gezieltes Programm soll soziale
Angstraume wie schlecht beleuchtete
Bereiche und wenig frequentierte
Wege beseitigen. Wo eine Vermei-
dung nicht moglich ist, werden
Gestaltungskonzepte mit Farbe und
Licht zur Verbesserung der Sicher-
heit eingesetzt.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Programm fiir Griin
3 in StrafRenriumen

aufsetzen

Zur Forderung von Griinflichen und
Resilienz im Stadtgebiet werden
bepflanzte Mittelinseln, Dachbegrii-
nungen und Nachbarschaftsgriinflé-
chen gepriift und umgesetzt. Dabei
wird zur Sicherheit der Verkehrs-
teilnehmenden auf die Wahrung der
Sichtbeziehungen in Kreuzungsbe-
reichen geachtet.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Forderprojekte fiir
6 den Fulverkehr auf
Stadtteilebene

Das Programm ,,Gut gehen lassen”
wird alle zwei Jahre auf ein weiteres
Quartier ausgeweitet, beginnend mit
Wenden und Rautheim. Zusétzlich
fuhrt die Stadt regelméliige Ful3-
verkehrs-Checks durch und priift
Fordermoglichkeiten, bevor geeig-
nete MalRnahmen auf Stadtteilebene

umgesetzt werden.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch

9 Anforderungs-
Griin fiir Kfz

An stark frequentierten Fuldginger-
routen wird die Ampelsteuerung so
angepasst, dass Fuldgénger stan-
dardméfRig Griin haben, wihrend
Kfz Giber Induktionsschleifen die
Grinphase anfordern. Zudem wer-
den smarte Ampelkonzepte gepriift.
Erste Pilotprojekte sind an Orten wie
Schulen denkbar.

Prioritit
[ |

sehr niedrig T
senr hoc:
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Malsnahmen Radverkehr

Fahrradverkehr
starken

Der Radverkehr spielt bereits heute eine wichtige Rolle fiir die Braunschweiger
Biirgerinnen und Biirger. Mit 23,8 % (Verkehrsmodell 2016) Radverkehrsanteil

hat Braunschweig im Vergleich mit anderen Grof$stidten bereits eine leicht iiber-
durchschnittliche Radverkehrsnutzung. Inshesondere im Braunschweiger Binnen-
verkehr spielt der Radverkehr eine grofse Rolle. Dagegen werden Fahrten aus und
nach Braunschweig selten mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Dem ADFC-Fahrrad-
klima-Test nach gehort Braunschweig zudem zu den fithrenden Fahrradstidten in
Deutschland und liegt im Ranking unter den Top-5-Stéidten vergleichbarer Stadt-
grofde.

Mit dem Ratsbeschluss ,,Braunschweigs Weg fiir einen besseren Radverkehr* hat sich die
Stadt bereits das Ziel gesetzt, die positive Entwicklung in der Radverkehrsnutzung weiter
zu fordern und in Zukunft das Rad als Fortbewegungsmittel zu starken. Konkretisiert
wird das Fordervorhaben mit dem von der Politik beschlossenen Ziel- und MalRnahmen-
katalog ,Radverkehr in Braunschweig®. Zur Erreichung der Ziele wurden verschiedene
Malsnahmen entwickelt. Im Rahmen des Ziels 3 ,,Radwege sicherer und komfortabler
machen” wurde der ,Braunschweiger Standard” definiert, der Mal3e und Qualititsstan-
dards fiir neu zu errichtende Radinfrastruktur vorsieht. Der Braunschweiger Standard
definiert dariiber hinaus Qualitatskriterien fiir Velorouten.
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN

FAHRRADVERKEHR IM UBERBLICK

Gesamtplanung und
Ausbau eines Radver-
kehrsnetzes

Die Stadt setzt auf ein durchdachtes
Radverkehrsnetz: Ein strategisches
Hauptnetz verbindet alle Stadtteile,
wahrend ein hochwertiges radial
verlaufendes Netz direkte Wege in
die Innenstadt schafft. Ergénzt wird
dies durch eine straf3enbegleitende
Radinfrastruktur, die das Gesamt-

konzept abrundet.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Verbesserung der

Radverkehrsfithrun-

gen in Knotenpunkten
Knotenpunkte werden bis 2035 fahr-
radfreundlich umgestaltet - mindes-
tens zehn davon sind bereits in Pla-
nung. Grundlage sind die ortlichen
Gegebenheiten, der Braunschweiger
Standard, Sicherheitsstandards und
das strategische Hauptnetz, wobei
auf Radfahrstreifen in Mittellage
moglichst verzichtet wird.

Prioritit
[ ]
sehr niedrig sehr hoch
Ausbau von Fahrrad-

abstellanlagen im off.
Strafdenraum

Eine Bedarfsanalyse soll den Ausbau
offentlicher Fahrradabstellanlagen
gezielt steuern - von Stadtteilzentren
bis zu OPNV-Haltestellen. Besondere
Aufmerksambkeit gilt tiberdachten
Stellplatzen an Endhaltestellen
sowie neuen Flichen flir Lastenrider
und Anhénger.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

2 Umgestaltung von
InnenstadtstrafRen

Auf der Grundlage des strategischen
Hauptnetzes fiir den Radverkehr
werden bis 2035 fiir geeignete Stre-
cken diverse Planungen fiir die Opti-
mierung des Ful$- und Radverkehrs
zur Umsetzung erstellt und erste
Biirgerbeteiligungen durchgefiihrt.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Qualititsstandards
im Radverkehr
umsetzen

Der ,Braunschweiger Standard” setzt
klare Mal$stibe fiir neue Radwege
und Fahrradstralien - und wird kon-
sequent angewendet. Eine Netz-Ana-
lyse liefert die Basis, um bestehende
Routen zu optimieren und zentrale
Radverkehrsachsen gezielt auszu-
bauen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Anschliissen an
8 das regionale
Radverkehrsnetz

Das Braunschweiger Radverkehrs-
netz wird nahtlos mit regionalen
Routen verkniipft, um eine durch-
gehende Erreichbarkeit umliegender
Stadte und Gemeinden zu gewéhr-
leisten. Dafiir ist ein enger Aus-
tausch mit den Nachbarkommunen
entscheidend.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Evaluation von Rad-
verkehrsprojekten

Grolsere Radverkehrsprojekte
werden systematisch evaluiert — von
Velorouten bis hin zu Fahrradabstel-
lanlagen. Buirgerfeedback und Ver-
kehrszéhlungen liefern die Basis, um
den Erfolg messbar zu machen und
Planungen gezielt anzupassen.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

6 Bau der geplanten
Radschnellwege

In Zusammenarbeit mit den Nach-
barkommunen und dem Regional-
verband wird fiir den Bau der drei
geplanten Radschnellwege (BS-WF/
SZ-Thiede, BS-WOB, BS-Vechelde) ein
verbindlicher Zeitplan erarbeitet und
die Korridore fiir die tiberregionale
Radschnellverbindungen konkreti-
siert.

Prioritat
|

sehr niedrig sehr hoch

Abbau von
Hindernissen im
Radverkehrsnetz

Groliere Radverkehrsprojekte
werden systematisch evaluiert - von
Velorouten bis hin zu Fahrradabstel-
lanlagen. Biirgerfeedback und Ver-
kehrszéahlungen liefern die Basis, um
den Erfolg messbar zu machen und
Planungen gezielt anzupassen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen Radverkehr

Neubau von Fahrrad-

1 2 parkhéusern mit Be-

wirtschaftungssystem

Die Stadt priift den Bedarf an iiber-
dachten Fahrradabstellanlagen und
plant mindestens eine in der Innen-
stadt sowie ein Fahrradparkhaus am
Hauptbahnhof. Ein neuer Standard
soll moderne Serviceangebote wie
Schlielfacher, Reparaturstationen
und digitalen 24/7-Zugang sichern.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Automatisierte
Ampeln fiir
den Radverkehr

Ampeln (Lichtsignalanlagen) sollen
Radfahrende kiinftig automatisch
erkennen und ohne separate An-
forderung freischalten. Bis 2035
wird gepriift, welche Knotenpunkte
umgeriistet werden kdnnen, und die
notige Infrastruktur wird schrittwei-
se installiert.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Ausbau der

1 8 Beleuchtung
von Radwegen

Beleuchtungsliicken im Radwegenetz
werden systematisch erfasst und
schrittweise geschlossen, mit Priori-
tat auf das strategische Hauptnetz.
Zudem wird gepriift, ob intelligente
Beleuchtung mit Bewegungssen-
soren in unbewohnten Gebieten

eingesetzt werden kann.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
21

1 0 Qualitétssicherung
fiir Radwege

Mingel an Radwegen - von Fahrkom-
fort bis Sicherheit - werden kontinu-
ierlich erfasst und prioritir behoben.
Gefahrenstellen verschwinden ziigig,
weitere Defizite sollen innerhalb

von sechs Monaten im Rahmen des
Budgets beseitigt werden.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Ausbau geschiitzte

1 Radfahrstreifen
(Protected bike lanes)

Entsprechend des Priifergebnis-

ses, werden an den identifizierten
(Haupt-)Strafsen geschiitzte Radfahr-
streifen gebaut.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

1 6 Optimierung der
Ampel-Schaltungen

Ampeln fiir Fuf3- und Radverkehr
sollen getrennt geschaltet, freie
Rechtsabbiegemoglichkeiten fir
Radfahrende gepriift und baulich
umgesetzt werden. Zudem wird bis
2035 untersucht, wo griine Pfeile und
eine optimierte griine Welle den Ver-
kehrsfluss verbessern konnen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Verbesserungen bei

1 Radwegereinigung
und Winterdienst

Eine kontinuierliche Anpassung der
StralRenreinigung und des Winter-
dienstes auf Radverkehrsanlagen
erfolgen innerorts und aul3erorts

in hoher Qualitéit entsprechend

der Festlegungen des strategischen
Hauptnetzes.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

1 1 Umbau von Rad-
wegen zu Velorouten

Durch die priorisierten Velorouten
konnen auch lingere Alltagswege
problemlos und ziigig zuriickgelegt
werden. Sie sind durchgéngig, sicher
und folgen der Planung aus dem
strategischen Hauptnetz.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Engagement fiir

1 Verkehrssicherheit
im Radverkehr

Mit Plakaten und digitalen Kampag-
nen informiert die Stadt regelméf3ig
uiber neue Regelungen und wirbt
fir mehr Riicksicht im Radverkehr.
Schulen, Jugendhauser und Kitas
sollen verstarkt einbezogen werden,
um das Bewusstsein fiir ein respekt-
volles Miteinander zu schérfen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

1 Direkte Erreichbar-
keit der Innenstadt

Zeitlich begrenzt befahrbar und
ganztégig tiber den City Ring erreich-
bar. Die Innenstadt ist zukiinftig
noch besser mit dem Fahrrad zu
erreichen.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

Verbesserung der

2 O Radverkehrsfiih-
rung an Baustellen

An Baustellen wird der Radverkehr
intensiv berticksichtigt und nur im
Ausnahmefall, sofern nicht anders
moglich, werden dem Radverkehr
sichere und zumutbare Umleitungen
angeboten.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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MaRnahmen Offentlicher Verkehr

Offentlichen
Verkehr starken

Damit die Verkehrswende in Braunschweig gelingen kann und auch Personen ohne
Auto mobil sein kénnen, wird der Offentliche Verkehr in den Blick genommen. Ein
leistungsfiihiger und attraktiver Offentlicher Verkehr triigt unmittelbar zur
Lebensqualitiit und Urbanitiit bei. Als relevantester Akteur triigt die
Braunschweiger Verkehrs-GmbH mit 41 Millionen Fahrgisten im Jahr (Stand 2019)
zu nachhaltiger Mobilitit in der Stadt bei.

Damit noch mehr Menschen den Offentlichen Verkehr nutzen kénnen, ist die
Erreichbarkeit und Bedienungshaufigkeit der Haltestellen von Bedeutung. Einige

Liicken der Attraktivitat zeigt die Bestandsanalyse: das Angebot in Abendstunden und

in manchen Ortslagen kann verdichtet werden. Handlungsbedarf besteht fiir eine sinn-
vollere Verbesserung des Tarifsystems sowie attraktiver und giinstiger Angebote, der
Anpassung der Infrastruktur an einen zeitgemiRen OPNV, die Beschleunigung des OPNV
sowie einem generellen attraktiveren Regionalverkehr auf Schiene und Bus.
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN
PERSONENNAHVERKEHR (OPNV) IM UBERBLICK

Einsatz fiir
Regionalverkehr auf
Schiene und Bus

Durch eine einheitliche Taktung im
Regionalbusverkehr und durch eine
Taktverdichtung zu Hauptverkehrs-
zeiten sowie durch eine Abstimmung
der Stadt- und Regionalverkehre
wird der Regionalverkehr attraktiver
gestaltet.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Priifung und Bau

zusatzlicher Bahn-
haltepunkte (SPNV)

Verkehrsberuhigende Mafsnahmen
in Geschiftslagen stiarken die Innen-
stadt und Stadtteilzentren, indem sie
die Sicherheit des Fuldverkehrs erho-
hen. Gleichzeitig werden Lieferzonen
eingerichtet und die Einfiihrung von
Kurzzeitparkplétzen gepriift, um die
Erreichbarkeit zu verbessern.

Prioritit
| |

sehr niedrig sehr hoch

Anpassung der Infra-
struktur an zeitge-
méifRen OPNV

Ein neues OPNV-Konzept soll Ge-
staltungsmoglichkeiten fiir StralRen-
rdume und Knotenpunkte, die vom
OPNV betroffen sind, festlegen. Dabei
wird das Projekt ,,2,65 m Wagenkas-
tenbreite“ beriicksichtigt, bevor das
Konzept bedarfsorientiert umgesetzt
wird.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Verkniipfung
zwischen Bahn-
und Buslinien

Die BSVG optimiert weiterhin die
Abstimmung des Busnetzes auf
den Schienenverkehr, um kurze
Wartezeiten und eine sichere An-
schlussverbindung zu gewihrleis-
ten. Anderungen im Bahnfahrplan
werden regelmilig tiberpriift, und
die Erreichbarkeit der Anschliisse
wird digital angezeigt und online ver-
fugbar gemacht.
Prioritit

|

sehr niedrig sehr hoch

Vorhaben zur Be-
gchleunigung des
OPNV umsetzen

Der OPNV wird durch MaRnahmen
wie Busspuren, Busschleusen und
die Priorisierung an Knotenpunkten
beschleunigt, um die Reisezeiten

zu verkiirzen. Lichtsignalanlagen
werden moglichst so gesteuert, dass
insbesondere die Stadtbahn Vorrang
erhilt, wihrend gleichzeitig die
Freigabezeiten fiir den restlichen
Verkehr optimiert werden.

Prioritit .

sehr niedrig sehr hoch

6 Verbesserungen

des Tarifsystems
Die BSVG priift Verbesserungen im
Braunschweiger Tarifsystem auf Ba-
sis des Deutschlandtickets, wie etwa
die Einfiihrung eines Mobilitéts-
Tickets und die Vereinfachung der
Bezahlung iiber eine App. Gemein-
sam mit der Stadt setzt sie sich beim
Verkehrsverbund und der Politik
fir diese Neuerungen und die nétige
finanzielle Unterstiitzung ein.
Prioritit

|

sehr niedrig sehr hoch
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MaRnahmen Offentlicher Verkehr

Smartes Ticketing
(Check-In, Check-out)

Die BSVG wird bei der Einfithrung
von Smartem Ticketing unterstiitzt,
um die Nutzung des OPNV durch
Ein- und Auschecken zu analysieren
und am Ende des Tages das glinstigs-
te Ticket abzurechnen. Mit der FAIR-
TIQ-App im VRB wurde bereits ein
wichtiger Schritt in Richtung eines
smarten Ticketingsystems gemacht.

Prioritit

|
sehr niedrig sehr hoch
27

Barrierefreiheit im
OPNYV forcieren

Der barrierefreie Ausbau des OPNV,
insbesondere der Bushaltestellen,
wird konsequent vorangetrieben, um
den Zugang fiir alle zu verbessern.
Dabei wird der zusitzliche Zeitauf-
wand fiir Einstiegshilfen und Ein-
sowie Ausstiege in die Fahrzeitkalku-
lation einbezogen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Priifung der

1 0 Einfithrung von
Expressbuslinien

Die BSVG fiihrt bedarfsorientiert
neue Expressbuslinien ein, um die
Reisezeiten im OPNV zu verkiirzen.
Auf ausgewihlten Strecken werden
Expressbusse auch Autobahnen
nutzen, um schneller ans Ziel zu
gelangen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Ausbau von
8 On-Demand-
Verkehren

Gemeinsam mit der BSVG wird die
Einfiihrung eines On-Demand-Sys-
tems gepriift, das eine flexible Bu-
chung von OPNV-Angeboten per App
oder Telefon ermoglicht. Das System
soll vor allem #ulfsere Stadtteile bes-
ser verbinden und den bestehenden
OPNV durch flexible, bedarfsorien-
tierte Verkehre ergiinzen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Priifung einer

1 1 Taktverdichtung im
Stadtverkehr

Die BSVG priift eine Taktverdichtung
im Stadtverkehr wiahrend der Haupt-
verkehrszeit auf den Hauptlinien

auf einen 10- oder 7,5-Minuten-Takt.
Ergdnzungslinien sollen einen Takt
von 15 bis 20 Minuten erhalten.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen Inter- und Multimodalitat

Inter- und
Multimodalitat
ausbauen

Im Handlungsfeld Inter- und Multimodalitit werden Mafsnahmen zusammenge-
fasst, die der Forderung der Nutzungen von verschiedenen Verkehrsmitteln dienen.
Die Verkniipfung von verschiedenen Verkehrsmitteln wurde in den vergangenen
Jahren in Braunschweig und der Region ausgebaut und alternative Forthewegungs-
mittel, z. B. durch die kontinuierliche Ausweitung von Sharing-Angeboten, gefor-
dert. Gerade in peripher gelegenen Stadtteilen, welche bislang nicht im Bedienge-
biet von Sharing-Angeboten liegen, sollten weitere Angebote geschaffen werden.
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DIE MASSNAHMEN FUR DIE INTER-

UND MULTIMODALITAT IM UBERBLICK

Aufwertung und Aus-
bau des Park+Ride-
Angebotes

Der Ausbau von Park+Ride-Stand-
orten wird durch ein Park+Ride
Konzept vorangetrieben. Fiir eine op-
timale Verkniipfung zum OPNV steht
die Zusammenarbeit mit der BSVG
im Fokus. Besonders effektiv ist die-
ser Ausbau in Kombination mit der
Einfiihrung von Expressbuslinien im
Rahmen der MaRnahme OV1o.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Forderung des Aus-

baus des Carsharing-

Angebotes
Die stationiren Carsharing-Angebote
sollen insbesondere in peripher gele-
gene Stadtteile ausgeweitet werden,
die bisher nicht bedient werden. Bei
der Planung von Mobilitétsstationen
wird Carsharing integriert, und eine
Kooperation mit Ankermietern wird
geprift.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Ausbau und Ergin-
zung des Netzes von
Bike+Ride-Anlagen

Das Bike+Ride-Netz wird mit Unter-
stiitzung der BSVG an Bahnhofen,
Bus- und Bahnhaltestellen systema-
tisch erweitert. Es braucht eine enge
Abstimmung bei der Planung von
Mobilitatsstationen fiir die Bereit-
stellung von grundlegenden und
hochwertigen, abschlieRbaren Anla-
gen an wichtigen Umsteigepunkten.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Konzepterstellung
und Umsetzung von
Mobilititsstationen

Ein Konzept fiir Mobilitatsstationen
wird unter Beriicksichtigung der
Vorarbeit des Regionalverbandes er-
stellt und schrittweise umgesetzt. An
zentralen Standorten werden Mobili-
tatsangebote gebiindelt und durch di-
gitale Informationssysteme sichtbar
gemacht, um den Umstieg zwischen
Verkehrsmitteln zu erleichtern.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Ausweitung des
3 stadtweiten Bikes-
haring-Systems

Das stationére Bikesharing-System
wird flichendeckend erweitert,
insbesondere in bisher unversorgte
Randgebiete. Zudem werden Leihop-
tionen fiir Lastenrdder und Pedelecs
sowie Kooperationen mit Ankermie-
tern schrittweise ausgebaut.

Prioritat
|

sehr niedrig sehr hoch

Biindelung aller
Mobilititsangebote

6 in ein Buchungs-
system

Die Verwaltung fordert die Ent-
wicklung einer Buchungsplattform
fiir alle stadtischen und regionalen
Mobilitatsangebote. Diese Plattform
erleichtert die digitale Buchung und
den intermodalen Wechsel zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln, wie
z.B. OPNV, Bikesharing und MIV.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen Alternative Antriebe

Alternative
Antriebe fordern

Konventionelle Treibstoffe erzeugen viele Emissionen, die zu lokalen Umfeld- und
Umweltbelastungen fiihren. Das Handlungsfeld Alternative Antriebe umfasst
deshalb MafRnahmen, die eine lokal emissionsfreie Mobilitit fordern. In den Maf3-
nahmen geht es es beispielsweise um mehr Ladeinfrastruktur fiir E-Mobilitéit im
offentlichen Raum. Dieser erfolgt im Sinne des Konzessionsvertrages mit der KOM
| DIA und wird von der Stadt Braunschweig dariiber hinaus fokussiert. Neben der
notigen Ladeinfrastruktur soll der Anteil von E-Autos bei Sharing Angeboten er-
hoht werden sowie stadteigene Fahrzeugflotten elektrifiziert werden.
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DIE MASSNAHMEN FUR
ALTERNATIVE ANTRIEBE IM UBERBLICK

Ausbau der
1 Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum

Die offentliche Ladeinfrastruktur
wird bedarfsgerecht ausgebaut,
wobei auch halboffentliche Raume
gepriift werden. Es soll auch eine
Erweiterung in Parkhiusern und

Tiefgaragen geben.
Prioritit

|
sehr niedrig sehr hoch

Auf- und Ausbau von
offentlicher Ladein-
frastruktur in Park-
hiusern, Tiefgaragen
Die Verwaltung will Parkh&user und
Tiefgaragen im Stadtgebiet fur (halb-)
offentlich zugéngliche Ladeinfra-
struktur ertiichtigen. Geplant ist ein
Mix aus Schnellladern und normalen

Ladepunkten, um die Elektromobili-
tét zu fordern.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Elektrifizierung
von dienstlichen
Fahrzeugflotten

Braunschweig riistet ihre Fuhrparks
schrittweise auf Elektromobilitat um
und fordert auch Sharing-Anbieter
bei der Elektrifizierung.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Forderung von Car-
sharing-Stellplitzen
mit
Ladeinfrastruktur

Im 6ffentlichen Raum werden Stell-
flachen fiir Carsharing-Fahrzeuge

prioritér fiir Elektroautos genehmigt.

Dabei wird die notwendige Lade-

infrastruktur berticksichtigt und ent-

sprechende Strukturen zur Unter-
stiitzung des Prozesses geschaffen.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

Ausbau der Alter-
nativen Antriebe in
der Busflotte

Bei Neuanschaffungen von Bussen
wird gepriift, wie diese mit alterna-
tiven Antrieben ausgestattet werden
konnen, damit 100 Prozent der
Busflotte bis 2035 mit alternativen
Antrieben verkehrt. Auch fiir die Re-
gionalbusflotte wird die Investition in
alternative Antriebe angeregt.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen fliefSender KfZ-Verkehr

Autoverkehre
koordinieren

Mit 47 Prozent an allen Wegen legen die Menschen in Braunschweig die meisten
Wege mit dem Auto zuriick. Das Strafdennetz besteht aus Bundesautobahnen, Bun-
desstrafRen, Landes- und Kreisstrafien sowie stidtischen Strafden. Die Bestands-
analyse zeigt, dass einige Strafdenziige zum Grofteil fiir die Hauptverkehrszeiten
ausgelegt sind und daher fiir den restlichen Tag teilweise iiberdimensioniert
wirken. Mit den Maf3nahmen soll ein strategisches Hauptnetz fiir den KfZ-Vekehr
umgesetzt werden, eine Verkehrsbheruhigung auf Nebenstrafien erreicht werden,
Durchgangsverkehr durch verinderte Verkehrsfiithrungen verlagert werden und
Strecken zur Innenstadtumfahrung umgestaltet werden..
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN
FLIESSENDEN KFZ-VERKEHR IM UBERBLICK

1 Verkehrsberuhigung
auf NebenstrafRen

In ausgewihlten Nebenstraf3en wird
der Verkehr beruhigt, wihrend auf
dem restlichen StraRennetz die be-
stehenden Geschwindigkeiten aus
Erreichbarkeits- und Biindelungs-
grinden beibehalten werden. Die
Spielrdume der StVO werden genutzt,
um diese Maflnahmen umzusetzen.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Verkehrsberuhi-

gende MafRnahmen
in Geschiftslagen

Verkehrsberuhigende Mafsnahmen
in Geschiftslagen stiarken die Innen-
stadt und Stadtteilzentren, indem sie
die Sicherheit des Fuldverkehrs erho-
hen. Gleichzeitig werden Lieferzonen
eingerichtet und die Einfiihrung von
Kurzzeitparkplétzen gepriift, um die
Erreichbarkeit zu verbessern.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Umsetzung eines
Hauptnetzes fiir den
Kfz-Verkehr

Im Mobilitatsentwicklungsplan fir
Braunschweig wurde ein Hauptnetz
fiir den Kfz-Verkehr mit strategi-
schen Achsen entwickelt, die eine
Biindelungsfunktion im StrafRennetz
iibernehmen. Priorisierte Malsnah-
men zur Verbesserung der Verkehrs-
fliisse werden schnell umgesetzt,
weitere folgen anschlief3end.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Veranderter Ver-
kehrsfithrungen im
weiteren Strafdennetz

Das Kfz-Netz wird tiberpriift und
bedarfsgerecht angepasst, etwa
durch geéinderte Verkehrsfiithrun-
gen auf ausgewéhlten Abschnitten.
Dabei flielten Erkenntnisse aus dem
strategischen Hauptnetz in die Um-

gestaltung mit ein.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch

Verkehrliche Beruhi-

gung von Ortsdurch-

fahrten
Zur Beruhigung von Ortsdurch-
fahrten werden MaRnahmen wie
Fahrbahnverschwenkungen und
Reduzierungen der Fahrbahnbreite
umgesetzt. Diese fordern die Be-
lebung der Seitenrdume, wéihrend die

Durchlissigkeit fiir den Kfz-Verkehr
erhalten bleibt.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

6 Priifung und ggf. Um-
bau des City-Rings

Der Umbau des City-Rings wird ge-
priift, um mehr Platz fiir OPNV, Rad-
verkehr und Fuldverkehr zu schaffen,
wihrend die HaupterschlieRungs-
funktion fiir den MIV erhalten bleibt.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen fliefSender KfZ-Verkehr

37

Konzept zur Verla-

gerung des Durch-

gangsverkehrs
Ein Konzept zur Reduzierung des
Durchgangs-MIV in der Innenstadt
wird entwickelt, wobei die Erreich-
barkeit und Stauvermeidung gewéhr-
leistet bleiben. Nach der Erstellung
folgt die Planung und Umsetzung,

inklusive einer neuen Organisation
der Parkhauser.

Prioritit
I
sehr niedrig sehr hoch
Priifung und ggf. Um-

bau des Wilhelmini-
schen-Rings

Der Wilhelminische Ring wird im
Rahmen der Bohlweg-Umgestaltung
auf seine Leistungsfihigkeit gepriift
und umgebaut, wobei die Hauptver-
teilerfunktion fiir den MIV priori-
siert wird. Dabei werden auch die
Flachenbedarfe fiir den Umweltver-
bund, einschlieRlich OPNV, Rad- und
FulRverkehr, beriicksichtigt.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Optimierung der siid-
8 lichen Innenstadt-
umfahrung

Nach der verkehrlichen Unter-
suchung des Bohlwegs wird die
Optimierung der stidlichen Innen-
stadtumfahrung fiir den MIV, OPNV
sowie FulR- und Radverkehr gepriift.
Ziel ist eine verbesserte Vernetzung

der Verkehrstriger.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch

1 O Priifung Bedeutung
des Brodwegs

Die Bedeutung des Brodwegs fiir alle
Verkehrsmittel wird im Rahmen des
strategischen Hauptnetzes gepriift,
mit besonderem Augenmerk auf die
Anforderungen von Einsatzfahrzeu-
gen. Diese Priifung erfolgt im Kontext
der regelmélRigen Weiterentwicklung
des Hauptnetzes.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen ruhender KfZ-Verkehr

Parken
organisieren

Der ruhende Verkehr bezeichnet das Abstellen von Autos, ob im 6ffentlichen Stra-
fRenraum oder dem Parken in Tiefgaragen und Parkhiusern. Die Koordination ist
eine wichtige kommunale Stellschraube der Verkehrsentwicklung. Bis jetzt hat
Braunschweig kein gesamtstiidtisches Parkraummanagementkonzept. Zentral
sind demnach die Umsetzung eines Parkaummanagements, die Planung von
Quartiersgaragen in Neubaugebieten, das Nachriisten in Bestandsquartieren.
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN RUHENDEN
KFZ-VERKEHR IM UBERBLICK

Erarbeitung einer
stadtischen
Stellplatzsatzung

Die Novellierung der NBauO
schriankt kommunale Stellplatz-
anforderungen fiir Wohnen stark
ein, weshalb die Sinnhaftigkeit von
Stellplatznachweisen in anderen
Nutzungsbereichen gepriift wird.
Zudem werden Mobilitatskonzepte
entwickelt, um dem steigenden Park-
druck im 6ffentlichen Raum effektiv
zu begegnen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Parkraum-

Bedarfspriifung
Im Rahmen der Aufwertung von
Parkflachen wird der Bedarf fir MIV,
OPNV, Rad- und FulRverkehr sowie
Griinanlagen zur Verbesserung des
Mikroklimas und der Aufenthalts-
qualitét gepriift. Soweit moglich,
sollen diese Bedarfe in Parkhdusern
und Tiefgaragen gedeckt werden.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

2 Planung von
Quartiersgaragen

Mit der Etablierung von Quartiers-

garagen werden Stellplédtze und Lade-

infrastruktur von Straf3enflichen

in Neubaugebieten in gut erreich-

bare, geordnete Bereiche verlagert.

Ein entsprechendes Konzept wird
erarbeitet, um Betrieb und Flachen-

bedarf festzulegen.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Digitale Parkraum-
iitberwachung

Sobald rechtliche Bedingungen es
ermoglichen, wird der Parkraum
durch digitale Uberwachung effizient
kontrolliert und eine kontinuierliche
Auslastungsermittlung etabliert.
Dies soll Parksuchverkehre und
Falschparken reduzieren, wihrend
die erhobenen Daten in ein Park-
raummanagementsystem integriert
werden.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Umsetzung eines
konsequenten
Parkraummanage-
ments

Ein gesamtstédtisches Parkraumma-
nagementkonzept wird entwickelt,
das die Nutzung offentlicher Stell-
plétze regelt. Es umfasst Regelungen
fiir Kurz- und Langzeitparken, An-
wohnerparken, Wirtschaftsverkehre
sowie weitere Nutzungsarten.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

6 Smartes
Parkleitsystem

Ein stadtweites, smartes Parkleitsys-
tem wird entwickelt, um Parksuch-
verkehre durch frithzeitige Steue-
rung zu minimieren. Echtzeitdaten
sind digital abrufbar und ermogli-
chen eine Online-Navigation, erginzt
durch dynamische Textbausteine auf

digitalen Schildern in Sondersitua-
tionen.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

40



Malsnahmen Wirtschaftsverkehr

Wirtschafts-
verkehr steuern

Der Transport von Giitern und Waren, aber auch die Mobilitit von Personen im
Kontext ihrer Arbeit - das ist der Wirtschaftsverkehr. Mit dem Hafen und dem
Hauptgiiterbahnhof sowie weiteren Standorten von Gewerbe und Industrie im
Stadtgebiet, spielt der Wirtschaftsverkehr im Braunschweiger
Mobilititsentwicklungsplan eine grofde Rolle. Als zentrale Handlungshedarfe wer-
den die Schaffung von innovativer und stadtvertriglicher City-Logistik gesehen.
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DIE MASSNAHMEN FUR DEN
WIRTSCHAFTSVERKEHR IM UBERBLICK

Umsetzung
Logistik- und
Mobilititsstudie

Die Logistik- und Mobilitdtsstudie
zeigt Moglichkeiten auf, die Letzte-
Meile-Verkehre in Braunschweigs
Innenstadt zu beeinflussen. Die
Umsetzung der Studienerkenntnisse
erfolgt aufgrund der Umwelt- und
Stadtentwicklungsrelevanz.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Aufbau eines
effizienten Liefer-

zonenmanagements
in Knotenpunkten

Ein digitales und effizientes Liefer-
zonenmanagement soll das Parken
in problematischen Bereichen wie
auf Geh- und Radwegen verhindern.
Dafiir wird ein flichendeckendes
Netz von Lieferzonen geschaffen
und in das Parkraummanagement
integriert.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Planung und Einsatz
von Klein-
Verteilzentren

Im Rahmen der Logistik- und Mobili-
tatsstudie wird ein Gesamtkonzept
fiir moglichst dienstleistertibergrei-
fende Klein-Verteilzentren aufge-
stellt und umgesetzt.

Mikro-Depots sollen emissionsarme
Fahrzeuge und die umweltfreund-
liche Belieferung von Innenstadt und
Wohngebieten ermoglichen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Priifung Verlage-
rungen von Giiterver-
kehr auf die Schiene

In Zusammenarbeit mit der Braun-
schweiger Hafenbetriebsgesellschaft
wird die Verlagerung von Lkw-Fahr-
ten auf alternative Verkehrstriger
wie die Hafenbahn gepriift. Gleich-
zeitig wird die Erweiterung der
Schieneninfrastruktur geprift, um
Gewerbegebiete besser anzubinden.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Entwicklung und
Umsetzung eines
Lkw-Leitsystems

Fiir den GroRraum- und Schwer-
lastverkehr werden Vorrangrouten
festgelegt, um die Erreichbarkeit
von Gewerbegebieten zu sichern. Bei
Bedarf werden Durchfahrtverbote in
sensiblen Bereichen eingefiihrt und
eine gezielte Wegweisung fir beide
Verkehrstréger eingerichtet.

Prioritit
| |

sehr niedrig sehr hoch

Errichtung von
Paketautomaten in
Wohngebieten

Die Einrichtung dienstleisteriiber-
greifender Paketautomaten in Wohn-
gebieten und entlang alltaglicher
Wege soll die Lieferung von Alltags-
waren vereinfachen. Die Automaten,
ausgestattet mit Funktionen wie
Kiihlfachern und barrierefreier Nut-
zung, werden gezielt beworben, um
eine breite Akzeptanz zu erreichen.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Stadtweite Kon-

trolle des Liefer-

zonenmanagements
Die Einhaltung des Lieferzonen-
managements wird in der gesamten
Stadt kontrolliert. Zur Verbesserung
der Durchfahrtsbeschrénkung in
der Fuldgéingerzone wird der gezielte
Einsatz versenkbarer Poller gepriift,

unter Berticksichtigung der Anforde-
rungen der Rettungsdienste.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malsnahmen Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit
erhohen

Zur StaRenraumgestaltung gehort auch die Verkehrssicherheit. Deshalb wird
inbesondere angestrebt, das Unfallrisiko fiir Zufufdgehende und Radfahrende zu
minimieren. Auch sensible Gruppen wie Senorinnen und Senioren sowie Kinder
sollen stiirker in den Fokus genommen werden. Stellen, an denen es besonders oft
zu Unfillen kommt, sollen durch Verkehrsplanung sicherer gemacht werden.
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DIE MASSNAHMEN FUR DIE
VERKEHRSSICHERHEIT IM UBERBLICK

Abbau von Nutzungs-
konflikten

Konflikte zwischen Verkehrsnutzen-
den werden analysiert und schritt-
weise verringert, indem auf Basis von
Bestandsaufnahmen und Unfallana-
lysen geeignete Infrastrukturmafs3-
nahmen gepriift werden. Besonders
im Bereich von Stadtbahngleisen
wird der Radverkehr verbessert und
die Trennung von Fuf3- und Radver-
kehr soll fiir mehr Sicherheit sorgen.

Prioritat
|

sehr niedrig sehr hoch

Abbau von Nutzungs-

konflikten mit dem
2 ruhenden

Kfz-Verkehr
Der ruhende Verkehr wird insbeson-
dere im Innnstadtbereich optimiert,
bei gleichbleibendem Parkraumange-
bot. Schwerpunkte sind das Freihal-
ten von Sichtachsen, verstarkte Park-
raumiiberwachung und konsequente
Ahndung von Gehwegparken, wobei

eine Restgehwegbreite von mindes-
tens 1,80 m sichergestellt wird.

Prioritit
||

sehr niedrig sehr hoch

Ausweitung der
kommunalen

3 (Geschwindigkeits-)
itberwachung

Die kommunale Geschwindigkeits-
iiberwachung wird verstarkt, um die
Einhaltung der Geschwindigkeits-
regeln zu sichern. Neben stationéren
Messgeriten kommen auch Dialog-
displays vor sensiblen Einrichtungen
zum Einsatz.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch
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Malfsnahmen Mobilitditsmanagement

Mobilitat
managen

Mobilitiit besteht oft aus einzelnen Entscheidungen. Im Bereich Mobilititsmanage-
ment sollen einfache Mafsnahmen helfen, fiir bewusste Entscheidungen bei der
Wahl des Verkehrsmittels zu sensibilisieren. Das kann durch Informationen, geziel-
te Prozesssteuerung und Beteiligung der Biirger:innen passieren. Die Anderungen
von Gesetzen und die Verinderung finanzieller Rahmenbedingungen kann ebenso
Einfluss haben. Ziel ist es, die vorhandene Infrastruktur effizienter zu nutzen. Be-
sonders wichtig ist dabei ein zentrales Management, das die gesamte Mobilititsent-
wicklung steuert.
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DIE MASSNAHMEN FUR DAS
MOBILITATSMANAGEMENT IM UBERBLICK

Organisation der
Schulmobilitat

In Zusammenarbeit mit Schulen und
Kitas werden MaRnahmen ergriffen,
um die "Elterntaxi-Problematik" zu
entschirfen, etwa durch temporire
StralRensperrungen und die Ein-
richtung von Elternhaltestellen. Die
bestehenden Schulwegpline werden
als Grundlage genutzt. Auch die Ver-
kehrserziehung ist ein Baustein der
Schulmobilitét.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Beratung zum be-

trieblichen Mobili-

tatsmanagement
Unternehmen erhalten Beratungen
zur Forderung des betrieblichen
Mobilititsmanagements. Neben
Fahrradforderungen wie Duschen,
Fahrradleasing und sicheren Ab-
stellmoglichkeiten wird das Angebot

aktiv beworben und nach einem Jahr
auf Nachfrage hin angepasst.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

Einrichten eines

2 vorhabenbezogenen
Arbeitskreises

Der Mobilitatsentwicklungsplan ist
auf das Jahr 2035 und dariiber hinaus
ausgerichtet, wobei ein vorhabenbe-
zogener Arbeitskreis aus Verwaltung,
Politik und Verbénden die Umset-
zung begleitet. Dieser Arbeitskreis
trifft sich mindestens einmal jahrlich
zur Riickkopplung und dient auf
Anfrage der Kontrolle und Evaluation
des Fortschritts.

Prioritit
| |

sehr niedrig sehr hoch

Ausweitung des
veranstaltungsbezo-
genen Mobilititsma-
nagements

Ein veranstaltungsbezogenes Mobili-
tatsmanagement entwickelt stand-
ortgerechte Mobilititskonzepte, etwa
fur Fahrradabstellanlagen, und for-
dert die Nutzung von Kombi-Tickets
wie P+R-Tickets im OV. Veranstalten-
den werden Beratungsméglichkeiten
geboten.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Mobilititsberatung
und -angebote fiir
Biirger:innen

Telefonische Beratungen und Be-
ratungsangebote in Kundenzentren
der BSVG helfen neu Hinzugezoge-
nen, nachhaltige Mobilititsroutinen
zu entwickeln. Dazu gehoren unter
anderem personliche Mobilitéts-
beratung, Mobilititspakete wie
BSVG-Gutscheine und Hinweise zum
Bewohnerparken.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch

Schaffung eines
6 interaktiven
Stadtplans

Ein interaktiver Stadtplan im Smart-
City-Dashboard verkniipft stadtische
und regionale Mobilitdtsangebote,
um intermodale Wegeketten tiber
Stadtgrenzen zu erleichtern. Echt-
zeitdaten zu Verkehr, Parkhausaus-
lastung und OPNV-Verspitungen
optimieren die Parkraumauslastung.

Prioritit
|

sehr niedrig sehr hoch
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Malfsnahmen Raum- und Siedlungsentwicklung

Offentliche Riume
starken

Attraktive Riume und hochwertig gestaltete 6ffentliche Riume tragen zur Bele-
bung der Stadt bei und schaffen Vorteile fiir Handel, Gastronomie, Dienstleistung
und Tourismus.

Zur Starkung der 6ffentlichen Raume sollen in Braunschweig demnach kurze Wege und
offentliche Raume fiir Menschen geschaffen werden. Das Konzept der 15-Minuten-Stadt,
in der alle Wege des Alltags innerhalb von 15 Minuten erreicht werden kénnen, dient
dafiir als Vorbild. Damit die Umsetzung erfolgen kann, miissen Vertreter:innen der Stadt-
und Verkehrsplanung Hand in Hand arbeiten. Damit wird die Nahmobilitit gestirkt und
Stadt- und Verkehrsplanung zusammengedacht.
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DIE MASSNAHMEN FUR DIE RAUM- UND
SIEDLUNGSENTWICKLUNG IM UBERBLICK

Orientierung am Leit-
bild der 15 Minuten-
Stadt

Die Stadtentwicklung orientiert sich
am Leitbild der 15-Minuten-Stadt,
mit Fokus auf kurze Wege, Innenent-
wicklung und Starkung der Nah-
mobilitat. Geplant werden gemischte
urbane Gebiete, multifunktionale
Quartiershubs und eine enge An-
bindung an den OPNV, insbesondere
entlang von Schienenverkehrsach-
sen.

Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch
Nachhaltige Verkehrs-

planung fiir Gewerbe-
gebiete

Neue Gewerbegebiete werden verti-
kal geplant, um Fliachen effizienter
zu nutzen und die Versiegelung zu
reduzieren. KfZ-Stelflichen konnen
beispielsweise auch durch Parkpalet-
ten oder in Parkhéusern entstehen.
Gleichzeitig soll eine gute Anbindung
an den OPNV und Radinfrastruktur

sichergestellt werden.
Prioritit
|
sehr niedrig sehr hoch

Neuaufteilung und

2 Umgestaltung von
Verkehrsriumen

Im Rahmen der Flichengerechtigkeit
wird die StralRenraumaufteilung neu
geplant, wobei alle Verkehrsteilneh-
mer:innen, Barrierefreiheit und Kli-

maanpassung beriicksichtigt werden.

Dabei werden Anforderungen des
ruhenden Verkehrs, der Wirtschafts-
verkehre sowie griiner Strukturen

in die stadtebauliche Gestaltung der
Strafden und Plétze integriert.

Prioritit
[ |

sehr niedrig sehr hoch

Ausbau von PV iiber
Verkehrsflichen

Der Ausbau von PV-Anlagen auf
Verkehrsflachen und Parkpléatzen
wird gefordert, um nachhaltig Strom
zu gewinnen. Dieser kann unter an-
derem zur Versorgung von Elektro-
fahrzeugen an Mobilitatsstationen,
P+R-Plitzen und anderen Verkehrs-
infrastrukturen genutzt werden.

Prioritit

sehr niedrig sehr hoch

Nachhaltige Stadt-
und Quartiersent-
wicklung in den
Fokus setzen

Die Stadt- und Verkehrsplanung wird
eng miteinander verkniipft, um die
Ziele des Klimaschutzkonzeptes zu
realisieren und nachhaltige Mobilitét
zu fordern. Dabei wird bereits in der
Planung von Neubau- und Nachver-
dichtungsgebieten auf eine frithzeiti-
ge Anbindung des Umweltverbunds
und die Integration von Mobilitéts-

stationen geachtet.
Prioritit

[ |
sehr niedrig sehr hoch
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Ausblick
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Ausblick

Wie geht es jetzt
weiter?

Der lange Prozess der Erarbeitung des Mobilitatsentwicklungsplans ist jetzt be-
endet. Gemeinsam wurde ein Zielszenario entwickelt, das die Mobilitit der Zukunft
abbildet. Verkehrsmitteliibergreifend sind 88 Mafsnahmen vorgesehen. Sie alle sollen
die Mobilitat Braunschweigs, egal ob fiir Autofahrer:innen, Fufdginger:innen oder
Radfahrer:innen sicherer, angenehmer und effizienter machen. Dariiber hinaus leis-
tet Braunschweig mit dem MEP auch einen Teil zum Klimaschutz, indem nachhaltige
Mobilitit gefordert und ausgebaut wird.

Mit dem beschlossenen Mobilititsentwicklungsplan steht jetzt ein weiterer langer
Prozess bevor: Die Implementierung der beschlossenen Mafdsnahmen. Wie kann die
Umsetzung gestaltet werden? Was sind néichste Schritte?

N
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Umsetzungsplanung

Fiir die Umsetzung der MalRnahmen in den kommenden Jahren wird ein
Fahrplan entwickelt, der der Umsetzung einen ersten Rahmen gibt. So
soll Planbarkeit ermoglicht werden - sowohl beziiglich des Personal-, als
auch des Finanzierungsbedarfs.

Evaluation

Um einen Uberblick dariiber zu haben, welche Maltnahmen-Umsetzung
wie weit fortgeschritten ist, wird eine Evaluationsstruktur entwickelt.
Geplant ist eine jahrliche Analyse zum Umsetzungsstand des Mobilitats-
entwicklungsplans. Um den Berichtsaufwand tiberschaubar zu halten,
wird die Analyse mit anderen Evaluationen synchronisiert. Aktuell
werden Indikatoren fiir die Messung der Umsetzung entwickelt, damit
die Abfrage in der Praxis leicht gelingt.

Konkretisierung und Planung der Mal3nahmen

In einigen Teams finden bereits Gespriche dariiber statt, wie einzelne
Malsnahmen angegangen werden konnen. Bei einzelnen MafRnahmen

ist die Planung schon weiter fortgeschritten, wie beispielsweise bei der
Umgestaltung von InnenstadtstralRen. Auch die Optimierung der siidli-
chen Innenstadtumfahrung wird bereits in den Blick genommen. Fiir die
kommenden Monate ist die Qualititssicherung im Radverkehr und die
Verbesserung des Fuldverkehrs vorgesehen

Integriertes Mobilititsmanagement

Ziel ist es, die Akzeptanz des MEP als gesamtstadtische Mobilitidtsstrate-
gie und dessen Umsetzung langfristig zu erhalten. Die Mobilitéit soll wei-
terhin gemeinsam und aktiv gestaltet werden. Dazu dient das Integrierte
Mobilitdtsmanagement, das den MEP in Zukunft weiter begleitet und bei
der Umsetzung der MalRnahmen unterstiitzt.
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