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4 Anlass

Anlass

Die Flachen rund um den Hauptbahnhof in Braun-
schweig stehen seit einigen Jahren im Fokus der
Stadtentwicklung der niedersachsischen GroRstadt.
Unter dem Titel ,BAHNSTADT Braunschweig” wurde
ein Rahmenplanprozess initiiert, der sich mit Chancen,
Potenzialen und Entwicklungsmaoglichkeiten der wert-
vollen Flachen fir eine moderierte und perspektivi-
sche Innentwicklung beschéftigt. In einer Teilflédche im
Bereich des Hauptgiterbahnhofes wird die Chance
fir die Entwicklung eines neuen und urbanen Stadt-
quartiers mit attraktiven Wohn-, zukunftsgerichteten
Gewerbenutzungen, sowie einer sich aus dem Enga-
gement ,vor Ort" gegriindeten Kulturnutzung gese-
hen. Unter dem Titel ,Urbanes Quartier Hauptgtter-
bahnhof” wurde im Rahmen des Wettbewerbs nun fir
diese ca. 21 ha grof3e Fldche siid-6stlich der Braun-
schweiger Innenstadt und unweit des Hauptbahnho-
fes eine konkrete stddtebaulich-freiraumplanerische
Perspektive erarbeitet.

Die Flache ist bislang Gberwiegend gewerblich ge-
nutzt und maldgeblich durch die gewachsenen Funk-
tionen rund um den Hauptgiterbahnhof und den Ran-
gierbahnhof gepragt. Die zentrale stddtische Lage, die
vorhandenen Infrastrukturen und die nahegelegenen
groRRen, parkdhnlichen Landschaftsrdume nordlich
und ostlich des Hauptfriedhofs, mit wichtigen Vernet-
zungs- und Frischluftfunktionen, machen die Fliche zu
einer interessanten Konversionsflache. Gleichzeitig
sind die Herausforderungen einer Umnutzung durch
die heute noch vorhandenen Nutzungen auf dem

Areal und in der Umgebung, sowie die zahlreich vor-
handenen réumlichen Barrieren, etwa der Gleis-
trassen, Stralsen, vorhandenen Topografie und Einfrie-
dungen, sehr grol3.

Uber den stadtebaulich-freiraumplanerischen Reali-
sierungswettbewerb sollte die langfristige Perspekti-
ve fir die Flache des ehemaligen Hauptgiterbahnhofs
aufgezeigt und eine zeitlich gestaffelte Umsetzungs-
strategie erarbeitet werden. Ziel ist es, die wertvollen
stadtnahen Flachen langfristig als urbanes und leben-
diges Quartier zu entwickeln, neue Nutzungen zu eta-
blieren und gleichzeitig mit den umgebenden Gebie-
ten zu vernetzen bzw. verzahnen. Heute vorhandene
Barrieren kdnnen dadurch aufgehoben oder gemil-
dert werden und das gesamte Areal unweit des
Hauptbahnhofes kann davon profitieren.

Bereits im Wettbewerb galt es den besonderen Ort
mit seiner Entwicklungsgeschichte zu wiirdigen und
historische Spuren in das zuklinftige Quartier zu
transportieren. Dabei waren Briiche und Kontraste
durchaus mit in die Stddtebauperspektiven zu
Uberfiihren, denn sie kdnnen zur Identifikation des
Ortes beitragen und bieten die Chance genau an
diesem Standort eine spezifische und ehrliche
Mischung von Nutzungen zu etablieren, die einzigar-
tig und méglicherweise an anderen Stellen so nicht
maoglich ist.



Anlass und Aufgabe 5

Wettbewerbsgebiet “Urbanes Quartier Hauptgiterbahnhof Braunschweig” im Schragluftbild von Stidwesten

Im Preisgericht, welches am 07.03.2023 im Braun-
schweiger Lokpark zusammentrat, konnte sich schliel3-
lich das Konzept des Bearbeitungsteams prasch buken
partner architekten partG mbB, Hamburg mit GHP
Landschaftsarchitekten, Hamburg durchsetzen. Der
mit dem 1. Preis ausgezeichnete Beitrag liberzeugte
die Jury mit Innovation, Kreativitdt und Experiment
sowohlim Stddtebau und Freiraum als auch im Nut-
zungskonzept. Aus Sicht der Jury bietet der sehr diffe-
renzierte Entwurf eine gute Antwort auf die gestellte
Aufgabenstellung und die besten Voraussetzungen
fir die ndchsten Planungsschritte.

Der Wettbewerb wurde im Dialog mit der Offentlich-
keit und mit den Beteiligten vor Ort durchgefihrt. So
flihrte die Stadt Braunschwieg im Vorfeld Einzelge-
sprdche mit den verschiedenen Grundstickseigenti-
mer*innen durch, um so deren Entwicklungsoptionen
auszuloten und insgesamt in einen integrativen Pro-
zess zu starten. Zwei der grof3en Fldcheneigentimer-

innen, die Aurelis Asset GmbH und die IntReal Inter-
national Real Estate Kapitalverwaltungsgesellschaft
mbH, vertreten durch LIP Invest GmbH, waren als
Kooperationspartnerinnen auch aktivam Wettbe-
werbsverfahren beteiligt.

Auch die interessierte Offentlichkeit hatte im Vorfeld
des Wettbewerbs bereits Gelegenheit, sich iber das
Verfahren zu informieren und Anregungen und Hin-
weise zur Wettbewerbsaufgabe zu duRRern.

Die vorliegende Broschiire dokumentiert die Beitrdge
des stadtebaulich-freiraumplanerischen Wettbe-
werbs.



6 Verfahren

Wettbewerbsart

Der stddtebaulich-freiraumplanerische Wettbewerb
wurde gem. Richtlinie fir Planungswettbewerbe
(RPW 2013) durchgefihrt. Der Wettbewerb wurde
mit 20 Teilnehmenden, jeweils bestehend aus
Architekt*innen und / oder Stadtplaner*innen mit
Landschaftsarchitekt*innen durchgefihrt. Die Bera-
tung durch Verkehrsplaner*innen und Larmgutach-
ter*innen war empfohlen.

19 Beitrdge wurden eingereicht, die am 07.03.2023
vom12-koépfigen Preisgericht unter dem Vorsitz von
Prof. Christa Reicher beurteilt wurden. Nach einer
intensiven, ganztdgigen Sitzung wurde schlief3lich
mehrheitlich das Konzept des Planungsteams prasch
buken partner architekten partG mbB, Hamburg mit

GHP Landschaftsarchitekten, Hamburg mit dem 1.
Preis ausgezeichnet und als Grundlage fir die weitere
Bearbeitung empfohlen.

Ergebnis

1. Preis 1 56.000 EUR (netto)

prasch buken partner architekten partG mbB, Ham-
burg mit GHP Landschaftsarchitekten, Nikolaus Gurr +
Christin Schierstedt, Hamburg

2. Preis 1 35.000 EUR (netto)

holger meyer gmbh, Frankfurt am Main mit Litzow7
Muller Wehberg Landschaftsarchitekten PartGmbB,
Berlin

3. Preis|121.000 EUR (netto)
Studio Wessendorf, Berlin mit Atelier Loidl Land-
schaftsarchitekten Berlin GmbH, Berlin

Anerkennung | 14.000 EUR (netto)
Yellow z Abel Bormann Koch PartGmbB, Berlin mit
Holzwarth Landschaftsarchitektur, Berlin

Anerkennung | 14.000 EUR (netto)
André Poitiers Architekt GmbH, Hamburg mit arbos
Freiraumplanung GmbH, Hamburg



19.09.2022 Preisrichtervorbesprechung ,,Auslobung”
durchgefihrt als Videokonferenz

02.11.2022 Planausgabe
Bereitstellung der Unterlagen an die
Teilnehmenden via Datenlink

10.11.2022 Riickfragen (schriftlich) bis 18:00 Uhr

17.11.2022 Preisrichtervorbesprechung
»RuckFragen” und
Kolloquium mit den Teams
(jeweils als Videokonferenz)

07.02.2023 Anonyme Abgabe (digital)

23.02.2023 Abgabe (analog)
Verfassererkldrung und Modell

07.03.2023 Preisgericht
Lokpark Braunschweig

06.04.-11.05.2023 | Ausstellung der Wettbewerbsarbeiten
Rathaus Altbau, Foyer 2. OG

Fotos linke und rechte Seite:

Eindricke aus dem Preisgericht am
07.03.2023




8 Beteiligte

Beteiligte

Fachpreisrichter*innen

1

. Prof. Christa Reicher, Aachen (Stadtplanerin)
2. Prof. Dr. Detlef Kurth (Stadtplaner)

3.

4. Prof. Annegret Stocker, Dresden (Landschaftsar-

Prof. Dr. Janna Hohn, Frankfurt a.M. (Architektin)

chitektin)

Heinz-Georg Leuer, Stadtbaurat der Stadt
Braunschweig

Bernd Schmidbauer, Fachbereichsleiter Stadtpla-
nung und Geoinformation, Stadt Braunschweig
Prof. Dr. Elmar Schiitz, Leiter Development Aurelis
Region Mitte (Stadtplaner)

Sachpreisrichter*innen

s

Burim Mehmeti, Ratsfraktion SPD

Sabine Kluth, Ratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen
Oliver Schatta, Ratsfraktion CDU

Christin Schulz, Leiterin Aurelis Region Nord
Daniel Pahl, IntReal International Real Estate
Kapitalverwaltungsgesellschaft mbH, vertreten
durch LIP Invest GmbH

%

.

L
v,

Stellvertretungen:

Prof. Uwe Brederlau, Braunschweig (Stadtebauer)
Dirk Christiansen, Berlin (Landschaftsarchitekt)
Prof. Katja Benfer, Berlin (Landschaftsarchitektin)
Stephan Lenzen, Bonn (Landschaftsarchitekt)
Klaus Hornung, Referatsleiter Stadtbild und
Denkmalpflege, Stadt Braunschweig

Rainer Mollerus, Abteilungsleitung Stadtpla-
nung, Stadt Braunschweig

Peter Olbert, Aurelis (Stadtplaner / Architekt)
Detlef Kiihn, Ratsfraktion SPD

Rochus Jonas, Ratsfraktion Biindnis 90 /

Die Grinen

Heidemarie Mundlos, Ratsfraktion CDU
Antoinette von Gronefeld, Ratsfraktion CDU
Anke Lamek, Aurelis

Beratung

Frank Lehrmann, Referatsleiter Stadtgrin, Stadt
Braunschweig

Cornelia Steller, Abteilung Stadtplanung, Stadt
Braunschweig

Alf Ketelsen, Stellenleiter Projekt BAHNSTADT,
Stadt Braunschweig
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Fotos linke und rechte Seite:
Eindrlcke aus dem Preisgericht am
07.03.2023

Vorpriifung und Betreuung

« Bernd Kreisel, Referat Griin- und Freiraum-
planung, Stadt Braunschweig

« Anysia Mayerhofer, Abteilung Verkehrsplanung
und Verkehrsmanagement, Stadt Braunschweig

« Ina-Maria Backsmann, Abteilung Stadtplanung,
Stadt Braunschweig

« Kyra Tiebel, Projekt BAHNSTADT, Stadt Braun-
schweig

« Rabea Saad, Fachbereich Umwelt, Abteilung
Klimaschutz und strategische Umweltplanung,
Stadt Braunschweig

» Dr. Holger Mrosek, Aurelis

e Jorg Faltin, Antje Ehlert, Jana Weiss, FALTIN+SATT-
LER, Disseldorf
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Offentlichkeitsbeteiligung

- ,“:«” Wit ,.1
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Bereits in der Vorbereitung des Wettbewerbs hat die
Stadt Braunschweig die Offentlichkeit in den
Planungsprozess einbezogen. Die Wettbewerbsteil-
nehmer*innen sollen hierliber ein Gespur fir die
Anregungen und Belange der Birger*innen vor Ort
entwickeln und in den Konzepten bertcksichtigen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ,Zukunfts-
reise BAHNSTADT" am 06.11.2021 im Lokpark konn-
ten interessierte Burger*innen Anregungen zum
Wettbewerb ,Urbanes Quartier Hauptgiterbahnhof”
formulieren. Dazu wurden folgende Leitfragen
formuliert, um eine Partizipation anzuregen:

)
p -

Linke Seite: Offentlichkeits-
beteiligung am 06.11.2021 im
Lokpark.

Rechte Seite: Anregungen aus

der Offentlichkeitsbeteiligung

Welche Nutzungen sind aus deiner Sicht Fiir das
zeitgemaR gemischte Quartier am Hauptgiiter-
bahnhof wichtig?

Was sollten die Planer*innen aus deiner Sicht bei
der Konzeption unbedingt beachten?

Die Ergebnisse zeigten ein breit gefachertes Zukunfts-
bild fir das Quartier Hauptgtterbahnhof. Sie entspre-
chen den zeitgemafien Themen des gesellschaftlichen
Zusammenhaltes, den Aufgaben des Klimaschutzes,
der Klimaanpassung und der Mobilitat.

Die Anregungen flossen in die Auslobung zum
Wettbewerb ein.



Nutzungen Freiraum Versorgung & Mobilitit

Seniorengerechtes Essbare Stadt
Wohnen
Quartier der kurzen

.. = . Wege
Wohnen fiir alle Okologisches
Bauen
Soziale
Durchmischung o Autofreies, autoar-
Griinflachen d

mes Quartier
Belange von Jugend & -
Kindern & Senioren Baumeerhalten Quartiersgarage /
Mobilitatsstation

Die H_LLE erhalten (Gemeinschafts-)
Garten Gute Bahnanbindung
Viel gemeinsam
nutzbarer Raum . . —
Baume und Parks wenig Parkplatze im

offentl. Raum

Kunst & Kultur

Servicestation E-Bi-

Schone FuBBwege -
Gastro / Cafés kes, Fahrrader
Pocketparks Blockheizkraftwerk
Einzelhandel

Dienstleistungen Prozess nachhaltige Ver- und
(Arzt, Frisor) Entsorgungskonzepte
Beteiligung
Energiekonzept

Internationaler

Soziale, kirchliche [l Modulare Bauweise Wettbewerb
Belange

Verbindungen

Durchgange Wohnquartier
Ackerstrafie zum Lidl

Barriere ,,Hauptbahnhof

,entschiarfen”

Anbindung an alle Bezirke
(z.B. Bebelhof, Ackerstrafe,

Durchwegung AckerstraBe Innenstadt, ElLmaussicht)
zum Hauptgiiterbahnhof
Durchgange Helmstedter
StraBe zum Lokpark

Verbindung iiber die Gleise
zum Brawo-Park
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1. Preis

prasch buken partner architekten,
Hamburg mit GHP Landschaftsarchi-

tekten, Hamburg

prasch buken partner architekten partG mbB,
Hamburg:

Frank Buken, Knut Bohmer,

Tim Blschel, Martin Hertel,

Anneke Jobs

GHP Landschaftsarchitekten, Nikolaus Gurr +
Christin Schierstedt, Hamburg:

Nikolaus Gurr, Christin Schierstedt,

Lisa Brunnert, Felix Bunke

Erlduterungen des Teams

Stadtebauliche Zonierung und Konfiguration

Aus dem Leitmotiv der Gleisharfe entwickeln sich drei
Ubergeordnete Griinzlige, welche das Wettbewerbs-
gebiet zonieren und als verbindende Griinelemente
bis zur Helmstedter StralRe dienen. Eingebettet
zwischen den Griinziigen werden rechteckige Baufel-
der aufgespannt. Im stdlichen Teil entlang der ehema-
ligen Bestandshallen liegt die Gleispromenade als Ver-
bindungsachse zum westlich gelegenen DHL-Logistik-
zentrum sowie zum “Siemens Rail Campus”. In Anbe-
tracht der geplanten stdlichen Umgehungsstralie am
StraRenbahndepot kann der Gewerbeverkehr weitest-
gehend aus den Wohnbereichen gehalten werden.

Vier neue Quartiere verbinden hochwertiges Wohnen
mit vielfaltigen stadtischen Funktionen und Gewerbe-
fladchen. Kurze Wege zu Co-Working-Flachen und
Mobility Hubs, quartiersbezogene Kitafldchen und
Freirdume, gemeinschaftliche Werkstatten, ortliche
Sozialeinrichtungen sowie ein Kulturangebot lassen
die Quartiere zu einem neuen Stadtteil reifen. Die
verschiedenen Wohnformen reichen von privaten und
geforderten Wohnungen, iber gemeinschaftliche und
generationsiibergreifende Wohnformen, bis hin zu
Wohn-Pflegegemeinschaften. Besonderen Wert wird
hier auf die familiengerechte Ausstattung der Hofe
und Freianlagen gelegt.
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Linke Seite: Vogelperspektive

Rechte Seite:
oben: Lageplan mittelfristige Perspektive

unten: Ausschnitt langfristige Perspektive
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Konzeptgrafik zum Experimentierband

Quartier am Hauptfriedhof

Initialzindung fir die Entwicklung ist die Verlegung
der Stralkenbahn und die dadurch notwendige Neu-
strukturierung der Gewerbeflachen. Die meist fried-
hofsnahe Gewerbenutzung bleibt in den kleinteiligen
straRenbegleitenden Bestandsgebduden erhalten.
Der ostliche Gewerbebereich kann in einem spéteren
Schritt erweitert werden. Am neu geschaffenen Auf-
taktplatz wird ein Mobility Hub mit Angeboten fir
Gastronomie und Gewerbe erganzt.

Durch einen Stich von der Helmstedter StralRe er-
schlossen, besteht die Moglichkeit das Quartier an die
Verkehrsflachen der 6stlichen Bestandsquartiere an-
zubinden. Die Bebauungsstruktur, gruppiert zu klei-
nen Hofstrukturen, nimmt dabei die Fluchten der
Ostlichen Bestandsbauten auf und ermoglicht so
einen Zusammenschluss der Griinrdume sowie eine
Vernetzung von Fahrrad- und FuRverkehr.

Die stdliche Platzfldche wird fiir Gastronomie sowie
fUr die quartiersinterne Kita genutzt. Weitere Flachen
an der Spitze Helmstedter Strale / Am Hauptglter-
bahnhof kdnnten separat entwickelt werden. Auf-
grund der prdsenten Lage, bietet sich hier ein mar-
kanter Hochpunkt mit Gewerbenutzung als Auftakt
zum Gesamtquartier an.

Experimentierband und Produktivachse

Um zukinftigen Entwicklungen Raum zu geben, dient
die im stdlichen Wettbewerbsgebiet liegende Pro-
duktivachse als Experimentierfeld fir verschiedene
Gewerbe- und Sonderwohnformen. Der Werkshof
bietet Raum fiir ErschlieBung, Lagerlogistik und Ver-
anstaltungen. Als identitdtsstiftendes Merkmal blei-
ben die Laufkatze, sowie Teile der nérdlichen Halle in
aufgeloster und ergdnzter Struktur bestehen. In Teil-
fladchen der Halle zieht der lokale Motorradhandler
ein. Ein Stadtteilzentrum mit Verwaltung fur die

Entwicklungsabfolge des Experimentierbandes



SPORTFLACHEN AUF DACHERN

Maximale Ausnulzung der Grundilache it schonende Flacheninanspruchnahme

PHOTOVOLTAIK / SOLARTHERMIE

VERWENDUNG VON HOLZBAUSTOFFEN

DURCHLUFTUNG /
LUFTZIRKULATION IM INNENHOF

RETENTIONSBECKEN-

KOMPAKTE BAUWEISE
Minimierung Grundflache fir
schonende Flacheninanspruchnahme

VERSICKERUNGSMULDEN

Tineare Fntwasserung

KLIMASCHUTZKONZEPT

A
/
[
|
\  REDUZIERUNG MIV HOL7BAU VERTICAL FARMING
AT
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Aar \L—" ENERGIEKONZEPT
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Konzeptgrafik Freiraum, Klima, Regenwasser& Energiekonzept

Produktivachse, ein Griinderzentrum sowie Veranstal-
tungs- und Konferenzrdume, ergdnzt mit gastronomi-
schen Angeboten erweitern das funktionale Angebot.
Zur Reduzierung des Sanierungsaufwandes werden
die Einbauten als Box-in-Box-System erstellt. Der Neu-
bau nimmt im Sockel die linearen Strukturen der
Bestandshallen und Gleise auf. Im durchgerasterten
Sockel bleibt viel Freiraum fir individuelle Raum-
gréfen und Nutzungen. Eine gute Logistikanbindung
an StralRe und Schiene ermdglicht verschiedenste
Nutzungen: produzierendes Gewerbe, Werkstdtten
oder Birofldchen. Oberhalb des Sockels kénnen Hoch-
bauten analog des Rasters, vorzugsweise als Holzkon-
struktion, entstehen. Individuelle Zuschnitte bis hin zu
einer vollfldchigen Uberbauung sind denkbar. Quar-
tiersinterne Produktion, Vertical Farming, 3D-Druck,
Handwerk oder anderes sollen Raum bekommen.
Ergdnzt mit [drmvertraglichen Sonderwohnformen,
wie Ateliers flr Kinstler*innen, Wohnen auf Zeit oder
auch Wohnen fir Studierende sollen weitreichende
Synergieeffekte erzeugt werden. Eine gelebte Start-
Up-Kultur in Kombination mit lokaler universitarer
Unterstitzung konnte der Startschuss fir einen
neuen Innovationsstandort sein.

?

PHOTOVOLTAIKSOLARTHERMIE F-MOBILITAT
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HAUPTFRIEDHOF BRAUNSCHWEIG

ERHALT VON BESTANDSGEBAUDEN
—, L Erhall der vorhandenen Nulzungen

I~ SCHAFFUNG GEMEINSAMER -

[ TBEGRUNTER INNENHOFE |

ntegration der Umgebung |

=

\
SPIEL UND BEWEGUNG
|

0‘ S RETENTIONSDACHER
T < MIT BEGRUNUNG

 VERTICAL FARMING
ERHALT VON BESTANDSHALLEN

Umnutzung Bestand

KLIMAANPASSUNGSKONZEPT

Fristhluftschneisen
Raum fiir Natur und Griin
Dffentliche Trinkwasserspender
HANDLUNGSFELD  Dach- und Fassadenbegrinung
ATZE Verschattungsmaglichkeiten im Aufienraum
Minimierung der Versiegelung
Stadtbahntrasse als Gringleis

mu PRAGENDE GRONBANDER
OFFENTLICHE GRUNFLACHEN
PRIVATE GRUNFLACHEN

FREIRAUMKONZEPT

HDHF}? GEMFINSAME  SPIFL UND
GRUNANTEIL  INNENHOFE ~ BEWEGUNG

Dezentrale Riickhaltebecken
Dachbegriinung

Multifunktionale Fléchennulzung
Minimierung der Versiegelung
Online Warnsystem

HANDLUNGSFELD

REGENWASSERKONZEPT STARKREGEN

Stabile Dachkonsti uktion
Windsgsicherung
Stabile Fenstermaterialien

VERSICKERUNG RETENTION NUTZUNG HANDLUNGSFFLD

STURM

Quartier am Kiezpark

Um die zu sanierende ,H_LLE" im Zentrum des Gebiets
entsteht ein groRzlgiges Parkband als Aufenthalts-
und Pufferzone zum Gewerbe. Die (iberwiegend der
Wohnnutzung dienenden Quartiere spannen sich mit
mittiger ErschlieSung zwischen Kiezpark und 6stlicher
Spiel- und Parkspange auf. Jeder Quartiersblock
grenzt sowohl an einen Griinraum, als auch an einen
Quartiersplatz. Die aufgelockerte Blockrandbebauung
gruppiert sich um gut proportionierte Wohnhéfe, wo-
durch die privaten Grinrdume und Nachbarschaften
klar definiert werden. Die Sockelausbildung von 50cm
im Erdgeschoss steigert zuséatzlich die Privatsphare
und ermdglicht wirtschaftliche Raumhoéhen von 3,5m
im Bereich von ebenerdigen Gewerbenutzungen.

Der am nordlichen Platz positionierte Mobility Hub
bietet neben Stellpldtzen weitere Angebote zur Mobi-
litdt sowie Nahversorgung und Dienstleistungen. Er-
ganzt durch sportliche Freizeitnutzungen stellt er
einen belebten 6ffentlichen Anlaufpunkt dar. Die als
Haus-im-Haus-Prinzip sanierte ,H_LLE" mit kulturellen
und sozialen Angeboten steht im Dialog mit der be-
nachbarten Grundschule sowie mit den Einrichtungen
um den Quartiersplatz.



oben: FuBgangerperspektive
vom Kiezpark Richtung H_LLE,
Mobility Hub, Quartiersplatz,
Grundschule

mitte: Ausschnitt Kiezpark,
Werkhof

unten: Nutzungsverteilung und

Realisierungsschritte

Quartier am Siemens Rail Campus

Das Quartier am Siemens Rail Campus erganzt das
Quartier am Kiezpark. Die Platzabfolge an der Er-
schliefung wird durch eine weitere 6ffentliche Flache
ergdnzt. Um den neuen Quartiersplatz gruppieren

SUPERMARKT
MOBILITY HUB

oD sich drei Blocke mit dhnlicher Struktur. In Richtung

s ‘ Park 6ffnen sich die Quartiere fir eine griinraumbezo-
e gene Blickbeziehung und eine gute Frischluftzufuhr.
st Zum Abschluss und zur Rahmung des Kiezparks wird

ein baulicher Hochpunkt im Dialog mit der ,H_LLE" ge-
setzt. Zur Bahntrasse sorgt die Verlangerung der Pro-
duktivachse fir eine Larmschutzbebauung.

Nachhaltigkeits- und Energiekonzept
s Ziel des Nachhaltigkeitskonzeptes ist die Umweltaus-

“/‘ == GEWERBE / BURD . .
- ol = Do wirkungen der Bebauung Uber den gesamten Lebens-

0 [T : DIVERSE EIGENTIMER SOZIALES / KULTURELLES
T3 AURELIS NAHVERSORGUNG / GASTRONOMIE
INTREAL - MOBILITAT



VERBINDUNG .
Fahrrad- & Fubwegvernetzung in
bestehendes Quartier

ERSCHLIERUNGSMOGLICHKEIT
Fiir eventuelle Weiterehtwicklung_
des Stadtgebietes
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Konzeptgrafik Erschliefungskonzept und Mobilitat

zyklus hinweg auf ein Minimum zu reduzieren. Die
kompakte Bauweise minimiert die Warmeverluste,
optimierte gradlinige Strukturen reduzieren zudem
den notwendigen Materialeinsatz. Holz- oder Holzhy-
bridbauweise sowie cradle to cradle werden in den
hochbaulichen Projekten Berlcksichtigung finden.
Auf den Dachflachen werden grof3ztigige Flachen fir
Photovoltaik und Solarthermie bereitgestellt. Abwar-
menutzung von z.B. Serverfarmen im Gewerbegebiet,
grol3flachige Eis- oder Kristallspeicher sowie Erdson-
den, bieten sich zudem als Quartierslésung an. Exten-
sive Griindacher tragen zur Gebdudekiihlung bei und
reduzieren das abzuleitende Regenwasser. Die Platz-
gestaltung erhélt tieferliegende Retentionsflachen
sowie Versickerungsmulden.

Freiraumkonzept

Das urbane Quartier wird durch drei Griinziige geglie-
dert, welche sich facherartig durch das Quartier zie-
hen und die Idee eines vernetzten, biodiversen Griin-
zugs im Sinne des Ringgleises weiterdenken und an
den Griinraum des Hauptfriedhofs anschlieRen. Dabei
wird ein GroRteil des bestehenden Baumbestands
erhalten und integriert. Die Griinzlge gliedern sichin
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das Spiel- und Gartenband, den Kiez- und Aktivpark
und den Gleispark —jeweils mit spezifischer Identitat
und thematischer Programmierung. So bildet das
Garten- und Sportband einen grofRziigigen Griinzug,
der durch Spiel- und Sportflachen, sowie Experimen-
tierfléchen, wie dem Kiezacker und Kleingérten, im
Norden gepragt ist. Die durch den Park verlaufende
Topographie erzeugt dabei spannende Raumsituatio-
nen und schafft zusétzlich ein konfliktfreies Miteinan-
der zwischen der angrenzenden Wohnbebauung und
dem Park.

Der Kiezpark bildet das griine Herz des Quartiers und
ermdoglicht viel Raum zur Aneignung durch die Bewoh-
ner*innen. Gerahmt wird der Park durch das Aktiv-
band, ein kommunikativer Raum zum Verweilen der
mit Spiel- und Aufenthaltselementen versehen ist.
Darlber hinaus kann der Park bei Starkregenereignis-
sen zusammen mit dem leicht erhéhten Aktivband als
Retentionsflache dienen. In Verldngerung des Kiez-
parks befindet sich nordlich der Aktivpark mit Sport-
nutzungen wie Streetball, Skateboarding und Tisch-
tennis. Den dritten Griinzug bildet der Gleispark,
welcher durch die Gleispromenade mit dem westli-
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Konzeptgrafik Quartiersplatz

chen Teil des Quartiers vernetzt wird. Er entspringt
aus der mit den Bahngleisen mitlaufenden Grinstruk-
tur und zieht sich zwischen den Bestandshallen bis
zum Hauptfriedhof durch das Quartier. Der Gleispark
steht dabei ganz im Zeichen eines produktiven und
experimentellen Stadt- und Griinraums, der zwischen
dem Alten und Neuen vermittelt und so eine einzigar-
tige Atmosphare erzeugt. Dabei werden sowohlim
Freiraum, als auch in Form des Experimentierbandes
Rdume erzeugt, die adaptiv sind und zur Aneignung
und Interpretation auffordern. Der Bereich zwischen
den Bestandshallen kann dabei als eine Art Werkshof
verstanden werden, der auf der einen Seite durch
Grin aufgelockert ist und auf der anderen Seite genug
Raum fir urbane Produktion und lebendige Stadtkul-
tur l8sst.

Die Vernetzung des Quartiers findet auch Gber die
Quartiers- und Nachbarschaftsplitze statt, welche als
zentrale Anlauf- und Knotenpunkte dienen und im
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Konzeptgrafik Herleitung Microinterventionen und Zusammensetzung des Experimentierbandes

Quartier prégende freirdumliche Situationen stéarken.
In West-Ost-Richtung wird das Quartier zusatzlich
durch Spiel- und Aufenthaltsbénder verknlpft. Ganz
im Sinne der bespielbaren Stadt entstehen so unge-
zwungene Orte fUr Kinder, die spontanes Spielen im
offentlichen Raum ermaoglichen.

Mobilitdtskonzept

Die Gleispromenade bildet erschlieBungstechnisch das
RUckgrat des Quartiers und verbindet es mit dem siid-
lichen Hauptbahnhofsareal sowie der Gleisharfe. Ein
grol3ziigiger Radweg schafft eine (ibergeordnete Rad-
verbindung, welche direkt an die Helmstedter Strafie
anschliefst. Durch die Fokussierung des Verkehrs auf
die Gleispromenade und die Positionierung der Mobi-
lity Hubs an strategisch wichtigen Stellen ist es mog-
lich, den Rest des Quartiers nahezu autofrei zu ge-
stalten. Dies ermdglicht es den ,StralRenraum” neu zu
denken und durch Shared-Spaces und einen stellplatz-
freien StraRenraum mehr Aufenthaltsqualitdt und
eine hohe Freiraumaqualitdt zu erzeugen. In direkter
N&he zu den Mobility Hubs werden zudem Car-Sharing
sowie Leihfahrrader angeboten, um den Umstieg vom
Auto so bequem wie moglich zu gestalten.

Beurteilung des Preisgerichts

Drei Gibergeordnete Griinziige werden aus dem Leit-
motiv der Gleisharfe entwickelt, um das Wettbewerbs-
gebiet sehr nachvollziehbar zu strukturieren und Ver-
bindungen herzustellen. Eingebettet zwischen den
Grinztgen werden tragfdhige Baufelder aufgespannt.
Es entstehen vier verschiedene Stadtquartiere mit
unterschiedlichen Bebauungs- und Nutzungsstruktu-
ren. Die Jury honoriert die Grundkonzeption und klare
Strukturierung durch das Griin- und Kulturband als
Puffer zwischen Wohnen und Gewerbe.

Der Entwurf zeichnet sich durch sein klares stddtebau-
liches Grundgerst aus. Die Jury lobt die offene Bau-
weise, welche sich durch ausdifferenzierte Blockstruk-
turen mit einer angemessenen Koérnigkeit auszeichnet.
Die Dichte und Abstdnde zwischen den Baukdrpern
werden jedoch kontrovers diskutiert. Die Blockstruk-
turen nehmen schwerpunktma(3ig das Wohnen auf,
wéhrend die Gewerberiegel entlang der Bahn auch
gleichzeitig als Larmschutz dienen. Die Hochpunkte
am Quartierseingang und am stdlichen Ende des
Quartiersplatzes sind gut gesetzt. Doch wird erganzt,
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dass man der Arbeit ein dezentrales Angebot und
keine zentrale Mitte ablesen kann. Auch wird die

Uberlagerung von Platzen mit Verkehrsstrukturen
kritisiert.

Der Arbeit gelingt es, ein sehr gut differenziertes Frei-
raumangebot mit hohem Nutzungsangebot zu ent-
wickeln. Die Ausdifferenzierung zwischen 6ffentli-
chem und privatem Raum wird hingegen kontrovers
diskutiert. So wird angemerkt, dass einige Grinflachen
nicht richtig zugeordnet sind, kaum eine Privatheit
bewirken und die Blockinnenbereiche zu eng seinen,
was zu Lasten der Freirdume geschieht.

Gut dimensionierte Quartiersplatze sorgen fiir urbane
Treffpunkte und fordern die Nachbarschaften. Das um
die H_LLE vorgeschlagene Griin- und Kulturband als
freirdumlichen Zasur zwischen Wohnen und Gewerbe
wird in seiner Ausformulierung und Vielfalt als sehr
positiv bewertet. Zu kldren bleibt, ob die Aufenthalts-
qualitdt des Griinzuges mit dem Gegeniber des
Westermanngeldndes minimiert wird.

Modellfoto

Im Westen sorgt das Spiel- und Gartenband fir ange-
messene gemeinschaftliche Nutzungen im Griinen
sowie einen grinen Abschluss. Dadurch wird das Frei-
raumangebot der angrenzenden Grundschule erwei-
tert. Im Osten wird der Gleispark mit seinen Nutzun-
gen fir das kreative Leben und Arbeiten gewtrdigt.
Der Hohensprung an der StraRe Am Hauptglterbahn-
hof wird aulerdem angemessen beriicksichtigt. Insge-
samt haben die Griinziige alle eine spezifische Identi-
tdt und eine thematische Programmierung.

Der Entwurf zeichnet sich durch einen hohen An-
spruch an Energieeffizienz und Nachhaltigkeit aus. So
dienen die Platze und Parks mit Versickerungsmulden
als Retentionsflachen bei Starkregenereignissen und
die kompakte Bauweise minimiert die anfallenden
warmeverluste. Die Dachfldchen sollen als Grinda-
cher ausgebildet oder fiir Energiegewinnung genutzt
werden.

Der Entwurf zeichnet sich dadurch aus, dass neben
dem Wohnen auch Orte flir Handwerk und larminten-
sives Gewerbe zusammenspielen - es entsteht ein
echtes urbanes Quartier. Das Gewerbe ist nachvoll-
ziehbar im Slidosten des Quartiers entlang der Schie-
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nen in einem Experimentierband verortet, mit einer Grundsatzlich entsteht ein neues Quartier, welches
Abstufung von Gewerbe, Kunst, Kultur zu Gewerbe sich durch Innovation, Kreativitdt und Experiment
und Handwerk. Doch wird die Funktionsfdhigkeit des sowohlim Stddtebau und Freiraum als auch im Nut-
gleisnahen Gewerbezuges auch kritisch betrachtet. zungskonzept auszeichnet. Der sehr differenzierte
Die H_LLE bildet das Zentrum des Entwurfs und kann Entwurf bietet eine gute Antwort auf die Aufgaben-
stark zur Identitdtsbildung beitragen. Gleichzeitig stellung des Hauptglterbahnhofs Braunschweig.

erhélt sie groRziigige AulRenrdume, die auch fir Ver-
anstaltungen genutzt werden kénnen.

Die Jury lobt die Platzierung der Schule im Zentrum
des Quartiers. Zum einen ist die Schule gut zu Ful} er-
reichbar, gleichzeitig ist sie aber so positioniert, dass
sie auch mit dem Auto erreichbar ist. Die direkte Ndhe
zum Westermann-Grundstick und die daraus resultie-
rende Angrenzung der schulischen AufRenfldche wird
vereinzelt hinterfragt.

Das Quartier wird grofstenteils vom Verkehr freigehal- vv .
ten, was durch schlissig positionierte Mobilitdt-Hubs

hergestellt wird. Eine Erschlieffungsstralde im Stidos-
ten ermoglicht die effiziente Anlieferung des Gewer-
bes, aber auch des Schulstandortes und bildet das
Ruckgrat des Quartiers. Es entsteht eine Gberzeugen-
de Hierarchie der Erschlieffung mit verkehrsberuhig-
ten Shared Spaces, einer Quartiersstralle sowie der
HaupterschlieBung im Osten. Generell ist herauszu-
stellen, dass die StraRenrdume neu gedacht und mit
hoher Aufenthalts- und Freiraumqualitat versehen
werden.
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Lobenswert ist die unabhangige Realisierungsfahig-
keit der Einzelquartiere. Die bauliche Umsetzung soll
von Nord nach Std erfolgen. Aulderdem zeichnet sich

die Arbeit durch einen innovativen Umgang mit den - -
Bestandsgebduden aus. So erfolgt eine Integration ¥ ‘ ‘
der Bestandsgebdude fur die kreativen Nutzungen im / \ -

Experimentierband am Guterbahnhof. i - .

oben: Schwarz-Grinplan

unten: Stid-Nord-Schnitt
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2. Preis

holger meyer gmbh, Frankfurt a.M.
mit Liitzow7 Landschaftsarchitekten,

Berlin

holger meyer gmbh, Frankfurt am Main:
Holger Meyer, Raimund Holubek,
Francesco Di Capua, Deacon Lee
Francisco Vilar Navarro, Omar Abdelkhalek

Liitzow7 Miiller Wehberg Landschaftsarchitekten
PartGmbB, Berlin:

Prof. Cornelia Miiller, Jan Wehberg,

Tim Hagenhoff, David Levain,

Mahnush Arbabi, Michéle Remy

Beratung:
Prof. Dr. Rudolf Eger, Freier Sachverstandiger
fir Verkehrsplanung und Parkierungsanlagen,
Darmstadt

Erlduterungen des Teams

Stephenson Héfe - Bebauungsstruktur und
Nutzungen

Seine stadtebauliche Qualitdt bekommt das Quartier
durch seine Bebauung in Form einer vier- bis sechsge-
schossigen Blockrandstruktur, einem engmaschigen
Wegenetz und die Schaffung von differenzierten Frei-
rdumen. Eine besondere Stellung im rédumlichen Gefi-
ge erhélt “DIE H_LLE", die als kulturelles Zentrum und
Quartierstreff, wie ein Gelenk zwischen dem nordést-
lich gelegenen Eingangsplatz und dem sich stdlich
aufspannenden, zentralen griinen Anger vermittelt.
Hieran angrenzend befindet sich eine neue Wegever-
bindung, in Form einer Promenade. Diese verbindet
die neue 6ffentliche Griinanlage im Sidosten mit dem
Nachbarschaftsplatz im Nordwesten und bildet einen
Anschluss an das Wohnquartier AckerstralRe. Sidwest-
lich der Promenade sind zwei weitere, zum Anger aus-
gerichtete Baublocke, die das Ensemble der ersten
Bauphase komplettieren. Nordwestlich der Stephen-
sonstral3e sind drei Baufelder vorgesehen, die durch
den Nachbarschaftsplatz und einen Pocketpark geglie-
dert sind und an das Quartier AckerstralRe angrenzen.
Far die langfristige Entwicklungsperspektive, nach
Entfall des DHL-Logistikzentrums, sind fir diesen
Bereich zwei weitere Baufelder mit Blockrandbebau-
ung und adressbildendem Pocketpark geplant, die das
Gesamtbild vervollstdndigen.
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Linke Seite: Vogelperspektive

Rechte Seite:
oben: Lageplan mittelfristige Perspektive

unten: Ausschnitt langfristige Perspektive
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Durch die typologische Vorgabe der Blockrandbebau-
ung ist die Voraussetzung fiir eine kleinteilige bau-
liche Entwicklung mit groféem Spielraum an individuel-
ler Freiheit gegeben. Insgesamt wird eine bewegte
Silhouette angestrebt. Die Gliederung einzelner Hau-
ser stiftet Identifikation der Nutzer*innen mit ihrer
Adresse und tragt zu einem lebendigen Stadtbild bei.
Die Baublocke bilden klare Kanten und definieren den
offentlichen Stadtraum. Nach innen werden ruhige,
begriinte Wohnhdofe mit wohnungsnahen Spielfléchen
und Begegnungsorten geschaffen. Die Wohnungen
erhalten groRzligige Loggien oder erdgeschossige
Privatgdrten. Die klare réumliche Zuordnung und die
Hierarchie der Rdume sind ein wesentliches Kriterium
fir ein gemeinschaftliches Wohnen und Arbeiten.

Innerhalb des Quartiers orientiert sich die Nutzungs-
verteilung an den stadtischen Freirdumen. Am Ein-
gangsplatz sind die Quartiersgarage mit Mobility-Hub,
Nahversorgung und quartiersbezogene Dienstleistun-
gen verortet, wahrend fiir die Erdgeschosszone ent-
lang der Promenade Gastronomie und Kleingewerbe
geplant sind, das mit Wohnnutzungen kombiniert
werden kann. Entlang der Ringstralde, mit Adressbil-
dung nach Sitidosten zu den Gleisanlagen, sowie nach
Stiden zum DHL-Logistikzentrum, sind im Erdgeschoss
grofRfldchiges Gewerbe und in den oberen Geschos-
sen schallunempfindliche Blironutzungen vorgesehen.
Im Nordosten, im jetzigen Bereich der Stephenson-
stralde, ist hauptsachlich der geférderte Wohnungs-
bau zu finden, sowie die Grundschule und eine Kita.

HAUPTFRIEDHOF

oben: Freiraumkonzept
unten: Ausschnitt zentraler
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Eine Durchmischung der Baufelder kann flexibel mit
Mehrfamilienhdusern, gestapelten Maisonetten und
Gewerbebauten auf unterschiedlichen Parzellengro-
Ren erfolgen, was eine Vielfalt an Bewohner*innen-
und Nutzer*innenstruktur in Gberschaubaren Nach-

barschaften fordert.

Einen besonderen Stellenwert innerhalb des neuen
Quartiers, erhalten die zwischen Gleisanlagen und
neuem Park umgebauten Bestands-Giterhallen. Als
Pendant zu der H_LLE bieten sie quartiersiibergrei-
fend eine kreative und kulturelle Plattform fir Events,
neue Gastronomiekonzepte, Ausstellungen und
autonom verwaltete Rdume fir Jugendliche. Darlber
hinaus werden diese Hallen durch zwei weitere Neu-
bauten mit Loftblros und Co-Working-Flachen er-
ganzt.

Auf dem Teilgrundstick zwischen der Helmstedter
Stralde und Am Guterbahnhof sieht das stddtebauliche
Konzept eine kleinteilige Bebauungsstruktur vor, die
strukturell an die 6stliche Zeilenbebauung anknipft.
In Teilen werden erhaltenswerte Gebdudeensembles
mit Werkhofcharakter in die Neuordnung integriert.
Am westlichen Rand ist eine Wohnbebauung vorgese-
hen, die sich zur neuen Griinraumverbindung 6ffnet.

Mittendrin | Griin- und Freiraum der Stephenson
Hofe

Die akzentuiert geometrische Setzung der Baukdrper
entwickelt eine spannungsreiche Allianz zu den

FulRgéngerperspektive Platz vor der H_LLE

flieRenden, vegetativen Freirdumen. Ein umlaufendes
,Griines Passepartout” schafft einen behutsamen
Ubergang des neuen Quartiers in den angrenzenden
Stadtraum. Das ,Ringgleis” als griingepragter, klima-
schutzwirksamer Freiraum mit seinem hohen Naher-
holungs- und Freizeitwert und integrierten Rad- und
FuBweg, gewdhrleistet Gber den im Osten situierten
,Glterbahnhof-Park” eine addquate Fortfihrung und
die Erreichbarkeit des neuen Stadtraumes.

Unterschiedliche Freiraumtypologien schaffen in ihrer
Vielfalt als Ganzes ein durchgriintes, klimaresistentes
Ensemble. Die privaten Innenhofe als gemeinschaftli-
che, griine Zimmer erzeugen eigene Identitaten fir
die Bewohner*innen und bieten neben Kinderspiel
Orte der Regeneration und Kommunikation an.
Gleichfalls wird hier, sowie auf den fir intensive Be-
grinungen nutzbaren Dachfldchen (z. B. Nahversor-
ger, Quartiersgaragen etc.), eine lokale gartnerische
Produktion (urban farming / gardening) ausdriicklich
gewlinscht und durch infrastrukturelle Angebote
gefordert. Das Quartier erhélt durch seine klare
Hierarchisierung der Wege- und Griinverbindungen,
deren Querungen und Sichtachsen, die Platzabfolgen
und Promenaden eine strukturierte Orientierung und
Durchlassigkeit, wobei der angrenzende Stadtraum an
signifikanten Stellen selbstverstandlich angebunden
wird und neue Nachbarschaften entstehen.

Im GegenUber der ,H_LLE" wird als Neue Mitte des
Quartiers, unter Integration der Bestandsgeholze,
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eine fir Veranstaltungen, Ausstellungen, Events
nutzbare urbane Parkanlage vorgeschlagen. Die
Stephensonstralde wird als alleeartiger ,Griiner
Boulevard” weiterentwickelt und bildet das Rickgrat
des neuen Quartiers. Im Norden bindet sich der
zentrale Quartiersplatz mit hoher Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat an. Im Westen schafft der Nach-
barschaftsplatz im vis-a-vis der Grundschule einen
quartiersiibergreifenden Treffpunkt. In seiner Fort-
setzung fihrt die ,Griine Promenade” mit ihren Spiel-
und Aufenthaltsangeboten zum ,Giterbahnhof-Park”.
Der ,Urbane Wildgarten” stdlich und westlich der Gi-
terhallen bietet neben gemeinschaftlichem Gartnern,
partizipative, selbstbestimmte Freirdume zum Arbei-
ten im Freien (Co-Working) und Veranstaltungen an.

ErschlieBung und Mobilitit

Das ErschlieRungskonzept sieht fiir das neue Stadt-
quartier den Beibehalt der StephensonstralRe vor, wo-
bei sie in stidostlicher Richtung bis zu den Gleisanla-
gen der DB ausgebaut und verlangert wir. So entsteht
eine Ringstrale, von der alle Baufelder verkehrlich er-
schlossen werden kénnen. Fir das neue Stadtquartier
sind zwei Quartiersgaragen angrenzend an die Strale
“Am Hauptgiterbahnhof” vorgesehen, die die not-
wendige Anzahl an Stellpldtzen aufnehmen.

Modellfoto

Beurteilung des Preisgerichts

Die mit der Uberschrift ,Urbanes Wohnen und Arbei-
ten am Hauptgiterbahnhof Braunschweig” betitelte
Arbeit entwickelt mittels geschickt angeordneter, klar
als Blockrandbebauung strukturierter Baufelder eine
eigenstandige Haltung fir das neue Stadtquartier. Die
Ubergénge zu den angrenzenden, bestehenden Bau-
flachen werden sinnféllig besetzt. Es entsteht ein
dichtes Quartier in guter Nachbarschaft und mit
selbstverstandlichen Ubergéngen. Der Arbeit gelingt
es, ein stark durchgriintes Quartier mit angenehm
bemessenen Freirdumen zu entwickeln. Neben der
guten Anbindung an das Bestandsquartier an der
AckerstraRe wird im Stiden eine grof3zigige Grinver-
bindung zwischen dem bestehenden Friedhof und
den stidwestlichen anschlieRenden perspektivischen
Entwicklungsbereichen der Bahnstadt aufgespannt.

Im Bereich des Teilgebiets an der Helmstedter StralRe
schlagen die Verfasser*innen eine angemessene, gut
auf den Bestand und die erforderlichen Raumdurch-
ldssigkeiten abgestimmte, feinkérnigere Bebauungs-
struktur vor.



Die Bespielung der an die bestehende H_LLE angren-
zenden Offentlichen Freifldchen als stadtische, ver-
kehrsberuhigte Begegnungsrdaume mit zentralem,
baulich gefasstem, griinen Quartiersplatz ist mafdvoll.
Es entstehen je ein befestigter und ein durchgrinter
Platz, die vielfaltige Nutzungen der kreativen Mitte
erwarten lassen und Nachbarschaften fordern kon-
nen. Somit entstehen ein zentraler Bereich mit aktiven
Schnittstellen zur Randbebauung und hohem Identifi-
kationswert, sowie grofsem Potenzial fir die kulturelle
Aneignung.

Die stadtebauliche Grundstruktur verspricht im Hin-
blick auf die Einordnung von Nutzungen in den Block-
rand hohe Flexibilitdt. Quartiersgaragen mit Mobili-
tdtsangeboten, Nahversorgung und quartiersbezoge-
ne Dienstleistungen werden sinnfallig am Quartiers-
eingang eingeordnet. Tief im Quartier besetzt ein
neuer Schulstandort die Querverbindung zur beste-
henden Nachbarschaft und schafft so Anknipfungs-
punkte fir eine gemeinsame Versorgung der Nachbar-
schaft.

Eine Ringstralde sichert die ErschlieBung von Anliefer-
zonen im Gebiet. Neben den als ,griine Fugen” be-
schriebenen 6ffentlichen Bewegungsrédumen, schaf-
fen grof3zligige, griine Hoflagen mit Durchgdngen die
Verbindung zur 6ffentliche Parkanlage an derim Su-
den das Gebiet begrenzenden Bestandshalle. Es ent-
steht ein Netzwerk von Freirdumen mit klaren Zuord-
nungen und gutem Potenzial fir Klimaanpassungs-
maflnahmen (wie z.B. Regenwassermanagement o.
Baumpflanzungen). Der Giterbahnhofpark wird
kontrovers diskutiert. Seine Vernetzungsfunktion in
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1. BAUPHASE
2. BAUPHASE

3. BAUPHASE

Bauphasen und Quartiere

Nord-Sld-Richtung wird als positiv gewertet, scheint
aber in seiner Lage zwischen rein gewerblicher Nut-
zung von der Wohnnutzung zu separiert. Die neue
Anbindung der Strafsenbahn nach Norden ist nicht
dargestellt.

Der Beitrag setzt sich intensiv mit Innovationspoten-
zialen im Bereich der Materialverwendung, energeti-
schen Gebdudeversorgung und Klimaanpassung (z.B.
Gebdudekihlung und Regenwassernutzung, Retenti-
on und Regenwassernutzung, Schwammstadt) ausein-
ander.

Die differenzierte Hohenstaffelung der Gebdude mit
moderaten Eckbetonungen der Blockrdnder ist nach-
vollziehbar und verspricht die Ausbildung einer be-
wegten Stadtsilhouette mit unterschiedlichen Pro-
grammierungen der Dachlandschaft.

Die Phasierung ist nachvollziehbar und verspricht eine
in sich konsistente, baulich gut umsetzbare Quartiers-
entwicklung, die ausgehend von einer Kernzone die
baulichen Rénder besetzt.

Insgesamt erscheint das Konzept als sehr robust im
Hinblick auf eine Weiterentwicklung der vorgeschla-
genen Gebdudeprogramme, einschlief3lich der Kon-
kretisierung der Erdgeschosslagen und Schnittstellen
zum Offentlichen Raum.
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3. Preis

Studio Wessendorf, Berlin mit
Atelier Loidl Landschaftsarchitekten,

Berlin

Studio Wessendorf, Berlin:

Jorg Wessendorf, Maximilian Mohr
Moritz Unger, Nina Rickert,
Christian Marrero

Atelier Loidl Landschaftsarchitekten Berlin GmbH,
Berlin:

Leonhard Grosch,

Tajana Busch

Erlduterungen des Teams

Konzept

Der langgesteckte, die HarkortstralRe begleitende
Platz wird das neue Herzstiick des urbanen Quartiers.
Er wird durch die Freiraumnutzung der H_LLE, die da-
mit prominent ins Zentrum gerlckt wird, belebt und
fungiert als grine Oase im Quartiersinneren. Seine
pragnante, leicht konische Form entspringt der ehe-
maligen Gleis- und spéateren Strafenfihrung. Durch
den Erhalt desinneren Loops der Stephenson- und
Harkortstralte werden vorhandene Ressourcen ge-
nutzt und eine flexible, sukzessive Entwicklung er-
moglicht. Gleichzeitig entsteht so eine prédgnante
Morpholgie, die an die divergierenden, sich auffddeln-
den Gleise erinnert.

Freiraumkonzept

Das Freiraumgerist besteht aus diesen divergieren-
den Langsachsen und den dazu bewusst im Kontrast
versetzt angeordneten Gassen und Pldtzen. Dies ist
der feinmaschige Rahmen fir ein vielfdltiges Frei-
raumprogramm, welches sich je nach Lage entfalten
kann. Die versetzte Anordnung schiitzt den nordli-
chen Wohnbereich vor dem Larm der Gleistatigkeiten.
Eine Promenade an der neuen, stidlichen Stadtkante
begleitet die Gleise mit einer Radhauptroute und Pro-
menade flr zu Fuld Gehende. Damit wird eine wichti-
ge, stadtrdumliche Barriere iberwunden. Die Prome-
nade schafft als baumbestandener Griinzug einen
addquaten Abschluss und ist Vorhalteflache einer
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Harkortplatz
H_LLE

Promenade

Konzeptskizze

langfristig potenziell zu fihrenden Stadtbahn. Das
neue Quartier erhalt ein markantes Entrée am Schar-
nier ,Am Hauptglterbahnhof / Stephensonstrafie”.
Der zeichenhafte Hochpunkt an der dort platzierten
Mobilitdtsstation, markiert einen Entréeplatz. Stadt-
einwarts staffelt sich die neue, die Helmstedtstralse
sdumende Bebauung nach oben und leitet zum Entrée
mit einem neuen Nahversorger.

FuRgéngerperspektive zentraler Platz an der H_LLE

Gebdudenutzung und Larmschutz

Die Baufelder konnen flexibel bebaut werden, abhéan-
gig von lhrer stark vom Larm beeinflussten Lage und
Nutzung. Hybride Hallenbaukérper fir urbane Produk-
tion, Kultur- und Freizeitnutzung, Handwerkerhéfe
und Birogebdude schaffen einen robusten Mantel um
bestehende gewerbliche Nutzungen. An den Gleisen
und Strafden leistet eine geschlossene Bebauung akti-
ven Schallschutz und ermdoglicht dahinterliegende, ru-
hige Wohnoasen, die sich graduell nach Norden 6ff-
nen und mit dem Quartier Ackerstraf3e korrespondie-
ren. Die sidlichen Lagen an den Gleisen bieten
ebenfalls Potenzial fir eine Wohnnutzung mit
Weitblick. Hier waren Schallschutzmalinahmen zu
treffen. Das Nutzungsverhéltnis ist somit noch flexibel
anpassbar.

Der lange Platz der neuen Mitte verbindet den pro-
duktiven und kulturellen Ostteil mit dem mischge-
nutzten Wohnviertel auf der anderen Seite. Gastrono-
mische Angebote sollen durch bewusst geférderte,
gemeinschaftliche Nutzungen in den Erdgeschosszo-
nen am Platz ergdnzt werden. Das Quartiersentrée
wird durch Einzelhandel und Mobility-Hub zu einem
belebten Ort des Ankommens und verlinkt damit das
neue Quartier mit der Innenstadt.

Die hybride Bebauung bietet vielfaltige Wohntypolo-
gien. Gerade in Kombination mit besonderen Nutzun-
gen entstehen Synergien fir besondere Wohnformen
wie z. B. Mehrgenerationenwohnen Uber der Kita,



Kultur

Loftwohnen
Ausstellung 2

Produktive Halle  Biro / Forschung

@
Wohnhof

Loftwohnen an der neuen Ausstellungshalle, Wohnen
und Arbeiten in den Dockgebduden oder Maisonett-
und Duplexwohnen. In den Wohnhofen werden Mie-
tergdrten angeboten und auch die bestehen Kleingar-
tenkolonie wird behutsam in einen 6ffentlich zugdng-
lichen Wohnhof integriert.

Die Grundschule bildet eine Adresse zur Helmstedter
Stralde aus und orientiert sich gleichzeitig zum ruhi-
geren Stden, mit viel Platz fir Freiraumnutzungen
und Sport. Schule, Gewerbehof der heutigen Firma
Goedicke, neue Hofe und eine Kita gruppieren sich um
einen Nachbarschaftsplatz. Durch die Anbindung der
StraRe Am Hauptglterbahnhof an den Osten wird der
zentrale Bereich von gewerblichem Verkehr entlastet
und die komfortable Querungsmaoglichkeit und der
sichere Schulweg fir Fuldgdnger*innen und Radfah-
rer*innen zum westlichen Teilquartier optimiert.

Die Regelgeschossigkeit betrédgt fiinf, im Ubergangs-
bereich zur bestehenden Wohnbebauung im Norden
und Osten vier Geschosse. Sieben- und achtgeschossi-
ge Gebdude markieren den zentralen Platz, die sidli-
chen Stadtkante und den Entreébereich (15-geschos-
sige Dominante).

Mobilitdtskonzept

Die offentliche Anbindung des neuen Quartiers wird
Gber die Stadtbahn und Buslinie an der Helmstedter
StralRe gewahrleistet. Langfristig kann die OPNV-An-
bindung mit der neuen Streckenfihrung im Stden an
der Gleispromenade weiter verbessert werden. Der
ruhende Verkehr wird zentral und effektiv durch die
Quartiersgarage direkt am Entrée abgefangen. Somit
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Nutzungen

wird ein autoarmes Quartier geschaffen, dessen ver-
bleibender Verkehr der Ver- und Entsorgung gebin-
delt Gber den Loop gefihrt wird. Gewerblicher Ver-
kehr bleibt im 6stlichen Anfangsbereich des Loops,
wodurch das Wohnquartier unberthrt bleibt. Die
Quartiersgarage beherbergt auch Mobility-Hubs bzw.
Logistik-Hubs, mit einem umfangreichen Sharing-An-
gebot (Pkw, Vans, Lastenrdder, E-Scooter etc.) sowie
einer Lieferstation. Er wird ergdnzt durch ein fein-
gliedriges Netz an Mobilitdtsstationen im Quartier,
sodass immer eingangsnah die Mobilitdtsangebote
wie Leih- und Lastenrader fir den taglichen Bedarf

Turnhalle Kita

gemeinschaftliche Grundschule%

i
NI &
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verfligbar sind. Das Wegenetz fir den Ful3- und Rad-
verkehrist feinstufig hierarchisiert und vernetzt das
neue Quartier mit den bestehenden Nachbarschaften
engmaschig. Eine Hauptradroute begleitet die Gleis-
promenade und schafft eine neue stadtrdumliche
Verbindung. Fir die Feinerschlielfung des Quartiers
kénnen autonome Shuttles zum Einsatz kommen, die
das hervorragende OPNV-Netz ergénzen.

Beurteilung des Preisgerichts

Die Arbeit ist qualitdtsvoll ausgearbeitet und besticht
durch eine klare und kompakte stddtebauliche Struk-
tur, orientiert entlang der fritheren ErschlieRungs-
struktur und den Gleisanlagen. Es entsteht ein neues
urbanes Quartier mit klar definierten StraRenrdumen
und einem Quartiersplatz, aber auch mit guten An-
bindungen an die Nachbarquartiere. Der Entwurf kann
phasenweise umgesetzt werden, beginnend mit dem
Entrée und dem Quartiersplatz. Grofsrdumlich wird die
Nord-Sid-Griinachse zum Friedhof ausgebaut. Der
Vernetzungsgedanke wirkt mit der Baumreihe als
Achse jedoch eher schwach und kénnte stérker
herausgearbeitet sein.

Modellfoto

Die trapezférmigen, gut proportionierten fiinfge-
schossigen Baublécke gruppieren sich um einen zen-
tralen Platz, den sogenannten Hartkorplatz an der
H_LLE. Dieser ist zweigeteilt in einen urbanen Platz
und einen Griinzug. Hier sind Mischnutzungen aus
Kultur, Produktion, Wohnen sowie eine Ausstellungs-
halle vorgesehen. Die Blocke sind am Platz mit Er-
hohungen an den Ecken pointiert. Der Arbeit gelingt
es generell, ein gut differenziertes Freiraumangebot
zu entwickeln. Gewdrdigt werden die dezentral ange-
ordneten Grinfldchen in Form von Pocketparks, wel-
che sowohl Freiraumangebote im Quartier schaffen,
als auch wichtige Funktionen fir das Regenwasserma-
nagement Gbernehmen. Die Vernetzung in Ost-West-
Richtung ist Gber eine spannungsvolle Abfolge von
Platzen und Gassen gegeben.

Am Entrée Richtung Innenstadt befinden sich die
Quartiersgarage und ein Nahversorger. Diese sind zu-
rickversetzt angeordnet, um einen kleinen Platz als
Auftakt anzuordnen. Aulerdem ist dort ein Hochhaus
mit 15 Geschossen vorgesehen, um den Eingangsbe-
reich an der richtigen Stelle zu betonen. Auch die
Spitze am Dreieck ist rdumlich klar gefasst.



oben: Ausschnitt Quartierseingang

unten: Ausschnitt Harkortplatz
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Im 6stlichen Bereich wird ein ldrmabschirmender Zei-
lenbau fir Dienstleistungen errichtet, teils unter
Nutzung bestehender Hallen. Dieser wird durch eine
Promenade erschlossen.

Im westlichen Bereich wird der Ubergang zum Be-
standsquartier so aufgelockert gestaltet, dass die
Topographie berlcksichtigt ist und Bestandsgebaude
erhalten werden kénnen. Uber zwei Querverbindun-
gen wird das Bestandsquartier verknlpft. Hier ent-
stehen aber teils halboffene Bereiche, bei denen der
offentliche Raum nicht klar definiert ist.

Die Schule wird im norddstlichen Bereich platziert,
gegenliber dem Hauptfriedhof. Die Lage der Grund-
schule ist grundsétzlich zu diskutieren —sie ist gut mit
dem offentlichen Nahverkehr sowie dem Nachbar-
quartier verknipft, befindet sich aber fiir das neue
Wohngebiet etwas in Randlage. Hier werden beste-
hende Hallen erhalten und auch eine Kita angesiedelt.

Das gesamte Quartier ist autofrei gestaltet, die Wege
zwischen den Blocken sind jedoch notfalls entlang des
Loops befahrbar. Der 6stliche Dienstleistungsbereich
ist mit dem Auto erreichbar. Der 6ffentliche und pri-
vate Raum sind klar voneinander getrennt. Zwischen
den Blocken sind teilweise kleine Griinanlagen ange-
ordnet. Die ErschlieRung von DHL erfolgt Uber eine
neue Zufahrt vom Siiden aus.

Die separaten Konzepte zur Energie und Schwamm-
stadt sind nachvollziehbar und gut mit dem Stddtebau
verknipft. Die Blockinnenbereiche sind alle begrint.
Zur Warmeversorgung ist eine kaltes Nahwarmenetz
vorgesehen, auRerdem sind PV-Anlagen auf den
Déachern geplant.

Somit entsteht ein kompaktes und teils nutzungsge-
mischtes Stadtquartier der kurzen Wege, das eine
klare Mitte ausbildet, aber auch die Umgebung ein-
bindet. Die Dichte ist relativ hoch, die BGF ist im
Aurelis-Bereich deutlich Gberschritten, im Intreal-
Grundstiick aber unterschritten. Uber die Wegefiih-
rungen und Einbindung von Bestandsbauten wird eine
starke Identitat befordert. Es gibt einen klar definier-
ten 6ffentlichen Raum, aber keine gréf3eren Grinach-
sen.
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Anerkennung

Yellow Z, Berlin mit Holzwarth Land-
schaftsarchitektur, Berlin

Yellow Z Abel Bormann Koch PartGmbB, Berlin:

Michael Koch, Mario Abel,
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Wenxiao Qu, Berin Ergin,

Ildar Biganiakov, Thomas Rawson,
Diogo Mello Jeremias

Holzwarth Landschaftsarchitektur, Berlin:
Gerd Holzwarth, Mansura Perveen

Erlduterungen des Teams

Anschluss an die griinen Ringe

Das Griinsystem der Stadt ist durch zwei griine Ringe
gepragt. Den inneren Ring bilden die ehemaligen
Wallanlagen. Der Birgerpark und Naherholungsge-
biet Stidsee sind die Anschlusspunkte fir die Bahn-
stadt an dieses Netz. Vor allem die Gleisharfe und die
damit mégliche Umsetzung des Ringgleises sorgt aber
fir einen Lickenschluss im Freiraumnetz. Die Freirdu-
me im Glterbahnquartier vernetzen beide in dieses
Freiraumsystem: im Norden (ber den Hauptfriedhof
und im Stden zur neuen Bricke Giber das verbleiben-
de Gleisfeld zur Gleisharfe. So entsteht ein aulserge-
wohnliches Freizeitband fir Sport und Aktivitdten um
das Stadtgebiet.

Zwischen_Parks

Zwei Freiraumbander stellen die Vernetzung zu den
umliegenden Stadtgebieten her, nehmen aber auch
die fir das Quartier selbst notwendigen Freiraumnut-
zungen auf. Im Norden, im Ubergang zum Quartier
AckerstralRe, entsteht eine intensiv genutzte griine
Fuge mit Fldchen fir Garten und Gardening-Projekte,
aber auch notwendige Spiel- und Sporteinrichtungen.
Die aktive Achse im Siiden begleitet die geplante
Trasse fir den OPNV, FuR- und Radverkehr. Hier sind
eingestreute ,Inseln” fiir Sport und Aktivitit im Uber-
gang zur Grundschule und KiTa geplant. Auch die
Mehrfachnutzung von Auflen- und Sportanlagen der
Schule ist moglich. Neben erforderlichen und eindeu-



Wettbewerbsbeitrige 37

" -

B
4 S P,
d )
“‘7 £ i
A . . ; _ — ] 1‘; -
t
e egetan
|

Linke Seite: Vogelperspektive

Rechte Seite:
oben: Lageplan mittelfristige Perspektive

unten: Ausschnitt langfristige Perspektive



tigen Nutzungszuweisungen wird entlang der Wege
und in den Wiesenrdumen hinreichend Platz fir infor-
melles Spiel und Aufenthalt angeboten. Den verschie-
denen Generationen werden so ausreichend Flachen
zur Aneignung zur Verfligung gestellt, mit dem Ziel
die Flachennutzung mit der neuen Stadtgesellschaft
weiterzuentwickeln.

Die Trasse selbst erhélt durch begleitende Versicke-
rungsmulden und Baumreihen ein grines Profil, wel-
ches gemal’ des Stockholmer Systems den Wurzelbe-
reichen deutlich mehr Volumen und Wasserzufuhr
sichert. Die hierher gefiihrten Niederschldge aus den
befestigten Bereichen des Quartierkerns werden Uber
die Bdume mikroklimatisch wirksam verdunstet und
die Neupflanzungen zugleich klimaresilient herge-
stellt.

Regenwassermanagement

Regenwasser wird in den Gassen und Stralsenrdumen
begleitend in offenen Rinnen und Verdunstungsbee-
ten gefiihrt und vorretentioniert. Ausgehend von der
zentral gelegenen Kreativgasse leiten die Beete das
nicht verdunstete, iberschiissige Regenwasser kaska-
dierend zu den Rdndern des Plangebiets nach Norden
und Stiden. Im Zwischen_Park, am Ubergang zum
Quartier Ackerstral3e, sind Flachen fiir das Regenwas-
sermanagement vorgesehen, in denen die Ubrigen
Niederschldge sukzessive versickert werden.

FulRgdngerperspektive Platz vor der H_LLE

Kreative Gasse

Wesentlicher 6ffentlicher Raum des Entwurfs ist die
im Zentrum des Gebiets gelegene Kreativgasse. Sie ist
als autofreier Raum konzipiert. Als Neuinterpretation
der vorhandenen HarkortstrafRe finden sich hier die
vorhandenen Orte eines kreativ-gewerblichen Quar-
tiers. Sie sollen auch als Pioniere einer Neuentwick-
lung des Areals erhalten bleiben.

Insbesondere dient die H_LLE als Nukleus der Stadt-
werdung und Kern der neu zu entwickelnden Quar-
tierséffentlichkeit. Der neue Quartiersplatz entwickelt
sich im Anschluss an diesen vorhandenen, identitats-
stiftenden Raum als vielfaltig nutzbarer, urbaner
Raum. Die Gasse und der Quartiersplatz erhalten mit
ihrem Mobiliar und den grofRziigigen multicodierten
Freifldchen fir Spiel und Aufenthalt, eine eigene, le-
bendige Atmosphére. Auf dem Quartiersplatz verdich-
ten sich die Sitzblocke der Gasse zu einer Bihne, wel-
che das Quartierszentrum in den Freiraum erweitert.

Mitte mit DIY-Charme

Die Gestaltung des Platzes und seiner Rander trans-
portieren den gewerblichen Charme des Quartiers mit
einer kleinteiligen Mischung unterschiedlicher Ange-
bote. Gegenilber der H_LLE entsteht ein ausschliel3-
lich gewerblich genutztes Objekt, das z. B. als Griin-
derzentrum dienen kann. Dieses wird um die Erd- und
Sockelgeschosse der umliegenden Gebdude erganzt,
die gewerblich oder kulturell genutzt werden und
eine kleinteilige Nutzungsmischung in vielfaltigen



Typologien bereithélt. Uber die H_LLE hinaus wird
auch einer der Bahnschuppen als Event- und Kreativ-
ort und Identitatsstifter am Quartierseingang erhal-
ten.

Lokal und iiberregional vernetzt

Die Lage in direkter Ndhe zum Hauptbahnhof ver-
spricht eine sehr hohe ErschlieRungsqualitat. In we-
nigen Minuten Laufdistanz besteht die Anbindung an
den Fernverkehr der Deutschen Bahn. Durch die OFff-
nung der RailCity fir zu FuR Gehende ist eine Verbin-
dung zum Hauptbahnhof von der Stidseite moglich.
Diese Qualitdt wird durch die neue Bus- und Tramfih-
rung von Westen erganzt und so die Mobilitst inner-
halb der Stadt gestarkt.

Kompakte innere Verkehrsanlagen

Die Dimensionierung der Verkehrsanlange fir den
MIV erfolgt so knapp wie moglich. Die innere Erschlie-
Rung des Quartiers folgt der vorhandenen Lage der
Stephensonstralde und soll méglichst im Einrichtungs-
verkehr und nur flr Anlieferung, Rettungsdienste und
Feuerwehr genutzt werden. Die Reduktion der Ver-
kehrsflachen erfolgt zugunsten von nutzbaren Auf-
enthaltsrdumen und Fldchen fir das Regenwasserma-
nagement. Die beiden Quartiersgaragen mit Mobility-
Hubs stellen alle notwendigen Stellplatze direkt an
den Quartierseingangen bereit. Auch die Stellplétze
fir den Nahversorger werden (iber Mehrfachnutzung
dort abgebildet. Die Gebdude werden strukturell fir
eine langfristige Umnutzung ausgelegt. In Ihnen kon-
nen auch die Energiezentralen des Quartiers unterge-
bracht werden.

Diverse Wohnangebote

Die grof3ziigigen Hofe bilden eine robuste stddtebau-
liche Struktur, die bestens auf die vorgefundene Ge-
mengelage reagieren kann. Sie nimmt vielfaltige Typo-
logien mit unterschiedlichen Wohnformen auf. Die
versetzten und unregelmafigen Baufelder unterstdt-
zen den kleinteiligen Charakter des Entwurfs. Es wird
vorgeschlagen, die Blocke trotz der zusammenhan-
genden Eigentimerschaften maglichst kleinteilig zu
entwickeln und so eine heterogene Nutzerschaft
anzusprechen.

Hohenentwicklung mit MaR

Der Entwurf sieht eine malvolle Hohenentwicklung
der Blocke im Bereich von vier bis sechs Geschossen
vor. Es wird von unterschiedlichen Typologien und
einer bewegten Traufkante ausgegangen. Drei Hoch-
punkte mit Fernwirkung antworten auf die vorhande-
ne Hohenentwicklung nérdlich des Hauptbahnhofs
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Freiraumkonzept

und setzen einen neuen Schwerpunkt der Stadtsilhou-
ette stdlich der Bahn. Das héchste Gebdude mit etwa
50 Metern dient als Blickpunkt nach der Querung der
Gleise an der Helmstedter StrafRe. Die beiden niedri-
geren Bauten definieren das Quartier selbst. Hinter
dem Gebdude des Westermann-Verlags markiert ein
Hochpunkt den Ubergang ins Quartier und den Auf-
takt der griinen Achse zur Giterbahn hin. AuBerdem
bekommt die Kreativgasse mit einem Hochpunkt lang-
fristig einen Zielpunkt auf dem DHL-Grundsttck.

Quartier zwischen Helmstedter Stralle / Am
Hauptgiiterbahnhof

Der Teilraum zwischen Helmstedter Straf3e und der
StraRe Am Hauptgiterbahnhof fligt sich in den teils
kleinteiligen Bestand gegeniiber des Hauptfriedhofs
ein. Organisiert wird die ergdnzende Bebauung um
einen zentralen Platz, der innerhalb des heterogenen
Umfelds einen angemessenen Bezugsraum bereithalt.
Die grolRziigigen Hofe ermoglichen nach innen eine
hohe Wohnqualitdt in direkter Nachbarbarschaft zur
teilweise weiterhin gewerblich genutzten, angrenzen-
den Bebauung.
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01. nérdlicher Zwischen_Park
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03. siidlicher Zwischen_Park

Konzeptskizzen Teilrdume

Beurteilung des Preisgerichts

Die stadtebauliche Grundidee der Arbeit besteht im
Wesentlichen aus drei Freiraumbandern unterschiedli-
cher Qualitdten und Nutzungen. Im Norden, an das
Quartier der Ackerstralde angrenzend und im Stden
entlang der Gleisanlagen werden griine Freiraumban-
der mit Spiel-, Sport- und Freizeitnutzungen und
Bereichen fiir Urban Gardening vorgeschlagen. Als
zentrales Rickgrat des Quartiers entwickelt sich eine
Kreativgasse, an der auch die bestehende H_LLE fir
kulturelle Nutzungen angelagert ist, in einer lockeren
Abfolge von Platzen unterschiedlicher Dimensionen.
Der Arbeit gelingt es, mit dem Vorschlag der Kreativ-
gasse als Mitte, eine starke freirdumliche Haltung zu
entwickeln.

Zwischen der nérdlichen Griinanlage und der Kreativ-
gasse befindet sich eine Straltenverbindung, ebenso
im Bereich des stidlichen Griinraums entlang der
Gleisanlagen. Das Preisgericht kritisiert die damit
einhergehende UbererschlieBung. Die réumliche

e Fablabs & Studios

02.DIE H_LLE - Platz

Baumhain als Puffer

Vielfaltige Dachformen

- @®

04. Quartiersplatz mit Baumhain

Ausgestaltung der Kreativgasse konnte klarer sein,
auch wird eine Bespielbarkeit auf ganzer Ldnge in
Frage gestellt. Ansonsten sind die AuRenrdume gut
dimensioniert und lassen eine hohe Aufenthaltsquali-
tat erwarten. Die Hohenentwicklung innerhalb des
Quartiers ist insgesamt plausibel, die Dachlandschaft
ist spannungsvoll und abwechslungsreich und wird
dem Charakter eines urbanen Quartiers im hohen
MaRe gerecht. Die Hochpunkte am Eingangsbereich
des Quartiers und am sidlichen Ende der Kreativgasse
sind stddtebaulich gut begriindet. Kritisiert wird, dass
eine vergleichbare Sinnhaftigkeit bei dem baulichen
Hochpunkt im Osten fehlt.

Dem stddtebaulichen Konzept folgend werden die
Erdgeschosszonen im Bereich der Kreativgasse ge-
werblich / kulturell genutzt, in den Obergeschossen
wird Wohnen vorgesehen, rein gewerbliche Nutzun-
gen konzentrieren sich entlang der Gleisanlagen. Die
Grundschule ist im Ostteil verortet, von bestehenden
Bauten zu den Gleisen abgesichert. Die Nutzungsmi-
schung erscheint insgesamt plausibel und nachvoll-
ziehbar, Mallnahmen zum Klimaschutz bzw. zur Klima-
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anpassung werden vorgesehen, ebenso Vorschldge
zum Niederschlagsmanagement. Das Konzept ermog-
licht eine Umsetzung in sinnvollen Bauabschnitten.

Das angedachte Mobilitdtskonzept sieht zwei Mobility
Hubs im Norden an der Straf3e Am Hauptgiterbahn-
hof vor, wodurch der Kfz-Verkehr im Quartier weitge-
hend reduziert wird. Die angrenzenden Quartiere sind
fuRlaufig und mit dem Rad engmaschig mit dem neu-
en Quartier vernetzt. Der hohe Versiegelungsgrad
[sst hier jedoch eine zeitgemé&Re Auseinanderset-
zung mit Themen der Nachhaltigkeit vermissen.

Insgesamt handelt es sich um eine ansprechende
Arbeit mit hohen freirdumlichen Qualitdten. Aller-
dings halt das Preisgericht die Potenziale der gewerb-
lich / kulturellen Nutzungen in den Erdgeschossen der
Kreativgasse fir Uberbewertet.

oben: Modellfoto

unten: Vogelperspektive mit Teilrdumen
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Anerkennung

André Poitiers Architekt, Hamburg
mit arbos Freiraumplanung, Hamburg

André Poitiers Architekt GmbH, Hamburg:
André Poitiers, Damian Wansleben,

Janek Franz Ferdinand Meyer,

Tim Figmann, Joost Drager

Daniel Borsuk, Sebastian Gabler

arbos Freiraumplanung GmbH, Hamburg:
Peter Koster, Torben Ziesing,
Simon Altvater

Beratung:
Masuch + Olbrisch Ingenieurgesellschaft fir das
Bauwesen mbH, Oststeinbek

Erlduterungen des Teams

Stadtebau

Das stadtebauliche Konzept des Entwurfs berlcksich-
tig die BestandsstralRe und verbindet sich mit den be-
nachbarten Quartieren. Hierdurch entsteht ein urba-
nes, grines Gesamtquartier. So wird beispielsweise
das Quartier Ackerstral3e aus seiner eher isolierten
Lage befreit. Durch 6ffentlich nutzbare Freifldchen,
Kinder- und Jugendspielpldtze, sowie an zentralen
urbanen Orten und Griinoasen, entsteht ein lebendi-
ges gemeinsames Stadtquartier. Die Anbindung der
Nachbarquartiere an kulturelle und soziale Einrichtun-
gen schafft ein nachbarschaftliches Zusammenleben.
Ziel dieser stddtebaulichen Entwicklung unterschiedli-
cher, eigenstdndiger Quartiere ist zum einen die
Forderung der Nutzungsvielfalt und damit der Idee
der gemischten, urbanen Stadt. Zum anderen kann
durch die autarken Quartierskonzepte eine unab-
hdngige schrittweise Entwicklung und ein hohes Maf3
an Flexibilitdt im Rahmen des stddtebaulichen Trans-
formationsprozesses gewahrleistet werden. Durch die
Beriicksichtigung der bestehenden Erschlielfung und
Grundsticksgrenzen ist das stadtebauliche Grundge-
rist zudem extrem robust und resilient gegentber
heute noch nicht absehbaren Entwicklungen.
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Linke Seite: Vogelperspektive

Rechte Seite:
oben: Lageplan mittelfristige Perspektive

unten: Ausschnitt langfristige Perspektive
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oben: FulRgéngerperspektive urbane Achse

unten: Anschlisse und Vernetzung

URBANE ACHSE
L

NAC
Quartiersvernetzung

ZENTRAL PARK
Multicodierte Rdume

QUARTIERSPLATZE
Multicodierte Raume

UMWELTTRASSE
Griine Lebensader

QUARTIERSANSCHLUSS

Entwicklung der Quartiere

Der 6ffentliche Raum wird in diesem stddtebaulichen
Transformationsprozess zum Garant fiir gestalterische
Qualitat. Die vielen denkbaren Zwischenstdnde kon-
nen nur Uber ein konsequent angelegtes und griin ge-
staltetes Netz an 6ffentlichen Rdumen integriert wer-
den. Die griinen Mitten der drei Quartiere Uberneh-
men dabei nicht nur gestalterische Aufgaben, sondern
werden als Teil der blaugriinen Infrastruktur verstan-
den. Topografisch werden sie so angelegt, dass sie bei
Starkregenereignissen den Uberflutungsschutz

gewadhrleisten. Gleichzeitig werden mit der Bepflan-
zung sommerliche Hitzeperioden besser gepuffert
und ein Beitrag zur Biodiversitat in der Stadt geleistet.

Drei Quartiere

Das “Harkortquartier” bildet das kulturelle Zentrum
des neuen Standortes. Mit der H_LLE - einem ehe-
maligen Holzlager - existiert hier bereits ein aktiver
Kulturstandort, der weit Uber das Areal des ehemali-
gen Glterbahnhofs hinaus ausstrahlt. Ein neuer Quar-
tierpark bietet der H_LLE und ihren Akteur*innen Frei-
raum fUr unterschiedlichste Aktivitadten, ob fir den
Rollerclub, Fahrrad- oder Segelboot-Konstrukteur*in-
nen, Oldtimer- und Bulli-Fans, den Kunstverein oder
eine DIY-Werkstatt. Am Quartierpark wird auch die ge-
forderte Grundschule verortet, die die stdliche Raum-
kante des Parks bildet. Zusammen mit der erhaltenen
Westermannhalle, ergdnzenden Nutzungen, wie
einem Einzelhandelsstandort und einem Quartiershub
far neue Mobilitat, soll hier im ersten Bauabschnitt ein
gemischtes urbanes Quartier entstehen, das als Kata-
lysator fiir die Entwicklung des Standortes am Haupt-
glterbahnhof genutzt werden soll. Neben dem Quar-
tierpark wird die heutige Harkortstral3e als FulRgan-
gerzone zum wichtigsten 6ffentlichen Raum fir zu



Fuld Gehende und Radfahrende umgebaut. Als Stral3e
der Zukunft wird sie zeitlich nur eingeschrankt vom
KFZ-Verkehr genutzt werden und stattdessen viel
Raum fir Bdume, Flachenbegrinungen und die Men-
schen des Quartiers bieten.

Das Helmstedtquartier wird im Gegensatz zum Har-
kortquartier als Wohnquartier entwickelt. Vier Bau-
felder fassen auch hier einen zentralen Freiraum, der
als griiner Quartiersplatz mit Spielangeboten fir die
zuklnftigen Bewohner*innen konzipiert ist. Der griine
Quartiersplatz bindet bewusst die 6stlich angrenzen-
den Wohnsiedlungen an der Helmstedter StraRe mit
an, um bestehende und neue Wohnsiedlungen besser
zu integrieren. Die ErschlieBung des Helmstedtquar-
tiers erfolgt Uber die StraRenbahnhaltestelle und
einen eigenen Mobiltyhub von der Straf3e Am Haupt-
glterbahnhof oder von der Helmstedter Stral3e.

+130.5

Wettbewerbsbeitrdge 45

KULTUR

MOBILITY HUBS

GEWERBE

WOHNEN
I

Nutzungsverteilung und Geschosse

Gastro

Ansicht Am

Schnittansicht

Im Westen wird das Quartier vom Griinzug und den
nordlichen Westermannhallen begrenzt. Das Stephen-
sonquartier entsteht als letzter Bauabschnitt auf dem
heutigen DHL-Geldnde. Durch die unmittelbare Nach-
barschaft zum Standort der Siemens Mobilty wird es
als Quartier entwickelt, in dem Wohnen und Arbeiten
unter einem Dach ermoéglicht werden. Auch das
Stephensonquartier wird um eine griine Mitte ent-
wickelt und erhélt im Stidwesten einen eigenen Mobi-
ltyhub.

Freiraum

Der Quartierpark an der H_LLE und die beiden griinen
Quartierpldtze im Helmstedtquartier und im Stephen-
sonquartier bieten im Sinne der Multicodierung von
Freirdumen den zukinftigen Bewohner*innen und
Nutzer*innen auch vielfaltige Aufenthalts- und Aktivi-

Laubengang
Quartiersgarage: Wohnen Wohnen
Anlieferung

Nahversorger ~ Wasserspiel Zufahrt Laubengang

Entréeplatz Ansicht Helmstedter StraBe

tdtsmaoglichkeiten. Kulturelle Veranstaltungen, Treff-
punkte, Sport und Spielangebote tragen dazu bei, den
heutigen Hauptguterbahnhof zu einem lebenswerten,
urbanen Quartier zu machen. Die StralRen werden in
Zukunft nicht mehr als Bewegungs- und Abstellraum
fir Autos gesehen, sondern als Lebensraum fiir Men-
schen, Pflanzen und Tiere. Dieser ambitionierte An-
satz der Entwicklung von drei unterschiedlichen,
eigenstandigen Quartieren, die Uber ein blaugrines
Netz an 6ffentlichen Rdumen miteinander verbunden
werden, ist der Kerngedanke flr den stddtebaulichen
Transformationsprozess. Er orientiert sich im Sinne
der Nachhaltigkeit am Bestehenden sowohlim mate-
riellen, als auch im prozesshaften Sinn.
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Beurteilung des Preisgerichts

Leitidee des Entwurfs ist die Schaffung von Quartie-
ren. Die Teilnehmer sprechen von ,3+" Quartieren.
Tatsdchlich sind aber die Quartiere durch die stadt-
réumliche Struktur, die klar erkennbare Blockrandbe-
bauung und die gut ablesbaren StralRen ein einziges
Stick Stadt. Allein das sogenannte Bahnhofsquartier
ist nach Stden hin durch einen Griinstreifen abge-
trennt. Die Blocke sind mit Kantenldangen von ca. 60-
90 m gut dimensioniert und entsprechen einer klassi-
schen stddtebaulichen Typologie, die sich in ihrer Art
und Ausformung als nutzungsneutral beziehungswei-
se flexibel erweist. Ausnahme hiervon bildet wiede-
rum das Bahnhofsquartier. Hier binden an- und aufge-
setzte Blirogebaude die bestehende Giterhalle in
eine kammartige Struktur ein. Die H_LLE und das
Westermann-Gebdude werden aulserdem in eine Art
Superblock integriert.

Die Erdgeschosszonen der meisten Blocke bieten er-
hohte und vertiefte Erdgeschosse an. Dadurch finden
die gewlinschten kulturellen und kleinteiligen ge-
werblichen Nutzungen genligend Platz und kénnen
das Quartier beleben.

Modellfoto

Die Arbeit vernetzt sich stark Uber ein System aus
Achsen (Gber das Quartier hinaus. Der Verlauf der
Strafden von Nordwest nach Stidost verbindet das
neue Quartier gut mit dem Bestand an der Ackerstra-
l3e. Dies geschieht allerdings zu Lasten des ein oder
anderen Bestandsgebaudes und unter Vernachlassi-
gung des dortigen Geldndesprungs. Die Stralsenrdu-
me erweisen sich in ihrer Dimension und mit den
grol3zligig langen Bauminseln in ihrer jeweiligen Mitte
als einladender Stadtraum. Die Vernetzung der Quar-
tiere wird dadurch unterstitzt.

Herausgehoben erscheint ein schnurgerader Boule-
vard von Nordost nach Sidwest - verlaufend in seinem
Beginn an der Friedhofsmauer und seinem Ende am
Logistikzentrum - recht willkirlich gesetzt. Die Achse
wird als Gedanke mit ihrem hohen Nutzungsangebot
positiv in ihrer Form und Ausformulierung aber als zu
starr empfunden. Die Situation wird dann besser,
wenn die Logistiknutzung in Zukunft einmal weichen
und das Quartier an dieser Stelle durch einen Platz
sowie durch gemischte Nutzung erganzt wird. Der
nordliche Teil jenseits der Stralse Am Hauptgiter-
bahnhofist in seiner Form und Funktion nicht nach-
vollziehbar.



Die Realisierbarkeit in Stufen funktioniert insoweit
gut, als dass das stadtebauliche Gewebe sukzessive
aufgebaut werden kann und soweit die ErschlieSung
der Logistiknutzung nicht durch das Wohngebiet ver-
laufen muss. Es bleibt zu priifen, ob auch eine Anbin-
dung im Bereich Siemens Campus gelingen kénnte.
Wenn nicht, wirde dessen Anbindung zu Lasten des
grofdziigigen Griinstreifens am Stidostrand des Quar-
tiers gehen. Eine Nachbarschaft von Logistik und
Wohnnutzung ist in einer frilhen Phase der Quartiers-
entwicklung nicht denkbar.

Neben der Vernetzung und dem griinen Band ist ein
grolRer griner Platz, in seiner Anmutung eher ein
Park, in der Quartiersmitte prégend — ein Park, der
Blockgrofie hat. Gewdirdigt wird der zentrale Park in
seiner mutigen Dimensionierung, der sowohl Aufent-
haltsqualitat verspricht als auch einen groRen Beitrag
zum Regenwassermanagement leisten kann. Diese
Geste scheint fragwtrdig, zumal er aufgrund seiner
Hoéhenlage von seinen umliegenden Nutzungen unné-
tigerweise absetzt.

Als Entrée zum Quartier wird sowohl ein Hochpunkt
als auch ein Platzbereich angeboten. Dort liegen rich-
tigerweise sowohl der Einzelhandel als auch der ein-
zige Mobilitats-Hub. Die Schule ist weit in das Quartier
hineingezogen und befindet sich westlich des grof3en
Grinplatzes. Es ist jedoch nicht ausreichend Freiraum
im Bereich der Schule nachgewiesen.

Insgesamt hat der Entwurf eine robuste stadtebauli-
che Struktur, die viel Flexibilitat im Hinblick auf die
Ausgestaltung der Nutzung bietet.
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Weitere Arbeit

Thomas Schiiler Architekten Stadtpla-
ner, Disseldorf mit faktorgruen Land-
schaftsarchitekten, Freiburg

Thomas Schiiler Architekten Stadtplaner, Diissel-
dorf:
Thomas Schiiler, Sascha Lehnardt

faktorgruen Landschaftsarchitekten bdla
Beratende Ingenieure, Freiburg:
Martin Schedlbauer

Idee

Ein neuer Gleispark wird als zentrales, freirdumliches
Element, bis an die Stralle Am Hauptgiterbahnhof
herangefihrt. Es entstehen drei eigenstdndige Quar-
tiere, mit jeweils eigener Identitat: das Wohnquartier
Ackerstralie, das Wohnquartier Helmstedter Strale
und das zentrale Mischquartier fir Wohnen, Arbeiten
und Gewerbe. Alle Quartiere sind weitgehend auto-
arm. GroRzligige Grinrdume gliedern und integrieren
vorhandene Biotope. An der Helmstedter StralRe ent-
steht ein Entréeplatz, der mit einem Hochpunkt be-
tont wird. Hier, direkt an der StraRenbahnhaltestelle,
befinden sich auch der Nahversorger, die Grundschule
und gewerbliche Nutzungen. Der Platz verbindet sich
mit dem verkehrsfreien Innenbereich inkl. Zugang zur
Quartiersgarage. Herzstlck ist der mittige Quartiers-
platz als ,Drehscheibe” und klimaaktiver, griiner Platz-
raum fir Markte und Veranstaltungen. Baulicher
Mittelpunkt auf dem Platz ist ein innovatives Gebdude
fir Ateliers, Start-ups und Co-working, sowie integrier-
ter Kita und Café im Erdgeschoss. Die Baufelder grup-
pieren sich um diesen zentralen Bereich.
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Weitere Arbeit

Cityforster architecture+urbanism,
Hannover mit nsp Landschaftsarchi-
tekten Stadtplaner, Hannover

Cityforster architecture+urbanism, Hannover:

Oliver Seidel, Tim Kohne,
Lukas Hegele, Lisa Iglseder
Imke Hullman

nsp Landschaftsarchitekten Stadtplaner
PartGmbH, Hannover:

Christoph Schonhoff

Wen Chen

Idee

Eine griine Klammer verknipft die urbanen Freirdume
Gleisharfe und Hauptfriedhof. Diese Freiraumsequen-
zen strukturieren den Stadtraum und geben eine klare
Kontur. Das angrenzende Grin flief3t in das Quartier
hinein. Inmitten der griinen Klammer befindet sich ein
durchmischtes, urbanes Quartier, das durch drei
Achsen in Teilsegmente gegliedert wird. Stdlich der
StralRe Am Hauptgiterbahnhof werden grof3e Teile
des Hallen-Bestands erhalten, es entsteht die bunte
Mitte. Um einen zentralen Platz herum fligen sich die
Hallenbauten zu einem heterogenen Mosaik. Die
Grundschule gliedert sich ein und bildet an der Kreu-
zung Am Hauptgiterbahnhof einen Umlenkpunkt.
Stdlich davon finden sich gefaltete Blockrandstruktu-
ren und robuste Wohntypologien. Ein zentraler Weg
vernetzt die Blécke mit der Mitte. Im Slidosten bleibt
die langgezogene Hallenstruktur erhalten und wird
durch zwei Kopfbauten ergdnzt. Entlang der Stid-Ost-
Flanke dienen kréftige Baukdrper mit Finf bis acht
Geschossen als Larmschutz. Der Grof3teil des ruhen-
den Verkehrs wird in einer Quartiersgarage /in einem
Mobilityhub am Eingang zur Helmstedter StralRe un-
tergebracht und mit dem Nahversorger kombiniert.
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Weitere Arbeit

Hosoya Schaefer Architects AG,
Zirich mit Agence Ter, Karlsruhe

Hosoya Schaefer Architects AG, Ziirich:
Markus Schaefer, Alexander Kneer,

Petra Simoes, Pia Hartmann,

Zelal Sari

Agence Ter, Karlsruhe:
Prof. Henri BAVA, Jo Ehmann,
Simon Seitz, Carolin v. Reventlow

Idee

Vorgeschlagen wird eine Renaissance des GrofRblocks.
Dieser bietet verschiedene Transformationsoptionen
mit Moglichkeiten fFir eine besondere Mischung, einer
Integration von Bestand (z.B. Gewerbe etc.), der
Ausbildung als Larmschutz oder der Integration von
Hof-Freirdumen. Stadtblécke starken den offentlichen
Raum und es entstehen breitere, flexible Rdume -
,Flex Spaces” - als griine Mittelbdnder. Raumweitun-
gen schaffen wohnortnahe Aufenthaltsbereiche und
Moglichkeiten fir Spielen, Gartnern, Fitness und Kom-
munikation. Differenzierte Grinfldchen bieten Ange-
bote fir Stadtnatur und kleine, urbane Walder, Spiel
fir alle Generationen, multicodierte Flachen fiir Re-
tention und Versickerung, urbane Durchliftung, Klein-
gartenparks und Mitmachgérten. Uber ein dichtes
Wegenetz werden Nachbarschaften angebunden und
stadtweit vernetzt. Die 6ffentliche Sphéare des Quar-
tiers besteht aus dem Eingang Nordwest, mit Mobility
Hub, Kita und Supermarkt, dem Experimentierfeld fir
Kreativnutzungen, mit verdichteten Punktbauten,
dem Zentrum mit Grundschule und H_LLE, samt
Spielen unter dem Bestandshallen-Dach, Gastro etc.,
dem Kulturbahnhof mit Jugendspiel, Kultur und
Kreatives und der Innovationsmeile entlang des
Gleiskorpers fur etablierte Firmen und Start-Ups.
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Weitere Arbeit

KSP Engel, Braunschweig mit POLA
Landschaftsarchitekten, Berlin

KSP Engel GmbH, Braunschweig:

Jirgen Engel, Elvin Demiri,

Abdolhamid Edrisabadi, Thomas Filke,
Ulrich Gremmelspacher, Anne Hina Malette

POLA Landschaftsarchitekten GmbH, Berlin

Beratung:

Low-E Ingenieursgesellschaft fir energieeffiziente
Gebaude mbH, Wolfenblttel,

Blumemodell, Braunschweig,

bloomimages GmbH, Berlin

Idee

Die lineare Struktur der Gleisanlage wird zum Vorbild
und formt das Rickgrat in den Zwischenrdumen der
typischen Braunschweiger Blocke. Eine Verdichtung
der Bebauung ermdglicht grofRe Grinfldchen. Durch
die Achsen entstehen lange, dreieckige Parkflachen
als Kontrast zu den StrafRenfluchten. Drei Hochpunkte
markieren die Zudnge zum Areal. Das Herzstlick des
Quartiers wird entlang der H_LLE gebildet. Die
groRen Freirdume bilden multifunktionale, urbane
Platze flr Gastronomie und Markt. Es werden ver-
schiedene Quartiere gebildet. Da ist die zentral ge-
legene Gartenstadet, ein Ort der industriellen Ge-
schichte mit Wohnen und Schulnutzung. Im Erdge-
schoss sind Nahversorgung und Gastronomie inte-
griert. Im Norden wird das Quartier AckerstraRe mit
vielfaltigen Wohnformen ergdnzt. Im Nordosten ent-
steht das Dorf an der Helmstedter StraRen mit einem
kleinen Platz. Der sidliche Bereich an der Maschinen-
halle wird zur Lok-Stadt, hier wird der Charakter und
industrielle Charme erhalten und ein Vorzeigeprojekt
fur Arbeitskultur geschaffen. Ein groRer Platz dient als
nutzbare AufRenflache fir Ateliers, Arbeitsréume und
Gastronomie. Am Siemenscampus entstehen zukinf-
tig neue Biros. Sie schirmen gleichzeitig die Wohnho-
fe von umgebenden Larmquellen ab.
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Weitere Arbeit

raumwerk GmbH, FrankFfurt | Diissel-
dorf mit KRAFT.RAUM.LandschaFfts-
architektur, Diisseldorf

raumwerk GmbH, Frankfurt I Diisseldorf:
Jon Prengel, Sonja Moers,

Thorsten Wagner, Yui Ohtsuka,

Daniela Merten

KRAFT.RAUM. Landschaftsarchitektur und
Stadtentwicklung, Diisseldorf:

René Rheims, Volker Lescow,

Maxime Scagnetti,Julia Biermann

Idee

Vorgefundene Strukturen werden in das neue Quar-
tier eingebunden. Zum Herzstlick werden die H_LLE
und ihr vorgelagerter Freibereich. Zusammen bilden
sie den Start der vernetzenden, multicodierten Platz-
folge als 6ffentliche Trittsteine. Ein ,Griner Saum” an
den Réndern des Quartiers bietet verschiedene Ge-
staltungs- und Nutzungsmoglichkeiten. Zur Ackerstra-
[3e wird eine aktive Zone fir alle Generationen, Urban
Gardening und die Integration der Gartenkolonie vor-
geschlagen. Experimentelles Wohnen mit Tiny Houses
und der neue Grundschulstandort bilden den Ab-
schluss nach Norden. Im Siiden zu den Gleisen wird
eine kraftige Bebauung fiir Gewerbe und Produktion
4.0 vorgeschlagen. Ein zentraler Loop, auf dem sich
Gber shared space die zuklinftigen Bewohner*innen
bewegen, wird zur Leitidee im Sinne der 15-Minuten
Stadt. Im Quartier werden Nutzungen konsequent
gemischt und gestapelt inkl. belebter Sockelzonen mit
Versorgung, Gastronomie, Dienstleistung und Ge-
meinschaftsangeboten. Die vertikale Vielfalt wird in
den Wohntypologien fortgefihrt. Bestehende Nut-
zungen, wie Fachmarkte und Gewerbe(hofe) sowie
Zwischennutzungen werden eingebunden. Ein
Mobilityhub am Quartierseingang nimmt die notwen-
digen Stellplatze auf.
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