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0 Zusammenfassung

0 Zusammenfassung

Einleitung

Die Stadt Braunschweig (rund 255.000 Einwohner*innen) war als Ballungsraum
der 2. Stufe nach EU-Umgebungslélrmrichtlinie1 verpflichtet, 2012 eine Larmkar-
tierung auszuarbeiten und muss diese in einem Turnus von 5 Jahren Uberpri-
fen und bei Bedarf (iberarbeiten’. Auf der Larmkartierung aufbauend sind
Larmaktionsplane mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit aufzustellen
bzw. in einem Turnus von 5 Jahren erforderlichenfalls zu Gberarbeiten® und an
die EU-Kommission zu senden.

Der erste Larmaktionsplan fiir Braunschweig wurde im August 2013 von den
politischen Gremien beschlossen. Eine erste Fortschreibung des Larmaktions-
plans erfolgte ab 2018 und wurde mit dem Beschluss der politischen Gremien
2020 abgeschlossen.

Die Larmkartierung fir die zweite Fortschreibung der Larmaktionsplanung
wurde 2022 veroéffentlicht. Erlauterungen zum Vorgehen sowie die Ergebnisse
sind unter https://www.braunschweig.de/leben/umwelt_naturschutz/laerm/
laermminderungsplanung/laermkartierung.php einsehbar.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Larmbelastungen in
Braunschweig. Ab welchen Larmbelastungen eine Larmaktionsplanung erfor-
derlich wird, ist rechtlich nicht verbindlich definiert.

Von Landesseite werden die Schwellenwerte Lpgny = 65 dB(A) / Lyignt = 55 dB(A)
als Auslosekriterien der Larmaktionsplanung empfohlen.4 FUr Braunschweig
wurden diese Werte bereits 2013 und 2020 als Ausldsewerte angesetzt, um
moglichst kurzfristig Gesundheitsgefahrdungen zu reduzieren. Auch fir die
Fortschreibung des Larmaktionsplans 2024 wird von den Schwellen Lpgy = 65
dB(A) bzw. Lyign: = 55 dB(A) ausgegangen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

siehe Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) § 47c Larmkarten, Abséatze 1 und 4

ebenda, § 47d Larmaktionsplane, Absatze 1 und 5

Frank Ahrens, Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Schreiben zur Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) Larmaktionsplanung nach §§ 47d — 47e
BImSchG der Runde 4 durch die Gemeinden; 08.06.2023, Hannover
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Die MaRnahmen des Larmaktionsplans sollen durch Anordnungen oder sonsti-
ge Entscheidungen der zusténdigen Trager offentlicher Verwaltung umgesetzt
werden. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir
Behdrden, nicht nur fir die Gemeinde, sondern fir alle Trager 6ffentlicher
Verwaltung. Die Vorgaben des Larmaktionsplans sind bei zukiinftigen Fachpla-
nungen zu bericksichtigen. Dabei ist die Larmminderung als Ziel des Larmakti-
onsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden Belangen, die untereinan-
der abgewogen werden mussen.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die Ergebnisse der
Larmkartierung hinsichtlich des daraus abzuleitenden Handlungsbedarfs zur
Larmminderung bewertet. Darauf aufbauend werden unter Einbindung aktueller
Planungen und der Ergebnisse aus der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
die Mallnahmenkonzepte zur Larmminderung im Stralenverkehr fortgeschrie-
ben. Auch die MalRnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen (Flugver-
kehr, Gewerbe, Schienenverkehrs) werden hinsichtlich ihrer Aktualitat gepruft
und bei Bedarf fortgeschrieben.

Die fortgeschriebenen MalRnahmenkonzepte zur Larmminderung minden in
einem aktualisierten MaRnahmenprogramm, in dem das Vorgehen und die
Aktivitdten der Stadt Braunschweig fur die nédchsten 5 Jahre dargestellt werden.
Fir dieses MaRnahmenprogramm werden Uberschlagig die Kosten ermittelt
sowie die larmmindernden Wirkungen dargestellit.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans enthalt keine Weiterentwicklung des
Zielkonzeptes zu den ruhigen Gebieten in der Stadt Braunschweig — hier sind
die Aussagen des Larmaktionsplans aus 2013 noch gultig und werden zusam-
mengefasst nachrichtlich Ubernommen.

Larmschwerpunkte in Braunschweig

Die Larmkartierung wurde fir die La&rmquellen Stral3enlarm, Schienenlarm
(Stadtbahne), Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbelarm gesondert durchge-
fuhrt. Zur Bewertung der Larmsituation wurde der Frage nachgegangen, wie
viele Personen von bestimmten Larmpegeln belastet sind.

Bei der aktuellen Larmkartierung greifen gegentiber den vorangegangenen
Kartierungsrunden auf Ebene der Europaischen Union mehrere gravierende

Die Stadt Braunschweig ist nur fur den Stadtbahnverkehr zustandig — fur den
Schienenverkehr ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig

Siehe auch Stadt Braunschweig, Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz,
Abteilung Umweltschutz, Larmminderungsplanung der Stadt Braunschweig - Larm-
kartierung nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) — Stand 2018, der jeweils
aktuelle Stand der Handreichung sowie die Larmkarten sind einsehbar unter:
http://www.braunschweig.de/laermminderungsplanung
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Anderungen. Eine wesentliche Anderung ist, dass erstmals die EU-weit einge-
fuhrte Berechnungs- und Bewertungsvorschrift CNOSSOS anzuwenden ist.
Aufgrund der geanderten Vorgaben sind die Kartierungsergebnisse 2022 nicht
mit den Ergebnissen der vorherigen Kartierungsrunden vergleichbar.

Die strategischen Larmkarten und Betroffenenzahlen zeigen, dass der Strafl3en-
verkehr, mit groBem Abstand gefolgt von Industrie und Gewerbe, die Haupt-
larmquelle in der Stadt Braunschweig ist. 29.400 Einwohner*innen Braun-
schweigs sind Larmbelastungen durch StralRenverkehr oberhalb des gesund-
heitlichen Schwellenwertes (Lpey = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Larmschwerpunkte, in denen nicht nur
einzelne Personen, sondern mehr als 40 Personen pro 100 m Stra3enlange mit
einem Larmpegel oberhalb des Schwellenwertes (Lpen = 65 dB(A), Laight = 55
dB(A)) belastet sind.

Fir die Ermittlung von Bereichen, in denen larmmindernde Mallnahmen am
dringlichsten sind, wird eine Einteilung der Larmschwerpunkte in Belastungsstu-
fen vorgenommen (Stufen sehr hoch — hoch — deutlich - mittel) vorgenommen.

Abbildung: Larmschwerpunkte 2023 nach Belastungsstufen im Straflennetz
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Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Ziel der Mitwirkung der Offentlichkeit in Braunschweig war es, in einer ersten
Beteiligungsrunde bereits frihzeitig Informationen zu ortsspezifischen Larmbe-
lastungen sowie Vorschlage und Anregungen fir Larmminderungsmafinahmen
zu erhalten. Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit wurde im Rah-
men der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung als Online-Beteiligung durchge-
fuhrt. Die Burger*innen Braunschweigs konnten im Zeitraum 30.09.2023 bis
29.10.2023 auf dem Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig
(www.mitreden.braunschweig.de) Beitrage einreichen. Die MalRnahmen des
ersten Larmaktionsplans konnten ebenfalls bewertet und kommentiert werden.

Es wurden insgesamt 283 Beitrage und zusatzlich 57 Kommentare zu Beitragen
eingereicht. Zwei Drittel der Beitrage und knapp 80 % der Kommentare be-
schaftigen sich mit Stralenverkehrslarm. Die am haufigsten genannten Larmur-
sachen sind Auto- und Motorradposer / StralRenrennen, der allgemeine Stra-
Renverkehr und Autobahnen. MalRnahmen zur Reduzierung der gefahrenen
Geschwindigkeiten, z.B. die Einfuhrung von Tempo 30 oder Geschwindigkeits-
kontrollen, wurden am haufigsten von den Teilnehmenden vorgeschlagen.

Der Fragebogen zur Bewertung von Larmschutzstrategien und Malinahmen
sowie von konkreten MaRnahmen des 15-Punkte-Programms aus dem voran-
gegangenen Larmaktionsplans wurde insgesamt von 58 Personen bearbeitet.
MafRnahmen aus dem Themenfeld ,Vermeidung von Larmemissionen durch
Stadt- und Verkehrsplanung, z.B. die Férderung des Rad- und Fullverkehrs,
wurden am haufigsten als wichtig bewertet. Die MaRnahmen ,Larmrobuste
Bebauung“ und ,Schallschutzwande und -walle® erachten dagegen mehr als 50
% als ,eher nicht wichtig“ und ,gar nicht wichtig“. Die Manahmen des voran-
gegangen Larmaktionsplans zu Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h,
Geschwindigkeitskontrollen und Deckschichterneuerungen wurden Uberwie-
gend als hilfreich eingeschatzt.

Die MaRnahmenvorschlage der friinzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind in
die erarbeiteten Mallnahmenkonzepte und -empfehlungen eingeflossen, soweit
sie im Regelungsbereich des Larmaktionsplans bericksichtigt werden konnten.

Andere MalRnahmenvorschldge wurden an die jeweils zustandigen Behdrden
zur weiteren Berlcksichtigung Gbermittelt.

MaRBnahmenkonzepte zur Larmminderung im StraBenverkehr

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber grundsétzliche Strategien
und MaBnahmen zur L&rmminderung auf kommunaler Ebene.

In Braunschweig werden diese Strategien zur Vermeidung, Verlagerung und
Verminderung von Larmbelastungen durch Planungen der Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung bereits an vielen Stellen verfolgt, z. B.

\Y)
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Uber eine verkehrsreduzierende Stadtentwicklung durch Innenentwicklung
und Standortkonzepte,

durch die Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsarten FulRgangerver-
kehr, Fahrradverkehr und o6ffentlicher Nahverkehr,

mit Parkraummanagement, Park+Ride und Mobilitdtsmanagement,

durch Biindelung und Verlagerung von Kfz-Verkehren und insbesondere
Lkw-Verkehren in mdéglichst larmunsensiblere Bereiche,

durch Geschwindigkeitsregelungen und MaRhahmen zur Verkehrsversteti-

gung,

durch Umbau- und Fahrbahnsanierungsmafinahmen in larmbelasteten

Strallen,

mit larmarmen Fahrzeugen im OPNV und

durch Verringerung der Larmeinwirkungen im Rahmen der Bauleitplanung.

Tabelle: Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaBnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement (Park+Ride,
Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile (Stral3en)

- raumliche Verlagerung, Biindelung im Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verringerung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung, larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitsreduzierung

- Straflenraumgestaltung
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Strategie MaBRnahmen
Verringerung von - Strallenraumgestaltung
Larmimmissionen (Vergrofierung des Abstandes vom Gebaude zur

Emissionsquelle, z. B. Umverteilung der Verkehrsflachen)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen etc.)

- Schallschutzwande und -walle

- Schallschutzfenster

Im Nachfolgenden werden die grundsatzlichen Strategien dargestellt und
MafRnahmenempfehlungen unter Einbeziehung aktueller bestehender Planun-
gen und MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung entwickelt.
Weitere Larmquellen

Neben dem Strallenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms (Stralenbahn), des Gewerbeldrms und des Flugverkehrslarms.
Aufgrund der deutlich geringeren Anzahl Larmbetroffener und z. T. anderer
Zustandigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Handlungsmaoglichkeiten enthalt
auch die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir diese Larmquellen keine
umfassenden MaRnahmenkonzepte, aber grundsatzliche Einschatzungen und
Hinweise zum weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen, die auch die Anre-
gungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

MaBRnahmenprogramm Fortschreibung Larmaktionsplan Braun-
schweig

Neben den grundsatzlichen und strategischen Ansatzen und Konzepten zur
Larmminderung sollen mit dem nachfolgenden Mallnahmenprogramm konkrete
MaRnahmen benannt werden, deren Umsetzung im Geltungszeitraum der
Fortschreibung des Larmaktionsplans erfolgen soll.

Das MalRnahmenprogramm besteht aus

MaBnahmen, die bereits geplant sind bzw. firr die bereits Haushaltsmittel
vorgesehen sind

ausgewdhlten MaBnahmen des Larmaktionsplans (KurzfristmaBRnahmen)
deren Umsetzung in den kommenden Jahren angestrebt werden soll

Prif- bzw. Konzeptauftrag zur Vorbereitung weiterer Malinahmen und
Grundsatzbeschliissen fir Strategien zur kontinuierlichen, sukzessiven

Bewaltigung der Larmkonflikte.

VI
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Der Schwerpunkt des Mallnahmenprogramms liegt auf Empfehlungen zu
weiteren Tempo-30-Anordnungen.

25-Punkte-Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig

Bereits geplante MaRnahmen

® Deckschichterneuerung in den Larmschwerpunkten:

Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstraf3e und
zwischen Husarenstraflte und Altewiekring 49

Berliner Stral3e, zwischen Querumer Strale und
Paul-Jonas-Meier-Strale 40-42

Celler HeerstralRe, 50m oestl. - 50m westl. von Lowenbergstralle
Frankfurter Stral’e, zwischen HelenenstralRe und Ekbertstralle

Hamburger StralRe, zwischen Rheingoldstraflte und Judischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

Hannoversche Stral3e, zwischen Luftstralle und Hannoversche Strale so-
wie zwischen An der Schule und Hannoversche Stralte 34C

Hans-Sommer-Strale, zwischen Hans-Sommer-Strale 5 und Langer Kamp
Saarstralle, zwischen Saarstralle 137 und Mettlacher Stralke
Thiedestralle, zwischen Thiedestrale 22 und Thiedestralle 16

Wilhelmstralie, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstrale 60 sowie zwischen
Neue Guldenklinke und Steinweg

® StralRenraumliche Mallnahmen zur Larmminderung in den Larmschwerpunk-
ten:

Bultenweg, Brucknerstral’e — Am Blten

Celler Heerstralde, 50m oestl. von Léwenbergstralle - 50m westl. von L6-
wenbergstralle

Hagenmarkt, Wendenstralte - Hagenbriicke

VII
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Umsetzung ausgewahlter MaRnahmen (KurzfristmaRnahmen)

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h in
folgenden StralRenabschnitten (aktueller Stand der Prifempfehlungen, die ab-
schlieRende Prifung und Abwagung steht noch aus)

Steinweg, Theaterwall - Bohlweg
Bienroder Weg, Walterstrale — Ottenroder Stralle

Madamenweg, Altstadtring bis Pfingststralle (2 LSP, zw. Madamenweg 140
und Pfingststrale ist bereits Tempo 30 angeordnet)

Mittelweg, NordstralRe - Rebenring

Altmarkstralle, ca. An der Riede - Bahnlibergang

Prif- bzw. Konzeptauftrage

Verstarkter Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays zur Geschwindigkeitsdamp-
fung unter Berucksichtigung zusatzlicher Personalressourcen

Verstarkte Kontrollen von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei

Einbindung der Larmminderungspotentiale in das Férderprogramm zur
Fassadenbegriinung

Aufstellung eines stadtischen Schallschutzfensterprogramm

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zu innerstadtischen Stadtoa-
sen

Verabschiedung von Grundsatzbeschliissen

Berlcksichtigung der Larmminderungsbelange in der Verkehrsplanung

Mit den bereits vorhandenen Planungen und den ausgewahlten Kurzfristmald-
nahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans kénnen rund 5.900 Einwoh-
ner*innen, davon 5.700 Einwohner*innen an den Larmschwerpunkten entlastet
werden. Dies entspricht etwa 17 % aller belasteten Einwohner*innen an den
Larmschwerpunkten (rund 34.500 Einwohner*innen). Die Entlastungen liegen
zwischen 1 und 2,5 dB(A).

VIl
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Die Kosten fur die Umsetzung der ausgewahlten KurzfristmaBnahmen der
Fortschreibung des Larmaktionsplans liegen bei ca. 6.500 € 4 (ohne die Kosten
fur Konzepterstellungen und die konkrete Umsetzung der Grundsatzbeschliis-
se).

Ruhige Gebiete (entsprechend LAP 2013) und Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans 2013 wurde aufbauend auf der Darstellung
der Rahmenbedingungen sowie der rechtlichen Bedeutung ein Zielkonzept fir
ruhige Gebiete in Braunschweig entwickelt.

Dieses Konzept hat weiterhin Gultigkeit, im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung ist keine Weiterentwicklung bzw. Anderung des Konzeptes
zu ruhigen Gebieten vorgesehen.

Erganzt wird das Konzept durch Zielsetzungen zu Stadtoasen im Innenstadtbe-
reich zur Kompensation der dort vorhandenen hohen Larmbelastungen.

Stadtoasen in der Innenstadt

Die meisten Larmschwerpunkte liegen im innerstadtischen Bereich innerhalb
des Wilhelminischen Rings. Viele dieser Larmschwerpunkte lassen sich durch
verkehrsbezogene Maflinahmen nicht oder nicht ausreichend entscharfen.

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen soll geprdft
werden, ob in der Innenstadt kleine Stadtoasen geschaffen werden kénnen.
Dies kann z. B. in Form von neuen Pockets-Parks, der ruhebezogenen Aufwer-
tung von bestehenden Griinflachen erfolgen. Auch im StralRenraum kénnen mit
der Einrichtung von Parklets Kleinstoasen als relativ ruhige Rickzugsbereiche,
die eine reduzierte L&rmwahrnehmung ermoglichen, umgesetzt werden.

Dariber hinaus werden innerstadtisch bestehende ruhige Griinflachen heraus-
gearbeitet. Fur diese soll gepriift werden, wie diese bekannt gemacht werden
kénnen (Bewerbung, Ausschilderung etc.).

Eine Konkretisierung moglicher Ruheoasen soll im Rahmen weiterer Planungen
erfolgen.
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® Abbildung: Zielkonzept ruhige Gebiete (Larmaktionsplan 2013)
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Definition Ruhige Gebiete
Hauptverkehrslinien, StrafRe/Schiene

Erlebbare Erholungspebiete,

die aus Flachen folgender Kategorien gebildet werden: Freiflichen
- Larmarme Gebiete Griinbereiche/Ackerflachen
- Park- und Freizeitflachen
- grof3e zusammenhangende Waldgebiete ‘Wald
- Natur- u. Landschaftsschutzgebiete mit Erholungsfunktion
- Wasserflachen
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Die Stadt Braunschweig ist als Ballungsraum der 2. Stufe nach EU-
Umgebungsléirmrichtlinie8 verpflichtet, eine Larmkartierung auszuarbeiten und
diese in einem Turnus von 5 Jahren zu uUberprifen und bei Bedarf zu tberarbei-
ten®. Auf die Larmkartierung aufbauend sind Larmaktionsplane mit Information
und Beteiligung der Offentlichkeit aufzustellen und ebenfalls in einem Turnus
von 5 Jahren erforderlichenfalls zu tiberarbeiten'® und an die EU-Kommission
zu senden.

Der erste Larmaktionsplan fur Braunschweig wurde im August 2013 von den
politischen Gremien beschlossen. Eine erste Fortschreibung des Larmaktions-
plans erfolgte ab 2018 und wurde mit dem Beschluss der politischen Gremien
2020 abgeschlossen.

Sowohl der Larmaktionsplan 2013 wie auch der Larmaktionsplan 2020 kénnen
unter https://www.braunschweig.de/leben/umwelt_naturschutz/laerm/
laermminderungsplanung/laermaktionsplanung.php eingesehen werden.

Die Larmkartierung fir die zweite Fortschreibung der Larmaktionsplanung
wurde 2022 veroéffentlicht. Erlauterungen zum Vorgehen sowie die Ergebnisse
sind unter https://www.braunschweig.de/leben/umwelt_naturschutz/laerm/
laermminderungsplanung/laermkartierung.php einsehbar. Die Larmkarten fir
die verschiedenen Larmquellen stehen zum Download bereit, dariiber hinaus
besteht auch die Moglichkeit, die Larmkarten in einer interaktiven Anwendung
des Geoportals anzuschauen.

Mit der zweiten Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die Ergebnisse
der Larmkartierung hinsichtlich des daraus abzuleitenden Handlungsbedarfs zur
Larmminderung bewertet.

Darauf aufbauend werden unter Einbindung aktueller Planungen und der
Ergebnisse aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung die MaRnahmenkon-
zepte zur Larmminderung im Stralenverkehr fortgeschrieben. Auch die Mal3-
nahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen (Flugverkehr, Gewerbe,
Schienenverkehr”) werden hinsichtlich ihrer Aktualitat gepruft und bei Bedarf
fortgeschrieben.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

siehe Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) § 47c Larmkarten, Abséatze 1 und 4

ebenda, § 47d Larmaktionsplane, Absatze 1 und 5

nur fir den Stadtbahnverkehr — fiir den Schienenverkehr ist das Eisenbahn-
bundesamt (EBA) zustandig
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Die fortgeschriebenen MaRnahmenkonzepte zur LArmminderung minden in ein
aktualisiertes MaBnahmenprogramm, in dem das Vorgehen und die Aktivitaten
der Stadt Braunschweig fir die nachsten 5 Jahre dargestellt werden. Fir dieses
MafRnahmenprogramm werden tberschlagig die Kosten ermittelt sowie die
larmmindernden Wirkungen dargestellt.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans enthalt keine Weiterentwicklung des
Zielkonzeptes zu den ruhigen Gebieten in der Stadt Braunschweig — hier sind
die Aussagen des Larmaktionsplans aus 2013 noch gultig und werden zusam-
mengefasst nachrichtlich Ubernommen.

1.1 Untersuchungsraum'

Braunschweig ist mit einer Einwohnerzahl von 255.307 (Stand 31.12.2023) die
zweitgrofite Stadt Niedersachsens. Sie nimmt als kreisfreie Stadt eine Flache
von 192 km? ein. Wirtschaftlich stellt sich die Stadt Braunschweig als Gewerbe-
region mit ausgepragter Dienstleistungsstarke dar.

Die Stadt liegt an den Autobahnen A2, A36, A39 und A391 mit Anbindung an
die A7 in Richtung Suden. AuBerdem fuhrt die Eisenbahnstrecke Ruhrgebiet —
Berlin durch Braunschweig. Ein Regionalflughafen liegt im Norden der Stadt.
Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird Giber 5 Stadtbahnlinien und
ein Linienbusnetz mit 37 Linien abgewickelt (Stand 2022).

Die Charakteristik des Hauptstraltennetzes in Braunschweig ist im Wesentli-
chen durch die Anordnung von drei Ringverbindungen rund um das Stadtzent-
rum und durch die sternféormig aus dem Umland in die Innenstadt fiilhrenden
Radialverbindungen gepragt.

Die Innenstadt wird umschlossen durch den ersten der drei Ringe, den vierstrei-
fig ausgebauten Cityring (Verbindung von Radeklint, Europaplatz, John-F.-
Kennedy-Platz und Hagenmarkt).

Der zweite Ring, der Wilhelminische Ring, befindet sich bereits aul3erhalb des
Okerumflutgrabens. Dieser Ring dient einerseits der Verteilung der Verkehre
aus Richtung der Radialen und damit zur Entlastung und Umfahrung der
Innenstadt fUr den regionalen Verkehr sowie andererseits zur Abwicklung von
innerstadtischen Verkehrsstromen. Der Wilhelminische Ring ist ebenfalls
weitestgehend vierstreifig ausgebaut.

2 Das Kapitel enthalt iberwiegend eine Zusammenfassung der umfangreichen

Beschreibung im Bericht zur Larmkartierung von 2018, zu finden unter
https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/laermak
tionsplanung.php
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Den auReren Ring bilden die Bundesautobahnen A39, A391 und A2, die den
Uberregionalen Verkehr um die Stadt herumfiihren (Abbildung 1).

Die Radialverbindungen des Hauptverkehrsnetzes ergeben sich aus den auf
das Stadtzentrum zulaufenden BundesstralRen.

® Abbildung 1: Ubersichtskarte der Stadt Braunschweig mit Verkehrsnetzen™

¥ Karte: Stadt Braunschweig — Open GeoData, Stand Oktober 2023, Lizenz: dI-de/by-
2-0
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1.2 Zustandige Behorde

Stadt Braunschweig

Fachbereich Umwelt

Abteilung Klimaschutz und strategische Umweltplanung
AG 1 Strategische Umweltplanung

Willy-Brandt-Platz 13

38102 Braunschweig

www.braunschweig.de/umwelt

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
Richtlinie vom 25.06.2002", die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.'
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47 a bis 47 f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des
BImSchG (Verordnung tiber die Larmkartierung — 34. BImSchV)'®, welche die
Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

In den Hinweisen der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) zur Larmaktionsplanung (LAI-Hinweise zur Lérmaktionsplanung”) sowie
in weiteren Leitfaden und Musteraktionsplanen werden Handlungsempfehlun-
gen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von MaRhahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47 d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MalRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplans

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV)
vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu
Bonn am 15. Marz 2006, zuletzt gedndert durch Art. 1 V v. 28.5.2021 | 1251

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, dritte Aktualisierung 2022
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»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustadndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 StralRenverkehrsordnung (StVO) [9], § 75 Abs. 2 Satz 3 Verwaltungsver-
fahrensgesetz VWV{G).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfullt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt.

So sind z. B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten straltenverkehrsrechtli-
chen Malinahmen von den Stralenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung vorgesehen
(z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch hierfur die anderwei-
tig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens uber Reihenfolge, Ausmalf und zeitlichem Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung bericksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu berticksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden mussen.“'®

' LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung — in der Fassung vom

19. September 2022
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1.4 Geltende Grenzwerte

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Das Niedersachsische
Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz hat folgende Auslosekriterien
fur konkret festgelegte Larmminderungsmafinahmen oder -empfehlungen in der
Larmaktionsplanung empfohlen:19

Lpen @b 65 dB(A) und LNight ab 55 dB(A)

Die Auslosewerte sind in dB(A) angegeben; dB(A) ist die Einheit fur einen A-
bewerteten Schallpegel, der die frequenzabhangige Empfindlichkeit des Gehors
bertcksichtigt.

Der Lpey stellt einen Belastungswert fir den gesamten Tag (24 Stunden) dar. Er
bildet den Mittelungspegel fur die Mittelungszeitrdume Tag (Day, 06.00 - 18.00
Uhr), Abend (Evening, 18.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (Night, 22.00 - 06.00 Uhr)
ab, die unterschiedlich bewertet werden. Der Lyign: stellt einen Belastungswert
fur den Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) dar.

Die WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die Europaische Region20 und die
larmfachliche Bewertung dieser Leitlinien durch das Umweltbundesamt®'
empfehlen aulRerdem Werte durch StralRenverkehrslarm von 53 dB(A) fir den
Lpen und 45 dB(A) fir den Lyign als Schwelle flr eine potentielle Gesundheits-
gefahrdung und Beeintrachtigung des Schlafs. Gemal Erkenntnissen der WHO
tritt ab einer Dauerbelastung mit diesen Werten ein relevanter Anstieg des
Risikos von schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen, z.B. von ischami-
schen Herzerkrankungen, ein. Bei einer Dauerbelastung oberhalb dieser Werte
wird empfohlen, MalRnahmen zu ergreifen, um die Larmbelastung zu verringern.

Auf dieser Grundlage empfiehlt das Umweltbundesamt fiir die Larmaktionspla-
nung folgende Umwelthandlungsziele:

Frank Ahrens, Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Schreiben zur Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Um-
gebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) Larmaktionsplanung nach §§ 47d — 47e
BImSchG der Runde 4 durch die Gemeinden; 08.06.2023, Hannover

World Health Organisation Regional Office for Europe, Environmental Noise
Guidelines for the European Region, 2018

Jordis Wothge, Umweltbundesamt Fachgebiet | 2.4, WHO-Leitlinien fir Umgebungs-
l1arm fur die Européische Region. Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der

Weltgesundheitsorganisation fiir Umgebungslarm fiir die Europaische Region. Posi-
tion. Juli 2019

20

21
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Tabelle 1: Empfehlungen fir Handlungsziele fiir die Larmaktionsplanung
(Umweltbundesamt)22

Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Auswirkungen  kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigung mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

FUr Braunschweig wurden bereits im Larmaktionsplan 2013 und 2020 die Werte
65 dB(A) bzw. 55 dB(A) als Ausldsewert angesetzt, um mdglichst kurzfristig
Gesundheitsgefahrdungen zu reduzieren.

Auch fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 wird von den Schwel-
len Loen = 65 dB(A) bzw. Lyign: = 55 dB(A) ausgegangen.

2 https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2380/bilder/
empfehlungen_zu_ausloesekriterien_fuer_die_laermaktionsplanung_
1545x775px_0.png
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21 Larmkartierung

Die Larmkartierung wurde fir die Larmquellen Stralenverkehrslarm, Schienen-
verkehrslarm (Stadtbahn), Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbelarm geson-
dert durchgefiihrt.”> Ermittelt wurde ein Belastungswert iber den gesamten Tag
(Lpen) und ein zusétzlicher Belastungswert fuir die Nacht (Lnight).

Bei der Berechnung des vom Stral3enverkehr verursachten Larms lag, begrin-
det durch die SARS-CoV-2-Pandemie, die letzte verfligbare Verkehrszahlung
aus dem Jahr 2016 zugrunde. Sowohl fur die Ermittlung von Larm durch
Gewerbe und Industrie, als auch durch die Stadtbahn kamen Daten aus 2022
zur Anwendung. Beim Fluglarm wurde als Bezugsjahr 2019 gewahlt, da 2020
aufgrund der zeitweise eingeflihrten Reiseeinschrankungen wegen der SARS-
CoV-2- Pandemie nicht reprasentativ war.

2.1.1 Veridnderungen in der Lirmkartierung 4. Runde?

Bei der aktuellen Larmkartierung greifen gegeniiber den vorangegangenen
Kartierungsrunden auf Ebene der Europaischen Union mehrere gravierende
Anderungen. So hat die Kommission ein neues, verpflichtend anzuwendendes
Reportsystem eingefihrt und Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadli-
chen Auswirkung des Umgebungslarms vorgegeben. Eine wesentliche Ande-
rung ist, dass erstmals die EU-weit eingefiihrte Berechnungs- und Bewertungs-
vorschrift CNOSSOS anzuwenden ist. Dies hat die Konsequenz, dass alle
Larmkarten in 2022 neu berechnet werden mussten, auch wenn sich an der
Situation vor Ort keine Veranderung ergeben hat. Aufgrund der geanderten
Vorgaben sind die Kartierungsergebnisse 2022 nicht mit den Ergebnissen der
vorherigen Kartierungsrunden vergleichbar.

Berechnungsverfahren

Das neue Berechnungsverfahren ermittelt die Emissionen wesentlich differen-
zierter. Je nach Fahrgeschwindigkeit und Lkw-Anteil ergeben sich meist héhere
Emissionen und damit auch hdhere Larmbetroffenheit als bisher.

z https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/

laermaktionsplanung.php

Entsprechend Informationen der Stadt Braunschweig:
https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/
laermkartierung.php

24
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Bei freier Schallausbreitung nimmt der Larmpegel mit der Entfernung weniger
stark ab als in anderen Berechnungsvorschriften. Dies fiihrt zu einer Auswei-
tung der larmbetroffenen Flachen und damit zu héheren Betroffenenzahlen,
auch in groRRerer Entfernung von den Stral3en.

Auswerteverfahren

Im neuen Auswerteverfahren werden die Bewohner*innen nicht mehr gleich-
maRig auf alle Fassaden eines Gebaudes verteilt, sondern ausschlieRlich den
starker belasteten Fassaden zugeordnet. Diese neue Zahlweise hat zur Folge,
dass sich der Anteil der larmbelasteten Bewohner*innen deutlich erhéht.

21.2 Ergebnisse

Die strategischen Larmkarten und Betroffenenzahlen zeigen, dass der StralRen-
verkehr, mit groBem Abstand gefolgt von Industrie und Gewerbe, die Haupt-
larmquelle in der Stadt Braunschweig ist.

Insgesamt 111.500 Menschen in Braunschweig sind von einer Larmbelastung
durch Strallenverkehr Lpgy ab 55 dB(A) betroffen, davon sind 29.400 Menschen
Larmbelastungen ab dem gesundheitlichen Schwellenwert (Lpgy = 65 dB(A))
ausgesetzt.”®

Die Kartierung der Gewerbebetriebe in Braunschweig weist 9.100 larmbetroffe-
ne Menschen mit einem Lpgy ab 55 dB(A) aus, aber keine larmbetroffenen
Menschen mit einem Lpgy ab 65 dB(A).

Durch den Schienenverkehr (nur Stadtbahn) sind 8.700 Menschen Braun-
schweigs von einer Larmbelastung Lpey ab 55 dB(A) betroffen, davon sind 700
Menschen Larmbelastungen ab dem gesundheitlichen Schwellenwert

(Lpen = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Vom Flugverkehr sind entsprechend Larmkartierung keine Menschen von
einem Lpgy ab 55 dB(A) betroffen.

Die aktuellen Ergebnisse der Larmkartierungen sind mit der Larmkartierung
2017 aufgrund der oben dargestellten Anderungen nicht vergleichbar.

In der Abbildung 2 ist die Larmbetroffenheit je Emittent dargestellt.

% Beider Bewertung der Ergebnisse zum Stralenverkehrslarm ist zu bericksichtigen,

dass die Larmkartierung Uber einen Prozess von 2 Jahren erfolgte; die Berechnung
wurde 2021 durchgefihrt. Bereits umgesetzte Mallnahmen (Tempo 30, larmmin-
dernde Deckschichten) sind nicht berticksichtigt (s. Anlage 1).
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Abbildung 2: Anzahl der betroffenen Einwohner*innen nach Emissionsquelle in
Braunschweig26

120000 -

100000 -

80000
mab 75 dB(A)

m70-74dB(A)
M 65-69 dB(A)
60 - 64 dB(A)
55-59 dB(A)

60000 -

40000 -

N\

20000 -+

- -

StraBenverkehrslarm StraBenbahnlarm Gewerbeldrm Luftverkehrslarm

2.2 Larmschwerpunkte in der Stadt Braunschweig

Aufgrund der Analysen zur La&rmbelastungssituation, die den StralRenverkehrs-
larm als Hauptverursacher von Larmbetroffenheiten ausweist, legen die Maf3-
nahmenkonzepte den Schwerpunkt auf den Stralenverkehrslarm.

Dariber hinaus sollen Malinahmen vorrangig fir Bereiche im Stralenverkehrs-
netz entwickelt werden, die hohe Larmbelastungen und -betroffenheiten aufwei-
sen.

Hierfir hat die Stadt Braunschweig Bereiche herausgearbeitet, die von Larmbe-
lastungen oberhalb des gesundheitlichen Schwellenwertes betroffen sind. Diese
Bereiche sollen im Rahmen der kurzfristigen Larmaktionsplanung (d. h. des
Larmaktionsplans fur die nachsten 5 Jahre) vorrangig behandelt werden, sofern
Larmbetroffenheiten vorliegen.

In der Abbildung 3 sind die Korridore entlang des Stra3ennetzes, in denen die
Auslosewerte fir die kurzfristige Larmaktionsplanung erreicht bzw. Giberschrit-
ten werden, flr den Lpgy dargestellt.

% Eigene Darstellung auf Basis der Daten der Stadt Braunschweig

10
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©® Abbildung 3: Auslésewerte fur kurzfristige Larmaktionsplanung im Stra3ennetz der
Stadt Braunschweig?’

=~/  Auslésewerte Fiir die kurzfristige
—!  Larmaktionsplanung

RN StraRenverkehr (24 Std. Tag)

Mittelungspegel Tag L ey 0-24 Uhr

Kartengrundlage:

Amtlicher Stadtplan der Stadt Braunschweig > 65 dB(A)
© 2024 Stadt Braunschweig abtellung Gecinformation

Herausgeber und Copyright: " iidon St -

Stadt Braunschweig Fachbereich Umwel, 2024 —— 0 > 70 dB(A)

Bei der Uberlagerung der Larmpegel mit der Anzahl betroffener Menschen
(Einwohner*innen in larmbelasteten Gebauden (EW)) ergeben sich Larm-
schwerpunkte, fir die prioritar Malnahmen entwickelt werden sollen.

Die Larmschwerpunkte sind durch zwei Kriterien definiert:

® Uberschreitung der kurzfristigen Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung
(LDEN =65 dB(A), LNight = 55 dB(A)) und

7 Quelle: Stadt Braunschweig, https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/

laermminderungsplanung/laermkartierung.php;
zu den Datengrundlagen der Kartierung siehe Fu3note 25

11
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Betroffenheit von mehr als 40 EW/100 m in den Bereichen mit Uberschrei-
tungen der kurzfristigen Auslésewerte

Die herausgearbeiteten Larmschwerpunkte liegen — wie bereits bei den voran-
gegangenen Kartierungen - Uberwiegend im innerstadtischen StralRennetz.
Viele Larmschwerpunkte weist der gesamte Wilhelminische Ring auf, dartiber
hinaus sind innenstadtnahe Radialen und einige Innenstadtstral3en einschliel3-
lich des Cityrings betroffen (s. Abbildung 4).

Entlang der Ubergeordneten StralRenverbindungen der Bundesautobahnen
treten nur vereinzelt Larmschwerpunkte auf, ebenso auf Radial- und Verbin-
dungsstrafien aulderhalb der Kernstadt.

Die Abbildung 4 zeigt die Larmschwerpunkte, in denen nicht nur einzelne
Personen, sondern mehr als 40 Personen pro 100 m Stralenlange mit einem
Larmpegel oberhalb des Schwellenwertes (Lpen = 65 dB(A), Light = 55 dB(A))
belastet sind.

Fir die Ermittlung von Bereichen, in denen larmmindernde Malinahmen am
dringlichsten sind, wird eine Einteilung der L&rmschwerpunkte in Belastungsstu-
fen vorgenommen (Stufen sehr hoch — hoch — deutlich - mittel) vorgenommen.

Die Priorisierung erfolgt Gber die sogenannte LarmEinwohner*innen Kennzahl
(LEK), die ein Produkt aus der Hohe der Larmbelastung und der betroffenen
Einwohner*innenzabhl ist.

Die Belastungsstufen der Larmschwerpunkte wurden nach folgenden Stufen
der LEK definiert:

Sehr hoch: La&rmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) > 125
Hoch: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 125 und > 100
Deutlich: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 100 und > 75

Mittel: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 75

12



2 Bewertung der Ist-Situation

©® Abbildung 4: Larmschwerpunkte 2023 nach Belastungsstufen
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Eine Liste mit Larmschwerpunkten und deren Belastungsstufen ist im Anhang
(Anlage 1) dargestellt.

2.21 Bewertung der Larmschwerpunkte hinsichtlich der
Umweltgerechtigkeit

Auf Grundlage des Klimagutachtens der Stadt Braunschweig28 werden die
Larmschwerpunkte in Bezug auf Aspekte der Umweltgerechtigkeit bewertet.
Diese Auswertung ordnet die Larmschwerpunkte hinsichtlich weiterer Kriterien

z Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil II: Stadtklima 2050 und Vulnerabilitats-

analyse, Stadt Braunschweig 2018
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2 Bewertung der Ist-Situation

der Umweltgerechtigkeit, wie die Erreichbarkeit von Grinflachen und Aspekte
der sozialen Lage, z.B. die Altersstruktur und der sozialen Status der Bewoh-
ner*innen ein. Sie ermdglicht vertiefende Aussagen, inwiefern Siedlungsberei-
che Mehrfachbelastungen ausgesetzt und dadurch in erhéhtem Male benach-
teiligt sind und kann als Grundlage fiir eine Priorisierung von MalRnahmen oder
die Ausweisung von Forderkulissen dienen.

Im Rahmen des Klimagutachtens wurden Griindefizitrdume als Bereiche des
Stadtgebiets ermittelt, die eine unzureichende Erreichbarkeit 6ffentlicher
Griinflachen aufweisen®. Fiir die weiteren Analysen zur Umweltgerechtigkeit
wurden Grindefizitrdume betrachtet, die mindestens eine hohe bioklimatische
Belastung30 und eine Bevdlkerungsdichte groRer als 100 Einwohner*innen pro
Hektar aufweisen. Als Indikatoren fir die soziale Struktur wurden die Anteile der
Bewohner*innen unter 6 Jahren und (iber 65 Jahren als Hauptrisikogruppen fir
thermischen Stress sowie der Anteil an Empfanger*innen von Blrgergeld 1%
herangezogen. AuRerdem wurden die Grofie des jeweiligen Griindefizitraums
und der Hitzestress-Index PET* (Physiologisch Aquivalente Temperatur)
betrachtet.

Insgesamt wurden 21 Grindefizitrdume identifiziert und bezliglich der verschie-
denen Indikatoren bewertet.

In vier Grindefizitraumen befindet sich ein Larmschwerpunkt innerhalb des
Gebiets. Bei 16 Defizitraumen liegt ein Larmschwerpunkt in Randlage des
jeweiligen Gebiets.

In Tabelle 2 sind alle Larmschwerpunkte dargestellt, die innerhalb oder in
Randlage zu einem der Griindefizitraume liegen.

29 Vgl. Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil Il S. 21ff.; fiir diese Bereiche

betragt die Entfernung zu Entlastungsraumen wie Parks, Friedhéfen oder Waldfla-
chen mehr als 300 m bzw. 700 zu Entlastungsflachen = 10 ha

30
Ebd.

¥ Die Werte fiir die demographischen Auswertungen bez. Alter und Blrgergeld-
Empfanger*innen beziehen sich jeweils auf den statistischen Bezirk, in dem sich ein
Grundefizitraum befindet.

% vgl. Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil Il S. 12
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2 Bewertung der Ist-Situation

Tabelle 2: Auswertung Larmschwerpunkte in Bezug zur Umweltgerechtigkeit

Larmschwer- Lage Larm- Prioritat
Larmschwer- Larmschwerpunkt punkt 9 .. .
: schwerpunkt zu  Griindefi-
punkt von - bis Belastungs- . . .
Griindefizitraum zitraum
stufe

Lichtenberger

ElbestralRe Stralle - deutlich Randlage 1
Eiderstralle 4

. Lichtenberger

;It(; 2§;berger Stralle 4 - Lichten- mittel Randlage 1
berger Stralle 8

Altewiekring Leonhqrdstraf&e ) hoch Randlage 2
Kastanienallee

_— Jasperallee - .
Altewiekring Husarenstraie deutlich Randlage 2
L Husarenstrale - .

Altewiekring Altewiekring 49 mittel Randlage 2

Kastanienallee Bolchfent\(vete ) hoch Randlage 2
Altewiekring

Kastanienallee Rosepstrg[&e B mittel innerhalb 2
Altewiekring

. Kastanienallee 73 - .

Kastanienallee Hochstrale mittel Randlage 2
Herzogin-Elisabeth-

Kastanienallee  Stralle - Hartger- mittel Randlage 2
stralle

Hamburger Hamburger Str. 38 - . .

StralRe Karl-Schmidt-Stralte mittel innerhalb 2

Gliesmaroder Methfesselstralie -

Strake Gliesmaroder deutlich innerhalb 2
Stralle 97

Hildesheimer Ringgleis - Neu- .

Strale stadtring sehr hoch innerhalb 3

. . Luisenstrale - .
Cyriaksring Helenenstrale deutlich Randlage 3

Salzdahlumer Zuckerbergweg -

StraRe Borsigstrale mittel Randlage 3

Neustadtring -

Celler Stralte MaschstraRe

deutlich Randlage 4
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2 Bewertung der Ist-Situation

® Abbildung 5: Griindefizite und Larmschwerpunkte 2024
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

3 Frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Hinsichtlich der Information der Offentlichkeit fordert die EU-Umgebungs-
[&rmrichtlinie in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in § 47d
BImSchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen und dass die Offentlichkeit
anschlieBend Uber die Ergebnisse informiert wird. Diese Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich” sein (Art. 9 EU-Umgebungs-
[&rmrichtlinie).

Die Offentlichkeit soll jedoch nicht nur informiert, sondern auch die Méglichkeit
zur Mitwirkung erhalten. In Artikel 8 d (7) der Umgebungslarmrichtlinie heif3t es,
dass ,die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehért werden und
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhalten (muss), an der Ausarbeitung
und der Uberpriifung der Aktionspléane mitzuwirken® (Art. 8 EU-
Umgebungslarmrichtlinie). Die Behdrden sind gehalten, die Ergebnisse der
Mitwirkung zu berlcksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend Gber
die getroffenen Entscheidungen zu informieren. Als Offentlichkeit definiert die
Richtlinie in diesem Zusammenhang sowohl Einzelpersonen als auch Organisa-
tionen und Institutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren. Da die Zustandig-
keit fur die La&rmaktionsplanung in Niedersachsen in kommunaler Verantwor-
tung liegt, sind die Kommunen auch fir die Information und Mitwirkung zustan-
dig.

Im Gegensatz zur Larmkartierung liegt fur die Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit keine Spezifizierung in Form einer Verordnung vor, wie das
konkrete Verfahren dafir aussehen soll. Es gibt also fur die Kommunen und die
zustandigen Behdrden Uber die vorliegenden Artikel 8 und 9 der Richtlinie
hinaus beziehungsweise in ihrer Umsetzung im BImSchG keine konkreten
Vorgaben, wie Informations- und Beteiligungsverfahren aussehen sollen. In der
Praxis gehen die Kommunen daher sehr unterschiedlich mit diesen Vorgaben
um.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans Braunschweig fand die
Beteiligung im Vorfeld der eigentlichen Planerstellung (friihzeitige Beteiligung)
online auf dem Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig statt.
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31 Online-Beteiligung

Die Online-Beteiligung zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung fand auf dem
Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig
(www.mitreden.braunschweig.de) im Zeitraum vom 30.09.2023 bis 29.10.2023
statt.

® Abbildung 6: Projektseite zur Larmaktionsplanung auf
www.mitreden.braunschweig.de/laermaktionsplanung

W m Start Ideenplattform Mangelmelder Biirgerbeteiligung Haufige Fragen 4 =

Startseite » Projektseite Larmaktionsplan

d\

Braunschwelg soll leiser werden!

‘ E Fﬂjtscn‘ellBungﬂ‘es L\aﬁtlonsplans .

Mit der 2. Fortschreibung des Lérmaktionsplans setzt die Stadt ihre Bemiihungen fort, Braunschweig leiser und lebenswerter zu
machen. Aufbauend auf die aktuelle Lirmkartierung und weiteren Planungen in der Stadt Braunschweig (ua.
Mobilitatsentwicklungsplan MEP und Integriertes Klimaschutzkonzept 2.0 IK5K) werden die Ergebnisse des letzben Lérmaktionsplans
liberpriift und bei Bedarf erganzt und aktualisiert.

Die Beteiligung der Braunschweiger Bevalkerung wird bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung grob geschrieben! Bereits zu
Beginn des Projektes ist es uns wichtig zu erfahren, wo sich die Bewohnerinnen und Bewohner Braunschweigs durch Larm belastet
Fuhlen und welche Wiinsche zur Reduzierung der Lérmbelastungen bestehen.

Dabei geht es inshesondere um den StraBenverkehrslarm, aber auch um andere Lérmquellen, die in der Larmaktionsplanung
betrachtet werden. Die Ergebnisse dieser frihzeitigen Beteiligung flieRen in die Entwicklung von Malnahmen ein, mit denen der
Lérm in Braunschweig reduziert werden soll

Sobald der Entwurf der 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans vorliegt, gibt es eine erneute Beteiligungsmaglichkeit, in der
Stellung zum Entwurf genommen werden kann.

Ergebnisse der bisherigen Lirmaktionsplanung

Informationen zu den Ergebnissen der letzten Lirmaktionsplane finden Sie hier.

Aktuelles

Zwischen dem 30.09.23 und dem 29.10.23 wurde die erste Biirgerbeteiligung zur 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans
durchgefihrt. Im Rahmen der Birgerbeteiligung stand allen Braunschweigerinnen und Braunschweigern ein Kartendialog und ein
Fragebogen fiir Feedback und Anregungen zur Verfigung. Im Kartendialog konnten réumlich verortete Manahmenvorschlage und

b

Hinweise auf Lirmbelastungen bracht werden, im Fr kennten umgesetzte MaBnahmen sowie grundsatzliche

Strategien zur Lirmminderung in Braunschweig bewertet werden. Den Kartendialog mit allen eingebrachten Beitrégen und

Kommentaren kinnen Sie hier einsehen. Die zusammengefassten Ergebnisse der Beteiligung werden ebenfalls demnachst hier

verdffentlicht.
Ziel der Online-Beteiligung war es, detaillierte Informationen zu ortsspezifischen
Larmbelastungen sowie Vorschlage und Anregungen fir LArmminderungsmaf3-
nahmen zu erhalten. AuRerdem konnten Strategien zur Larmminderung und
MaRnahmen des vorangegangen Larmaktionsplans bewertet werden.

Die Online-Beteiligung beinhaltete zwei Dialoge, die unabhangig voneinander
bearbeitet werden konnten. Der erste Dialog war als Kartendialog konzipiert
(Abbildung 7). Die Teilnehmenden konnten hier auf einer Karte von Braun-
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

schweig Larmpunkte markieren und diese den Larmkategorien Strallenver-
kehrslarm, StraRenbahnlarm®, Fluglarm und Gewerbelarm zuordnen. Zusatz-
lich wurden die Befragten aufgefordert, in einem Freitextfeld anzugeben,
welcher Larm sie an diesem Ort genau stort und welche MaRnahmen sie sich
wilnschen, um den Larm zu vermindern. AulRerdem gab es die Moglichkeit,
Kommentare zu von anderen Teilnehmenden veroffentlichten Beitrdgen abzu-

geben.

@ Abbildung 7: Online-Beteiligung
www.mitreden.braunschweig.de/laermaktionsplanung — Kartendialog

Wo ist es laut in Braunschweig?
Wie kann es leiser werden?

Seit 8 Tagen geschlossen

Aktuelle Beitrage
Kategorie Suche
Autobahnldrm stérend A36 Larmbelastung durch Auto- Tempo 30 gegen Verkehrslarm
bahn "

Conpuichert von Jearive

s Schwedendamm 2 s NeudammszraGe

o Schwedendam sehweis In Richtung und aus Richtung Wedtienstedt wird die

Ich wiinsche mir einen Lirmschutzwall
NeudammstraGe sehr schnell befahren, was zu

Der Lirm der Autobahn A36 in dem Abschnitt ab
Autobahniilometer 4,3 (WF-Nord) ist immens und Verkshealiem und sebe gefSiichen Skustionen mit

bei Regen und Windrichtung aus Ost oder Sid Fugingem (besonders Kindem, die cie

m extrem stark und besintrichtist in sesuncheitliche Neudammszral

belastend

Der zweite Dialog bestand aus einem Fragebogen, in dem die Teilnehmenden
grundsatzliche Strategien und Mallnahmen zur L&rmminderung sowie umge-
setzte MaBnahmen aus dem 15-Punkte-Programm des vorangegangenen
Larmaktionsplans bewerten konnten. Die grundsatzlichen Strategien und
MaRnahmen waren nach folgenden Themenfeldern differenziert dargestellt:

® ,Vermeidung von Larmemissionen durch Stadt- und Verkehrsentwicklung*

¥ Inder frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Begriff StraRenbahn verwen-
det; dieser ist in diesem Fall gleichbedeutend wie der Begriff Stadtbahn
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»verlagerung von Larmemissionen®
,verringerung von Larmemissionen®

Lverringerung von Larmimmissionen®.

Die Bewertung der MaRnahmen innerhalb der Themenfelder erfolgte auf einer
vierstufigen Skala (,sehr wichtig“ — ,eher wichtig“ — ,eher nicht wichtig“ — ,gar
nicht wichtig®). Bei der Bewertung der Manahmen des 15-Punkte-Programms
wurde gefragt, wie hilfreich die umgesetzte Mallnahme zur LArmminderung ist.
Zudem konnten die Teilnehmenden Anregungen fiir erganzende Mafinahmen in
einem Kommentarfeld einbringen.

Wahrend der einmonatigen Laufzeit vom 30.09.2023 bis zum 29.10.2023 haben
234 Burger Blrgerinnen und Burger Braunschweigs die Moglichkeit genutzt, an
der Online-Beteiligung teilzunehmen. Es wurden insgesamt 283 Beitrédge und
57 Kommentare abgegeben. Der Fragebogen zur Bewertung von Larmminde-
rungsstrategien und MaRnahmen wurde von 58 Nutzer*innen bearbeitet. 40
Personen beteiligten sich sowohl am Kartendialog als auch am Fragebogen.

Die Ergebnisse der ersten Offentlichkeitsbeteiligung sind im Zwischenbericht —
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung dokumentiert und auf der Projektseite
des Larmaktionsplans unter mitreden.braunschweig.de sowie auf der Seite des
Fachbereichs Umwelt verdffentlicht.>*

(Muss noch erfolgen)

Im nachfolgenden sind diese zusammengefasst wiedergegeben.

3.1.1 Beitrage zu Larmpunkten

Die Teilnehmenden konnten die Beitrage den Larmkategorien ,Stralenver-
kehrslarm®, ,Stralenbahnlarm®, ,Fluglarm® und ,Gewerbeldrm® zuordnen. In der
Auswertung wurde die Zuordnung der Beitrage zu den jeweiligen Kategorien
z.T. angepasst, wenn diese ersichtlich besser einer anderen Kategorie ange-
horten. Zudem wurden die Kategorien ,Schienenverkehrslarm* und ,Andere
(Freizeitlarm)“ erganzt, um eine passende Einordnung der Beitrage zu ermdgli-
chen.

Zwei Drittel der Beitrage zu Larmpunkten beziehen sich auf Stralkenverkehrs-
l&rm (Abbildung 8). Beitrdge zum Schienenverkehrslarm folgen mit einem Anteil
von 13 %, wahrend 8 % dem Gewerbelarm zugeordnet werden. Beitrdge aus
der Kategorie ,Andere (Freizeitlarm)“ machen einen Anteil von 5 % aus. Zu
Strallenbahnldrm und Flugldrm wurden die wenigsten Beitrdge zugeordnet.

% Quellen wenn Fundort feststeht
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® Abbildung 8: Anzahl und Anteil (in %) der Beitrage zu Larmpunkten nach
Larmkategorien. Insgesamt wurden 283 Beitrage eingereicht.
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Eine dhnliche Verteilung zeigt sich auch bei den Kommentaren zu den einzel-
nen Beitragen, allerdings ist der Anteil des StralRenverkehrslarms mit 81 %
noch einmal deutlich héher (Abbildung 9).

® Abbildung 9: Anzahl und Anteil (in %) der Kommentare nach Larmkategorien.
Insgesamt wurden 57 Kommentare abgegeben.
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Die Abbildung 10 zeigt die Beitrage zu den Larmpunkten nach Larmkategorien
raumlich dargestellit.

©® Abbildung 10: Raumliche Darstellung der Larmpunkte nach Larmkategorien
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Die am haufigsten in den Beitrdgen genannten Larmursachen sind:

® Auto- und Motorradposer / StraBenrennen: Beitrdge zu dieser Ursache
konzentrieren sich vor allem auf den Innenstadtbereich. Haufungen lassen
sich zum Beispiel im Bereich Hildesheimer Stralte zwischen Ringgleis und
Neustadtring sowie in der Wendenstralle zwischen Hagenbricke und Am
Wendentor.

® StraBenverkehr allgemein: Larm durch den allgemeinen Stralenverkehr
wird vor allem im gesamten Innenstadtbereich und im Mdéncheweg in der
Lindenbergsiedlung als Larmursache empfunden.

® Autobahn: Larm durch Autobahnen wird in der Umgebung von Autobahnen
im gesamten Stadtgebiet als Ursache genannt. Haufungen finden sich im
Bereich Riiningen / A39 und entlang der A36 im Bereich Anschlussstelle
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(AS) Braunschweig-Heidberg sowie im Bereich Stéckheim-Siid an der An-
schlussstelle (AS) Wolfenbiittel-Nordwest.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen: Das Uberschreiten der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit wird in vielen Beitrdgen als Larmursache erwahnt
und tritt schwerpunktmafig rund um den Wilhelminischen Ring und in der
Braunschweiger Strafle zwischen Rautheimer Strafe und Erzberg auf so-
wie haufig dort, wo eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt.

In Beitrdgen zum Schienenverkehrslarm werden vor allem das Hupen von
Bahnen an unbeschrankten Bahnibergangen entlang der Bahnlinie nach
Uelzen sowie der Larm eines Rangierbahnhofs und des dort ansassigen
Gewerbebetriebs genannt. Beitrdge zum Flugverkehr lassen sich im nérdlichen
Teil der Stadt verorten und nennen zum Beispiel das Fliegen von Klein-/
Hobbyflugzeugen an Wochenenden und nachts fliegende Flugzeuge im Uber-
flug als Larmursache. Beitrdge zum Gewerbeldrm betreffen beispielweise das
Be- und Entladen von LKW oder auch stadtische Dienstleistungen wie Griin-
pflegearbeiten, StralRenreinigung oder Mullabholung. Der Larm durch Strallen-
bahnverkehr wird in einigen Beitragen nachts und in Verbindung mit Kurven-
fahrten und starkem Beschleunigen als stérend empfunden. Andere Larmursa-
chen sind zum Beispiel Freizeitaktivitaten mit lauter Musik und Larm durch
Veranstaltungen.

3.1.2 MaRnahmenvorschlage aus der Beteiligung

Insgesamt wurden im Rahmen der Online-Beteiligung 282 MalRnahmenvor-
schlage an 182 Larmpunkten eingebracht. Abbildung 11 zeigt, wie sich die
MaRnahmenvorschlage auf die Larmkategorien verteilen. Die mit Abstand
meisten Vorschlage (228) betreffen den StralRenverkehrslarm und machen so
Uber 80 % aller genannten MaRnahmen aus. MaRnahmenwiinsche zu den
anderen Larmkategorien spielen nur eine untergeordnete Rolle.
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Abbildung 11: Anzahl der MaBnahmenvorschlage nach Larmkategorien

Schienenverkehrslarm; 20
Gewerbelarm; 15

Andere
(Freizeitlarm); 10

/ StralRenbahnlarm; 7

Fluglarm; 2
Stralenverkehrslarm; 228
StralRenverkehrslarm = Schienenverkehrslarm = Gewerbelam
= Andere (Freizeitlarm) StraRenbahnlarm Fluglarm

Die am meisten genannten MaRnahmen sind mit 110 Nennungen MalRnahmen,
die die Reduzierung der zuldssigen oder tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten zum Ziel haben (MaRBnahmenfeld Geschwindigkeit). Dazu gehéren die
Einflhrung von Tempo 30 (54 Nennungen) und anderen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen (19), Geschwindigkeitskontrollen (30) und andere MaRnahmen,
z.B. Bremsschwellen. Tempo 30 wird vor allem im Innenstadtbereich und im
Moncheweg in der Lindenbergsiedlung gefordert. Andere Geschwindigkeitsbe-
grenzungen beziehen sich tiberwiegend auf Autobahnen.

Ein anderer Schwerpunkt der Malnahmenvorschlage liegt auf baulichen
Veranderungen. Meistgenannt sind der Bau oder die Verbesserung vorhande-
ner Larmschutzwande/-walle sowie bauliche Mafinahmen an Strallen, zum
Beispiel der Einbau von larmarmem Asphalt oder der Bau von Verkehrsinseln.
Andere, haufig genannte Wiinsche sind der Einsatz von Larmblitzern und
verstarkte Verkehrskontrollen gegen Autoposer und organisatorische Maf3nah-
men wie die Anpassung von Betriebszeiten von Gewerbebetrieben und die
Einhaltung nachtlicher Ruhezeiten.

3.1.3 Bewertung von Larmschutzstrategien und konkreten
MaRnahmen zur Larmminderung

Der Fragebogen zur Bewertung von Larmschutzstrategien und Malihahmen
sowie von konkreten MaRnahmen des 15-Punkte-Programms aus dem voran-
gegangenen Larmaktionsplans wurde insgesamt von 58 Personen bearbeitet.
Nicht alle Teilnehmenden beantworteten jedoch alle Fragen.

Fir die Bewertung der Larmschutzstrategien wurden die verschiedenen Strate-
gien und MalRnahmen in Themenfeldern zusammengefasst. Zusatzlich konnten
die Teilnehmenden Anregungen zu weiteren MalRnahmen in Kommentarfeldern
einbringen.
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Themenfeld Vermeidung von Larmemissionen durch Stadt- und
Verkehrsplanung: Die MalRnahmen dieses Themenfelds werden von den
Befragten tberwiegend als ,sehr wichtig“ oder ,eher wichtig* bewertet. Als
besonders wichtig sticht die Férderung des Radverkehrs heraus, die von 95
% der Befragten in diesen Kategorien eingeordnet wird. Als etwas weniger
wichtig werden von vielen Befragten MalRnahmen wie die Parkraumbewirt-
schaftung und Carsharing und Bikesharing erachtet. In den Kommentaren
zu diesem Themenfeld werden zusatzlich Malnahmen wie das Anlegen
verkehrsberuhigter Bereiche, eine autofreie Innenstadt, die Reduktion von
Durchgangsverkehr oder die Neuverteilung von Flachen vorgeschlagen.

Themenfeld Verlagerung von Larmemissionen: Malinahmen zur Verla-
gerung von Larmemissionen sind den meisten Befragten zumindest ,eher
wichtig“. Insbesondere die MalRnahme ,LKW-Lenkung® wird von fast 90 %
der Teilnehmenden als ,eher wichtig“ oder ,sehr wichtig“ bewertet.

Themenfeld Verringerung von Larmemissionen: Die MaRnahmen zur
Verringerung von Larmemissionen werden Uberwiegend als wichtig emp-
funden. MaRnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) und
Verkehrsberuhigung durch Stralenraumgestaltung werden von mindestens
50% der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet. Die Mallnahme ,Ver-
stetigung des Verkehrs (Griine Welle) wird aber auch von mehr als 20 %
als ,eher nicht wichtig” oder ,gar nicht wichtig“ bewertet.

Themenfeld Verringerung von Larmimmissionen: Die Malinahmen des
Themenfelds ,Verringerung von Larmimmissionen“ werden von den Teil-
nehmenden im Vergleich zu den anderen Themenfelder als weniger wichtig
bewertet. Alle MaBnahmen werden von weniger als 5 % als ,,sehr wichtig"
erachtet. Die MaRnahmen ,Larmrobuste Bebauung® und ,Schallschutzwan-
de und -walle* erachten mehr als 50 % als ,eher nicht wichtig“ und ,gar
nicht wichtig®.

Die Bewertungen der umgesetzten Malnahmen des vorangegangenen Larm-
aktionsplans beziehen sich auf Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h,
Geschwindigkeitskontrollen und Deckschichterneuerungen. Zwischen 9 und14
Teilnehmenden halten jeweils die Reduzierung auf Tempo 30 fiir ,sehr hilf-
reich“, maximal vier dagegen fir ,gar nicht hilfreich“ oder ,eher nicht hilfreich®.
Ein ahnliches Bild zeigt sich bei den Geschwindigkeitskontrollen. 32 Befragte
bewerten die Ausweitung der kommunalen Geschwindigkeitsiberwachung als
-eher hilfreich“ oder ,sehr hilfreich“. Die Deckschichterneuerungen, zum Bei-
spiel im Hagenring zwischen Rebenring und Gleismaroder StralRe, werden
jeweils in mindestens 80% der Antworten als ,eher hilfreich“ oder ,sehr hilfreich®
eingeschatzt.
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

3.2 Beteiligung der Stadtbezirksrate

Die Beteiligung der Stadtbezirksrate erfolgte auch lber die Online-
Beteiligungsseite auf mitreden.de.

3.3 Einbindung der MaBnahmenvorschlage in den Larm-
aktionsplan

MaBnahmenvorschlige aus der Online-Beteiligung®

Die MaRnahmenvorschlage sind in die nachfolgend dargestellten MalRnahmen-
konzepte und -empfehlungen (siehe Kapitel 4) eingeflossen, soweit sie im
Regelungsbereich des Larmaktionsplans (LAP) berticksichtigt werden kénnen
(LAP-relevant).

Hierzu erfolgte eine Analyse aller eingegangenen Maflinahmenvorschlage und
eine Differenzierung nach Vorschlagen, die LAP-relevant sind oder die auf
anderen Ebenen weiterzuverfolgen und ggf. umzusetzen sind.

Haufig genannte LAP-relevante Malinahmenvorschlage sowie Malnahmenvor-
schlage, die sich auf Larmschwerpunkte im Strallenverkehr beziehen, sind in
den nachfolgenden Kapiteln konkret benannt.

Bei nicht LAP-relevanten MaRnahmen im Stralenverkehr geht es insbesondere
um MaRnahmen der Kontrolle und Uberwachung. Diese Manahmenvorschl-
ge werden an die zustandigen Behdrden zur weiteren Berlcksichtigung Uber-
mittelt.

Weitere genannte Larmkonflikte sind dem Gewerbelarm, Fluglarm und Schie-
nenverkehrslarm zuzuordnen. Die Hinweise zu Gewerbeldrm und Fluglarm
werden in Kapitel 6 Mallnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen
eingebunden. Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans der Stadt Braunschweig, der Larmaktionsplan Schiene wird
durch das hierfiir zustandige Eisenbahn-Bundesamt erstellt.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Zustandigkeiten zusammengefasst
dargestellt:

% Auch einzelne MaRnahmenvorschlage, die auRerhalb der Online-Beteiligung in

Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, werden in
den folgenden Kapiteln berticksichtigt.
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Tabelle 3: Ubersicht der Zusténdigkeiten bei Larmproblemen

StraBenverkehrslarm

Kommunales StralRennetz: Fachbereich
Tiefbau und Verkehr der Stadt Braun-
schweig,

Ubergeordnete Straflen: Niedersachsi-
sches Landesamt fur Stralenbau und
Verkehr (NLStBV), Autobahn GmbH des
Bundes

Uberwachung des flieRenden Verkehrs:
Polizei

Gewerbeldarm

Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig
oder Fachbereich Umwelt der Stadt
Braunschweig

Personenbezogene Larmbelastigung

Abteilung Ordnungsangelegenheiten der
Stadt Braunschweig

Schienenverkehrslarm (Eisenbahn)

Eisenbahn-Bundesamt

Schienenverkehrslarm (StraBenbahn)

Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig
oder Braunschweiger-Verkehrs GmbH

Fluglarm

Flughafen Braunschweig-Wolfsburg
GmbH
Fluglarmschutzbeauftragter
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4 Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung im
StraBenverkehr

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die Mallnahmenentwicklung zur Larmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

zum einen werden in gesamtstadtischen Ansatzen geeignete Strategien zur
Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwicklung erarbeitet
und

zum anderen werden in den LArmschwerpunkten grundsatzliche Hand-
lungsspielrdume und Mal3nahmen zur La&rmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar, die in der
wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen wie der stadtebaulichen
Planung oder der Verkehrsplanung zu einer langfristigen Larmminderung
beitragen (Abbildung 11).

Abbildung 12: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen3

Entwicklungsplanung

- Landesentwicklungsplan

| - Stadtentwicklungsplane

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaRnahmenplanung Umwelt;lanung
- Entwurfsplanung

- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung

- Landschaftsplan
- Strakenbau

OPNV-Ford g 7— Grinordnungsplan

- -Forderung

- Luftreinhalteplan
etc.

etc.

Verkehrsentwicklungsplan Stidtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraRennetz .
- Flachennutzungsplanung

- Konzept Parkraumbewirtschaftung Bailefilaiig

- Entlastungskonzept Innenstadt

- Stadterneuerung
- hwindigkeitsk t
?‘;esc windigkeitskonzep - Bilockkonzept
HEIEhhitel - Stadtebaulicher Entwurf
- Fahrradroutennetz

*stadtebauliches Konzept fiir Quartiersentwicklung

- LKW-Fiihrungsnetz

% | anderausschuss fiir Immissionsschutz LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

- 2. Aktualisierung -, 09.03.2017, S. 11 (in der 3. Aktualisierung ist die Abbildung
nicht enthalten)
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Die gesamtstadtische integrierte Planung ist zur Nutzung der Synergien z.B.
von Larm- und Klimaschutz sowie zur Verschneidung mit dem Mobilitatsent-
wicklungsplan (MEP) als zentrales Instrument der Verkehrsentwicklung von
hoher Bedeutung.

In den Larmschwerpunkten werden aufbauend auf den gesamtstadtischen
Ansatzen Handlungsspielrdume und MalRnahmen zur Larmminderung identifi-
ziert, die in MaRnahmenempfehlungen und einem MaRnahmenprogramm fiir

die nachsten 5 Jahre minden.

Die Tabelle 3 gibt einen Uberblick lber die grundsétzlichen Strategien und
zugeordneten MalRnahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler Ebene.
Gleichzeitig zeigt die Tabelle die Gliederung dieses Kapitels auf.

Tabelle 4: Strategien und Mallnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaBnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Kapitel 4.1

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement (Park+Ride,
Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

Kapitel 4.2

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile (Stral3en)

- raumliche Verlagerung, Bliindelung im Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verringerung von
Larmemissionen

Kapitel 4.3

- Fahrbahnsanierung, larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitsreduzierung

- Straflenraumgestaltung

Verringerung von
Larmimmissionen

Kapitel 4.4

- Strallenraumgestaltung
(VergrofRerung des Abstandes vom Gebéaude zur
Emissionsquelle, z. B. Umverteilung der Verkehrsflachen)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen etc.)

- Schallschutzwande und -walle

- Schallschutzfenster
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Im Nachfolgenden werden die grundsatzlichen Strategien dargestellt und
MafRnahmenempfehlungen unter Einbeziehung aktueller bestehender Planun-
gen und MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung entwickelt.
Die MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung beinhalten
insbesondere die Ergebnisse der friihzeitigen Beteiligung, die auf dem Portal
mitreden online durchgefiihrt wurde, und ergénzend einzelne unabhangig von
diesem Format eingegangene Beitrage.

41 Vermeidung von Larmemissionen

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stral3enver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
Fuverkehr), Mobilititsmanagement, Mallnahmen wie Parkraummanagement,
um die Attraktivitat fir den Kraftfahrzeugverkehr (Kfz-Verkehr) zu dampfen.

411 Vermeidung von Larmemissionen in der Stadtent-
wicklung

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen Wegen
besteht ein wesentliches Potential zur Larmminderung in der Reduzierung des
l&rmverursachenden Kfz-Verkehrsaufkommens, welches wiederum durch die
Flachennutzung und durch das Verkehrsangebot bestimmt wird.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie dezentraler Einkaufs-
moglichkeiten in den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze
Wege, die mdglichst ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaltigen sind,
kénnen larmverursachende Verkehre reduziert werden oder zumindest ein
weiterer Anstieg vermieden werden. DarUber hinaus ist eine Siedlungsentwick-
lung in gut durch 6ffentliche Verkehrsmittel erschlossenen Bereichen Voraus-
setzung fur eine umweltfreundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer
Distanz.

Die Flachennutzungs- und Bauleitplanung steuert die raumliche Entwicklung
und bauliche Gestaltung der Stadt Braunschweig. Wechselwirkungen mit der
Larmminderung bestehen Uber Fragen von Nutzungsdichten sowie Nutzungs-
zuordnungen, Erreichbarkeiten und den daraus resultierenden Verkehrs-
stromen.
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Auf der Ebene der Bauleitplanung sind entsprechend § 50 BImSchG* zum
einen die vertragliche Zuordnung von Nutzungen (inkl. Verkehrsnutzungen),
zum anderen Ansatze fur die Entwicklung verkehrsvermeidender Strukturen
(,Stadt der kurzen Wege* und ,OPNV-affine Siedlungsstrukturen®) fiir den
Umgang mit Larmbelastungsstrukturen relevant.

Grundsitzliche Empfehlungen

Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist anzustreben, dass bei zukinftigen Fla-
chenentwicklungen bereits auf Ebene des Flachennutzungsplans bzw. Auswei-
sung von Siedlungsschwerpunkten die Frage der Verkehrs- und Larmwirkungen
noch deutlicher untersucht und dargestellt wird (z. B. auch zur Abwagung bzw.
als Entscheidungsgrundlage bei Alternativen). Empfohlen wird eine integrierte
Siedlungs- und Mobilitatsplanung, die mogliche negative Effekte friihzeitig
berlcksichtigt. Die wesentlichen Kriterien hierfir sind mit dem ISEK und der
Leitlinie ,Klimagerechte Bauleitplanung“ beschrieben.

Dariiber hinaus wird empfohlen, auch bei verkehrsintensiven Vorhaben die
Larmbelastungssituation bei der Planung friihzeitig einzubinden, um zusatzliche
unvertragliche Larmbelastungen zu vermeiden. Ziel ist, mit entsprechenden
Vorhaben verbundene zusatzliche Verkehre mdglichst umweltvertraglich und
larmarm abzuwickeln. Neben grundsatzlichen Standortentscheidungen mit ggf.
Ausschluss von verkehrsintensiven Betrieben und Anlagen im Rahmen der
rechtlichen Feinsteuerungsmaglichkeiten kann dies durch die Konzipierung und
Umsetzung von MaRnahmen erfolgen, die zur Minderung des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens beitragen. Entsprechende Konzepte (z. B. ein auf das
Verkehrsaufkommen orientiertes attraktives OPNV-Angebot, optimierte Einbin-
dung des Standortes in das Radverkehrsnetz, gute und ausreichende Abstell-
anlagen flr Fahrrader, umfassendes Mobilitatsmanagement inkl. der Bewirt-
schaftung der zu schaffenden Parkplatze) sollten wesentlicher Bestandteil des
Pruf- und Planungsverfahrens fir verkehrsintensive Vorhaben sein.

MaBnahmen und Planungen

Bei den im Folgenden genannten MaRnahmen handelt es sich um MaRnahmen,
die grundsatzlich in der stadtebaulichen Planung verfolgt werden. Sie sind
Bausteine fur die Entwicklung einer Stadtstruktur, die dazu beitragt, den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) so weit wie mdglich entbehrlich zu machen und

% Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die fiir eine bestimmte

Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschlieRlich oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden Ge-
biete sowie auf sonstige schutzwiirdige Gebiete so weit wie mdglich vermieden wer-
den.”
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damit zu reduzieren. Dies tragt zu einer Reduzierung des StralRenverkehrslarms
bei. Der Straltenverkehrslarm ist die Larmquelle, die das Leben in der Stadt
(Wohnen, Erholung, Lernen, Arbeiten) am starksten negativ beeintrachtigt.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Die_Innen- und Brachfldchenentwicklung wurde mit mehreren stadtebauli-
chen Entwicklungen und Bebauungsplénen verfolgt, wie z.B. durch Bebau-
ungsplane fir das Nordliche Ringgebiet, sowie im Rahmen von Baugeneh-
migungen gemal § 34 BauGB (d.h. ohne Bebauungsplan) weiter umge-
setzt.

Das Zentrenkonzept Einzelhandel fur die Stadt Braunschweig wurde 2022
neu aufgestellt und vom Rat beschlossen. Ziele sind die Starkung der In-
nenstadt, die Steuerung des grof¥flachigen Einzelhandels auferhalb der
Innenstadt und die Sicherstellung der Nahversorgung. Im Rahmen der Um-
setzung des Konzeptes wurden z.B. Nahversorgungsmarkte in Kanzlerfeld
und in Bevenrode realisiert.

Die Forderung von Gemeinbedarfseinrichtungen in Wohngebieten ermdg-
licht die fuRlaufige Erreichbarkeit u. a. von Kindertagesstatten, Schulen und
Sporteinrichtungen. Entsprechende Entwicklungen wurden unter anderem
im Nordlichen Ringgebiet realisiert.

Erholungsflachen im Nahbereich von Wohngebieten ermdéglichen die
Reduzierung freizeitbedingter Kfz-Verkehre. Entsprechende Entwicklungen
wurden unter anderem im Noérdlichen Ringgebiet realisiert (Nordpark).

Die rdumliche Nahe von Wohnungen und Arbeitsstatten ermdglicht eine
gemischt genutzte Stadtstruktur, die bei sich ergdnzenden Nutzungen kurze
Wege erméglicht. Uber Baugebietsgliederungen kénnen Stérungen der
Wohnnutzung durch Emissionen benachbarter Gewerbebetriebe vermieden
werden. In der Nahe von Gewerbegebieten wurden neue Wohngebiete rea-
lisiert, bzw. neue Gewerbegebiete in der Nahe von Wohngebieten geplant,
wie z.B. im Bereich Wenden-West. 1. Bauabschnitt (im Bau).

Die Festsetzung von immissionsrelevanten flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln (IFSP) zur Regulierung der zuldssigen Gewerbeldrmemissio-
nen erfolgt grundsétzlich in Bebauungsplanen fir Gewerbegebiete.

Geplante MaBnahmen seit 2019
Zu den genannten Themen sind auch zukinftig weitere Planungen und Vorha-
ben vorgesehen, wie insbesondere:

Innen- und Brachflachenentwicklung: z.B. in den Gebieten Groflier Hof,

Holwedestralle, Rennelberstralle, Bahnhofsquartier, Bahnstadt, Europa-
platz/Am Alten Bahnhof.
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Umsetzung des Zentrenkonzeptes Einzelhandel fir die Stadt Braunschweig
2022: Starkung des Einzelhandels in der Innenstadt, Steuerung des grof3-
flachigen Einzelhandels auBerhalb der Innenstadt, Sicherstellung der Nah-
versorgung (z.B. Bahnhofsquartier, Goslarsche Strale, Neue Mitte Lamme,
Dibbesdorf).

Foérderung von Gemeinbedarfseinrichtungen in Wohngebieten: z.B. Grund-
schule Wedderkopsweg, Grundschule Ludwig-Winter-Strae und in den
Gebieten Groler Hof, HolwedestralRe, Bahnhofsquartier, Bahnstadt, Feld-
stralde, Holzmoor-Nord, Wenden-West/2. BA, Rautheim-M&dncheberg.

Erholungsflachen im Nahbereich von Wohngebieten, z.B. in Pocket Parks
(KannengieRerstralde, Backerklint, GrofRer Hof, Stidstralle, Wallstralte und
Wollmarkt) sowie in den Gebieten Holwedestralle, Bahnhofsquartier und
Bahnstadt.

Entwicklung eines Freizeitwegenetzes mit Ausbau des Ringgleises und
Anbindung an dieses.

Raumliche Nahe von Wohnungen und Arbeitsstatten, wie z.B. Bahnhofs-
quartier, Bahnstadt, Europaplatz/Am Alten Bahnhof.

Festsetzung von immissionsrelevanten flichenbezogenen Schallleistungs-
pegeln (IFSP): Diese MaRnahme erfolgt, sobald und soweit sie in einem
Gewerbebebauungsplan notwendig wird.

Darlber hinaus wurde 2019 auf Basis des Klimaschutzkonzeptes eine
,Leitlinie Klimagerechte Bauleitplanung“*® zur Umsetzung in Bebauungspla-
nen oder stadtebaulichen Vertrédgen erstellt. Die Leitlinie stellt Mdglichkeiten
vor, die Bauleitplanung klimaschutz- und klimaanpassungsgerecht zu ge-
stalten. Hinsichtlich der Stadtentwicklung umfasst die ,Leitlinie klimagerech-
te Bauleitplanung® u. a. folgende fiir die Larmminderung — insbesondere in
Bezug auf die Reduzierung von Strallenverkehrslarm — relevante Ansétze,
die in den o0.g. Beispielen regelmafig — an den Einzelfall angepasst — um-
gesetzt werden:

- Reduzierung der AulRenentwicklung, Bevorzugung der Innenentwicklung.
- Verdichtete Bauweise.

- Schaffung von Griin- und Erholungsflachen im unmittelbaren Wohnum-
feld.

38

Beschluss des Rates der Stadt Braunschweig zum Klimaschutzkonzept, 14.12.2010,
Drucksache 13947/10
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- Anbindung neuer Baugebiete an den OPNV und an das (ibergeordnete
Rad- und FuRwegenetz.

- Reduzierung der Verkehrsflachen fiir den motorisierten Individualverkehr.

- Ausgewogene Nutzungsmischung (Wohnen, Arbeiten, Schule etc.) mit
wohnortnahen Versorgungseinrichtungen.

Mit dem im Jahr 2018 vom Rat der Stadt Braunschweig beschlossenen
Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2030 (ISEK 2030) werden Ziele,
Handlungsfelder und Projekte flr die Entwicklung der Stadt Braunschweig
beschrieben. Das ISEK ist eine informelle Planung, die kooperativ mit allen
stadtischen Institutionen, Fachplanungen und der Birgerschaft erarbeitet
wurde. Ein wesentliches Ziel des ISEK ist die kompakte Stadtentwicklung
(,Stadt der kurzen Wege*) mit Intensivierung der Innenentwicklung. Die da-
mit verbundenen MalRnahmen reduzieren den motorisierten Individualver-
kehr und damit den Straenverkehrslarm. Die 0.g. Beispiele sind Bausteine
in der Umsetzung des ISEK 2030.

Der in der Erarbeitung befindliche Mobilitatsentwicklungsplan fir die Stadt
Braunschweig enthélt im zur Priifung beschlossenen Zielszenario® das
Handlungsfeld Raum- und Siedlungsentwicklung, das unter anderem mit
Malnahmen wie ,Orientierung am Leitbild der 15 Minuten-Stadt* und Bezug
auf das ISEK eine Stadt der kurzen Wege zur Vermeidung motorisierter
Verkehre anstrebt.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Vermeidung von Larmemissionen in der Stadtentwicklung wird von Uber der
Halfte der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet. In einem Beitrag wird
eine autofreie Innenstadt vorgeschlagen und die Einrichtung von gemeinsamen
Paketstationen fir alle Anbieter angeregt. In einem weiteren wird die Neuvertei-
lung von Flachen gefordert. Zudem wird in den Beitrdgen Kritik an einer starken
Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung in Zusammenhang mit dem
Neubaugebiet ,Heinrich der Léwe* gedulRert und eine besseres Verkehrskon-
zept gefordert. Ein anderer Beitrag wiinscht sich eine bessere Beriicksichtigung
der Randgebiete der Stadt.

Beriicksichtigung der Vorschlédge
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Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Prifauftrag
Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fiir die Prifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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Die grundsatzliche Verbesserung der Larmbelastungssituation ist Ziel des
Larmaktionsplans und soll mit den dargestellten Manahmenkonzepten und
dem MalRnahmenprogramm verfolgt werden.

Zur Vermeidung zusatzlicher Belastungen bei der Ansiedlung neuer Nutzungen
enthalt der Larmaktionsplan als MalRhahmenempfehlung eine integrierte
Siedlungs- und Mobilitédtsplanung, die mdgliche negative Effekte frihzeitig
bericksichtigt, einschlielllich Mobilitatskonzepte sowie Verkehrsfolgenabschat-
zungen fir verkehrsintensive Vorhaben.

Mit dem Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP, siehe auch nachfolgendes Kapitel)
sollen die umweltfreundlichen, larmarmen Verkehrsmittel geférdert werden. Der
vorliegende Vorschlag zum Zielszenario® enthélt u.a. zu prufende MalRnahmen
zur Entlastung der Innenstadt.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in 6ffentlichen Radumen strebt die
Stadt Braunschweig Ruheoasen im Innenstadtbereich an.

41.2 Vermeidung von Larmemissionen durch
umweltfreundliche Verkehrsentwicklung

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhangen und gemeinsamen MalRnahmen-
ansatzen bestehen zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsent-
wicklung. Ansatze zur Férderung des Umweltverbundes dienen auch der
Vermeidung von Larmemissionen.

Grundsatzliche Empfehlungen

Zur Vermeidung von Larmemissionen aus dem Strafenverkehr soll eine
Verkehrsentwicklung mit Forderung der umweltfreundlichen, leisen Verkehrsar-
ten angestrebt werden.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollten hierzu insbesondere folgende Ziele
fur Braunschweig verfolgt werden:

die intensive Berlcksichtigung der Quell- und Zielverkehre, z. B. in einer
regionalen Konzeption fir den GroRraum bzw. Regionalverband Braun-
schweig

40 Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Priifauftrag

Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fiir die Prifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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die gezielte Aktivierung von bestehenden Umverteilungspotentialen zur
Entlastung problematischer EinfallstralRen

die weitere Forderung der Umweltverbundverkehrsarten durch:
- weitere Forderung des Fahrradverkehrs und
- des Fuligangerverkehrs sowie

- den beschleunigten Ausbau und der Modernisierung des Angebotes
im OPNV

die Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

die Forderung der E-Mobilitat, insbesondere im 6ffentlichen Verkehr und
Wirtschaftsverkehr

die Entwicklung von Malinahmen zur vertraglichen und leisen Abwicklung
der Wirtschaftsverkehre

die weitere Umsetzung von MalRnahmen des Mobilitatsmanagements

MaRnahmen und Planungen

Mobilitatsentwicklungsplan (MEP)

Als ein Ergebnis des ISEK-Prozesses wird aktuell fiir die Stadt Braunschweig
ein Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP) erstellt. Der MEP soll strategische
Weichen fiir den nicht-motorisierten und motorisierten Verkehr auf StralRen und
Schienen stellen und dabei globale Trends, wie den Klimawandel, die Urbani-
sierung und die Digitalisierung, bertcksichtigen.

Angelehnt an den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahr 1998 soll der
MEP den aktuellen und zukinftigen Mobilitdtsbedarf ermitteln, Problemlagen
und Handlungsbedarfe ableiten sowie Lésungsansatze entwickeln. Als umset-
zungsorientiertes Handlungskonzept legt der MEP die Mobilitats- und Verkehrs-
strategie flr Braunschweig fest und bildet die Grundlage fiir weitere Planungen
und MalRnahmen. Er beschreibt ein Zielszenario fir die Planung der Mobilitat,
definiert Standards und setzt in Abstimmung mit der kommunalen Stadtplanung
die ,Leitplanken® fir die Gestaltung von Stralen, Wegen und Platzen. Er gibt
aullerdem wichtige Impulse fir die weitere stadtebauliche Entwicklung Braun-
schweigs.

Eine wichtige Grundlage des MEP ist die heutige Mobilitat und Verkehrsnach-
frage in Braunschweig und wie sich diese auf die unterschiedlichen Verkehrs-
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mittel aufteilt. Dabei werden ca. 20 % aller Wege zu FulR zurtickgelegt, 25 % mit
dem Fahrrad. Der 6ffentliche Verkehr wird fir 11 % aller Wege genutzt, der Pkw
fiir 44 %.""

Das Ubergeordnete Ziel des MEP lautet: Mobilitat stédrken und Verkehr reduzie-
ren. Als zentrale Leitlinien des Braunschweiger MEP wurden strategische
Zielfelder identifiziert, die den Handlungsrahmen fiir den weiteren Prozess
bilden:

Verkehrsbedingte Emissionen verhindern

Stadt der kurzen Wege etablieren

Umweltverbund starken und bevorrechtigen

Grin fur Lebensqualitat und Stadtklima fordern

Smart Mobility férdern

Innovative Mobilitatsthemen weiterentwickeln

Stadtraum angemessen und attraktiv gestalten

Mobilitat ressourcenschonend und- erhaltend organisieren
Zielgruppenorientierte Planung forcieren

Barrierefreie und selbstbestimmte Mobilitat als Grundsatz der Planung
Daseinsvorsorge fur Stadt und Region sichern
Wirtschaftsstandorte starken

Pendlerverkehre optimieren

Erreichbarkeit der Stadt, der Stadtteile und Nahversorgungsstandorte
férdern

Verkehrssicherheit erhéhen
Inter- und multimodale Angebote weiterentwickeln

Einfachen Zugang und unkomplizierte Nutzung ermdglichen

Die Aufstellung des Braunschweiger MEP ist ein mehrjahriger Prozess mit einer
umfassenden Beteiligung vieler Akteure der Stadtgesellschaft und der Offent-
lichkeit. In diesem Prozess wurde ein Vorschlag fir ein Zielszenario mit den

" Quelle: Stadt Braunschweig (Stand 2018)
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wirksamsten MalRnahmen erarbeitet und beschlossen, das als Grundlage zur
Erstellung eines Handlungs- und Umsetzungskonzepts dient.* Der MEP wird
zu folgenden Handlungsfeldern wesentliche Aussagen treffen und Malinahmen
vorschlagen:

Raum- und Siedlungsentwicklung
FulRverkehr

Radverkehr

Offentlicher Verkehr
FlieBender/Ruhender Kfz-Verkehr
Inter- und Multimodalitat
Wirtschaftsverkehr

Alternative Antriebe
Mobilitatsmanagement

Verkehrssicherheit

Zur Bewertung der Mallnahmen sind vor allem die Wirkung auf die strategi-
schen Zielfelder sowie auf den Modal-Split (Reduzierung des MIV-Anteils und
Verlagerung auf den Umweltverbund) und die Reduzierung von Treibhaus-
gasemissionen von Bedeutung. Folgende Malinahmen bieten dabei das gréfite
Potenzial zur Optimierung43:

Umgestaltung von Innenstadtstrafen

Ausbau des Radverkehrsnetzes

Umsetzung von Qualitatsstandards im Radverkehr
Bau der geplanten Radschnellwege

Konsequenter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Elektrifizierung des OPNV
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Verlagerung des Durchgangsverkehrs
Etablierung einer stadtischen Stellplatzsatzung
Bau von Quartiersgaragen

Konsequentes Parkraummanagement
Verbesserungen des Tarifsystems im OPNV
Leitbild der 15 Minuten-Stadt (FuRverkehr)

Neuaufteilung der Verkehrsraume

Mit dem im Dezember 2023 erfolgten Beschluss zur Auswahl der Malnahmen
fur die Prufung des Zielszenarios startet dessen qualitative und quantitative
Bewertung, letztere auf Basis von Verkehrsmodellierungen. Im Rahmen der
Prifung des Zielszenarios werden konkrete Optimierungen der Maflnahmen
vorgeschlagen. Die Fertigstellung des beschlussfahigen MEP ist im Sommer
2024 geplant.

Weitere MaBRnahmen

Ein Beispiel eines geeigneten kleinrdumigen Mobilitdtskonzeptes ist das
Nordliche Ringgebiet, das als wesentliche Malnahmen die Radverkehrsférde-
rung (Festlegung von Standards), Carsharing (Kooperation mit lokalem Betrei-
ber) und umfassende Kommunikationsmafinahmen, die Einrichtung einer
Mobilitatsstation und die Reduzierung des Stellplatznachweises enthalt. Aktuell
ist das nordliche Ringgebiet im 2. Bauabschnitt. Fir den 1. Bauabschnitt wird
eine Evaluation durchgefihrt, deren Ergebnisse dann in den 3. BA einflieRen
kdnnen. Themen sind u.a. die Auslastung von Parkplatzen und Fahrradabstell-
anlagen sowie die Verkehrsmittelwahl der Bewohner:innen.

Weitere MalRnahmen und Konzepte, die das Ziel verfolgen, verkehrsmitteltber-
greifend Multi- und Intermodale Mobilitat zu férdern, sind die Etablierung eines
Fahrradverleihsystems und Ma3nahmen des Ziele- und MalRnahmenkatalogs
.Radverkehr in Braunschweig®, u.a. mehr Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader an
OPNV-Haltestellen.

Vorschlidge aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden im Rahmen der umweltfreundlichen
Verkehrsentwicklung eine autofreie Innenstadt und die Unterbindung von
Durchgangs- und Parksuchverkehr durch Wohngebiete und vielseitige Statio-
nen mit Sharing-Angeboten gefordert. Es wird weiterhin gefordert, weniger Geld
fur Kfz-Infrastruktur auszugeben und eine Verkehrsverlagerung auf den Um-
weltverbund anzustreben.
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Weitere Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind den nachfolgenden
Einzelkapiteln zur Férderung von Ful3- und Radverkehr sowie des 6ffentlichen
Verkehrs und zu Parkraum- und Mobilitditsmanagement zugeordnet.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
madglich berutcksichtigt werden.

4.1.3 Forderung des FuBRgangerverkehrs

Grundsatzliche Empfehlungen

MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FulRgangerverkehr
zielen auf eine Foérderung und Verbesserung der Nutzungsbedingungen fur
diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit auf einen Riickgang des Kfz-
Verkehrs. Neben den Effekten der L&rmminderung durch Verringerung der
Verkehrsbelastungen sind als positiver Synergieeffekt grofiere Handlungsspiel-
raume im Strallenraum vorhanden, die zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit und zur Erhéhung der Strallenraumqualitat genutzt werden kénnen.

Der FuRgangerverkehr ist insbesondere an Hauptverkehrsstrallen auf komfor-
table Wegeverbindungen und sichere Querungen angewiesen. Darlber hinaus
sollte zur Forderung des FuRgangerverkehrs ein engmaschiges, umwedfreies
FuBwegenetz angeboten werden.

Die Forderung des FuRgangerverkehrs als leise Verkehrsart hat weitere Wech-
selwirkungen mit der Larmaktionsplanung in der StralRenraumgestaltung. Breite
Gehwegbereiche ermdglichen einen ausreichenden Abstand der Emissions-
quelle zur angrenzenden Bebauung und haben auch wesentlichen Einfluss auf
das subjektive Larmempfinden, das u. a. von der Stralenraumqualitat abhangt.
MaRnahmen zur Verbesserung der sicheren Uberquerbarkeit von Straken
(Mittelstreifen, Mittelinsel) kbnnen dariiber hinaus zu einem angepassten
Geschwindigkeitsniveau und gleichmaRigem Verkehrsfluss beitragen. In diesem
Zusammenhang bestehen auch deutliche Wechselwirkungen zwischen Larm-
minderung und Verkehrssicherheit (fir die nichtmotorisierten Verkehrsarten).

Die Forderung des FuRgangerverkehrs ist ein langfristiges Vorhaben, das mit
Programmen und Einzelmafinahmen weiter umgesetzt werden sollte.

In Verbindung mit der Férderung des Radverkehrs und des OPNV kann auch
die Untersetzung von MalRnahmen zur FuBverkehrsférderung in integrierten
Nahmobilitdtskonzepten (z. B. fir einzelne Stadtteile Braunschweigs) sinnvoll
sein.
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MaRnahmen und Planungen

Die Forderung des FuRgangerverkehrs (sowie des Radverkehrs) wurde bereits
im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 1998 als Ziel formuliert. Auch mit dem MEP
sollen Strategien zur Férderung des FulRverkehrs verfolgt werden (siehe auch
die im nachfolgenden dargestellten ,Geplanten Malnahmen®).

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Herstellung barrierefreier Verkehrsanlagen, u. a. Einrichtung eines Nieder-
flursystems im OPNV und barrierefrei umgebaute Bus- und Stadtbahnhalte-
stellen (fortlaufender Prozess)

Erneuerung bedeutender FulR- und Radwegbriicken mit einer Nutzbreite
von 4,00 m (analog Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)); aktuell
in 2019 Erneuerung bedeutender Ful- und Radwegbriicken ohne Stufen
und oft mit einer Nutzbreite von 4,00 m (analog Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA)), u. a. Briicke Biberweg (stdl. Olper See) und Sidoni-
enbriicke Gber den westlichen Umflutgraben

Neue Verbindung von Klint in Richtung Léwenwall

Querungshilfe Bienroder Weg im Zuge des Ringgleises

Geplante MaBnahmen

Erneuerung bedeutender FulR- und Radwegbrticken ohne Stufen und oft mit
einer Nutzbreite von 4,00 m, Schrotwegbrlicke Gber die Oker (aktuell in
Planung)

Mit dem MEP sollen folgende Strategien und MalRnahmen zur Férderung des
FuRverkehrs verfolgt werden**:

Qualitatsstandards fir den Fuverkehr festlegen, umsetzen und nachristen
Erweiterung von Fuligdngerzonen

Akquise und Umsetzung von Foérderprojekten fir den Fuverkehr auf
Stadtteilebene

Schaffung fuligangerfreundlicher Kreuzungen und Querungen

Anforderungs-Gran fur Kfz (an stark frequentierten FuRgéngerrouten)
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Programm zur Umsetzung der Barrierefreiheit
Programm fur Griin in Stralenrdumen aufsetzen
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Eliminierung von sozialen Angstraumen

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten und auch zur Verkehrsberuhi-
gung an belasteten Strallen werden FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)
angeregt. Diese Malinahme wird an folgenden Larmschwerpunkten vorge-
schlagen:

Gliesmaroder Stralle zwischen Gliesmaroder Stra’e 23 und Hagenring
Guldenstral’e zwischen Sidstral’e und Heydenstralle

Hamburger StralBe zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stralle

Im weiteren Stral3ennetz wird die Einrichtung von Fuligangeriberwegen am
Moéncheweg in der Lindenbergsiedlung gefordert. In vielen Beitragen wird
auflerdem auf die Gefahr fir Fuliganger*innen durch Geschwindigkeitsiuber-
schreitungen hingewiesen.

Insgesamt wird die Férderung des Fultigangerverkehrs von 86 % der Teilneh-
menden der Online-Beteiligung als ,sehr wichtig“ oder ,eher wichtig“ bewertet.

Beriicksichtigung der Vorschldge

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP geprift und soweit
madglich, soweit rechtlich zuldssig und soweit sinnvoll berlicksichtigt werden.

41.4 Forderung des Fahrradverkehrs

Grundsatzliche Empfehlungen

MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen flir den Radverkehr zielen —
ebenso wie beim FuRgangerverkehr — auf eine Férderung und Verbesserung
der Nutzungsbedingungen fir diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit
auf einen Ruckgang des Kfz-Verkehrs ab. Neben den Effekten der L&rmminde-
rung durch Verringerung der Verkehrsbelastungen sind als positiver Synergieef-
fekt groBere Handlungsspielrdume im Strallenraum vorhanden, die zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der Stralenraumqualitat
genutzt werden konnen.
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Die Forderung des Radverkehrs und eine damit verbundene maégliche Verla-
gerung von Kfz-Fahrten zum Radverkehr sind u. a. mafRgeblich von der Exis-
tenz durchgehender, sicherer und komfortabler Radverkehrsanlagen abhangig.

Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in StraRenrdumen kann daruber
hinaus durch eine mégliche Beeinflussung des Verkehrsablaufes sowie durch
eine veranderte Strallenraumgestaltung mit gréReren Abstanden der Emissi-
onsquelle StralBenverkehr zur Bebauung einen Beitrag zur Larmminderung
leisten.

MaRnahmen und Planungen

Bereits 1994 wurde ein Radverkehrskonzept fir die Stadt Braunschweig erstellt.
Mit dem Ratsbeschluss vom 14.07.2020 wurde die Umsetzung des Ziele- und
MaRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig® (Drucksache 20-13342-02)
und somit eine umfangreiche Férderung des Radverkehrs in Braunschweig bis
zum Jahr 2030 beschlossen.

Untergliedert in sieben Ziele enthalt der Katalog einschlieRlich Zusatzmalfinah-
men insgesamt 29 EinzelmalRnahmen und bildet die zentrale Arbeitsgrundlage
fur die Radverkehrsférderung in diesem Jahrzehnt.

Zum aktuellen Bearbeitungsstand aller MalRnahmen wird in Form eines Kom-
paktberichts halbjahrlich im zustandigen politischen Gremium berichtet.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Radweg Aus-/Neubau nach Braunschweiger Standard:

- Hamburger Stralte stadtauswarts, zwischen Sackweg und Siegfriedstra-
Re

- Celler Stralle stadteinwarts, zwischen Freisestralle und ostlicher Licht-
signalanlage

- Mitgaustralte beidseitig, zwischen Mittelweg und Nordan-
ger/Spargelstrafte

- St. Leonhard stadteinwarts, zwischen Schillstral®e und Leonhardstralle

- Verbesserung der Radverkehrsanlagen/-flihrung im Zusammenhang mit
der Neuordnung Bienroder Weg, 1. Bauabschnitt und dem barrierefreien
Ausbau der Bushaltestelle NordstralRe stadtauswarts

- HumboldtstralRe, zwischen Hagenring und Gliesmaroder Stral3e

Anlage von Schutzstreifen fir den Radverkehr
- Bankplatz, zwischen Steinstral’e und Am Bruchtor

- Rautheimer Strale, zwischen Rautheimer Stral3e 9 und Erzberg
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Ausbau Sidonienbricke
Radweg Lamme /Wedtlenstedt
Querung Celler Stral3e im Verlauf Freisestrafle-Maschstralle

Einrichtung der Fahrradzone im Gebiet der TU Braunschweig rund um die
Pockelsstrale

Erarbeitung eines Qualitatsstandards fir Fahrradstralen und -zonen in
Braunschweig fiir eine bessere und einheitliche Gestaltung und Erkennbar-
keit von FahrradstraRen und Fahrradzonen

Installation einer Beleuchtung entlang des Radweges zwischen Bienrode
und Waggum

Installation von Verkehrsspiegeln zur Sichtbarmachung des toten Winkels
(,black spot mirror®) an funf Kreuzungen im Stadtgebiet

Uberdachte Fahrradabstellanlage am Bahnhof Gliesmarode

Sukzessive Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen,
stadtischen Einrichtungen und in Wohngebieten (laufend)

Installation von flnf automatischen Zahlanlagen ohne Display sowie einer
Zahlsaule mit Display zur dauerhaften, automatisierten Zahlung des Rad-
verkehrs

Politische Verabschiedung einer Forderrichtlinie zur Férderung der Anschaf-
fung von Lastenfahrradern und Lastenpedelecs fir gewerbliche, gemein-
nitzige und gemeinschaftliche Zwecke sowie deren Fortschreibung und
Ausweitung auf Privatpersonen sowie Fahrradanhanger

Geplante MaBnahmen und dauerhafte Aufgaben

Die Planung und der Ausbau von Velorouten werden vorangetrieben. Die
Umsetzung der ersten Veloroute sowie der Verlauf der zweiten wurden poli-
tisch beschlossen

Der MaRnahmenkatalog Radverkehr wird kontinuierlich umgesetzt

EinzelmalRnahmen sind u.a.:
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Bau eines geschutzten Radfahrstreifens Leonhardstralle Sudseite, zwi-
schen Gerstackerstralle und Leonhardplatz

Bau eines geschiitzten Radfahrstreifens Ackerstralle Nordseite, zwischen
Ackerstralle 75 und Salzdahlumer Strale

Verbesserte Querungsmaglichkeit im Verlauf der Veloroute Wallring, u.a.
zwischen Theaterwall — Steinweg — Ehrenbrechtstralle, Petritorwall — Celler
Strafle — Am neuen Petritore, Schubertstralle — Am Wendentor — Wenden-
torwall

Weitere MaRnahmen sind u.a:
Planung von 3 Radschnellwegen
Einrichtung weiterer Fahrradstralen

Verbesserung der Situation des Fahrradparkens am Hauptbahnhof im
Rahmen der Umgestaltung des Umfeldes am Hauptbahnhof (vorgesehen
sind Uberdachte Abstellanlagen am Sudeingang und ein Fahrradparkhaus
auf der Nordseite des Bahnhofs).

Etablierung eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems 2024

Veroffentlichung einer aktualisierten Version des Fahrradstadtplans (2015 /
2019) 2024

Unter Daueraufgaben fallen u.a.

kontinuierliche Ergédnzung der Fahrradabstellanlagen bzw. Ersatz durch
modernere Systeme (z. B. Rathaus, Melverode Okerbriicke, Lehndorf
Saarplatz, insbesondere an OPNV-Haltestellen mehr Abstellméglichkeiten
fur Rader)

Schaffung und Etablierung von Abstellflachen/-moglichkeiten fir Lastenfahr-
rader und Fahrrader mit Anhanger

Aktualisierung der Radwegweisung

Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes als Grund-
lage fur zukunftige MaRnahmen (2023 begonnen)

Untersuchung des bestehenden Netzes von Fahrradstrafen und der
Fahrradzone zur Umsetzung des 2022 verabschiedeten Qualitatsstandards
(2023 begonnen)

Aufbringen von Rotmarkierungen gemaR Ziele- und MalRnahmenkatalog
(jahrlich)
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Jahrlicher Bericht der Unfallkommission zu Verkehrsunfallen mit Radver-
kehrsbeteiligung (laufend)

Optimierung und Ausweitung der Reinigung und des Winterdienstes auf
Radwegen

seit 2017 jahrliche Teilnahme der Stadt Braunschweig an der Kampagne
STADTRADELN

Grundsatzlich werden in der Stadt Braunschweig bei Planungen fir den Rad-
verkehr die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen" (ERA 2010) angewendet.

Im MEP nimmt der Radverkehr eine wichtige Rolle ein. Der beschlossene
Vorschlag zum Zielszenario des MEP* enthalt 20 MaRnahmen im Handlungs-
feld Radverkehr. Darunter sind die Gesamtplanung und der Ausbau eines
stadtweiten Radverkehrsnetzes vorgesehen. Dazu sollen z.B. Innenstadtstra-
Ren umgestaltet, geplante Radschnellwege und geschitzte Radfahrstreifen
gebaut und Radverkehrsfihrungen in Knotenpunkten sowie LSA-Schaltungen
verbessert werden. AuRerdem sind eine konsequente Umsetzung von Quali-
tatsstandards beim Neubau von Radwegen und eine Qualitatsoffensive fur
vorhandene Radwege vorgesehen.

Zusétzlich sollen im Zuge der zunehmenden Elektrisierung des Fahrrads und
zur weiteren Vernetzung in der Region auch der Ausbau der Fahrradinfrastruk-
tur Uber die Stadtgrenze hinaus fortgefihrt werden. Auch der Ausbau von
Fahrradabstellanlagen und der Neubau von Fahrradparkhausern sollen gefor-
dert werden.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Foérderung des Radverkehrs und Reduzierung des Strallenverkehrslarms
wird in einem Beitrag vorgeschlagen, die Celler Stral3e innerhalb des Rings
zwischen Neustadtring und Maschstrale nur noch einspurig zu gestalten und
die zweite Spur als Fahrradspur auszuweisen. In einem anderen Beitrag wird
vorgeschlagen, auf dem Madamenweg zwischen Cyriaksring und Goslarscher
Stral3e eine Fahrradstrale einzurichten.

Im Rahmen der Bewertung der Larmschutzstrategien wird die Férderung des
Radverkehrs von den meisten Befragten (71 %) als ,sehr wichtig“ empfunden.
In einem Beitrag wird auRerdem eine Verbesserung der Radwegeverbindungen
auch im Umland zwischen Dérfern und Ortsteilen angeregt.

° Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Prifauftrag

Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fiir die Prifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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Beriicksichtigung der Vorschldge

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
maoglich und sinnvoll bertcksichtigt werden.

41.5 Forderung des offentlichen Nahverkehrs

Grundsatzliche Empfehlungen

Ein leistungsfahiger OPNV tragt wesentlich zur Sicherung der Mobilitéat der
Bevolkerung bei und ist ein unverzichtbarer Bestandteil der verkehrlichen
Infrastruktur. Im Rahmen der Larmaktionsplanung hat der &ffentliche Verkehr
eine wesentliche Rolle fir Verlagerungen vom Kfz-Verkehr auf mittleren bis
langen Distanzen und insbesondere im Ziel- und Quellverkehr.

MaRnahmen der Férderung und Sicherung des 6ffentlichen Verkehrs dienen
dazu, Kfz-Verkehre auf den 6ffentlichen Verkehr, der eine leisere Verkehrs-
abwicklung als der motorisierte Individualverkehr ermdglicht, zu verlagern.

Eine entsprechend larmarme Gestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs (Iarm-
arme Fahrzeuge und Fahrbahnen) ist bedeutend fiir eine entsprechende
Akzeptanz bei Netz- bzw. AusbaumalRnahmen fir diese Verkehrsarten.

Weitere Synergien der OPNV-Férderung mit der Larmminderungsplanung
bestehen bei Verkehrsmanagementmafnahmen im Strallenraum (z. B. im Zuge
der Priorisierung des oOffentlichen Verkehrs gegeniber dem Kfz-Verkehr) und
bei baulichen Ma3nahmen, z. B. der Anlage von Busspuren oder Haltestellen
des OPNV.

MaRnahmen und Planungen

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Modernisierung des Bahnhofs Gliesmarode mit Anpassung des Umfeldes
an die neuen Mobilitdtsanforderungen (Mobilitatsverkniipfungspunkt). Die
Verknupfung zwischen verschiedenen Verkehrsarten wurde durch Vorhal-
ten von Taxistanden, Schaffung von qualitativ hochwertigen Fahrradabstell-
anlagen und den Bahnhof kreuzende Radverkehrsbeziehungen sowie durch
die Erweiterung des Mobilitdtsangebotes (z. B. Carsharing und Elektrolade-
saule) verbessert.

Sukzessiver barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen und weitere Anschaf-
fung von Niederflurstadtbahnwagen und -bussen sowie weiterer Bau von
niederflurgerechten Haltestellen (fortlaufend)

Einrichtung dynamischer Fahrgastinformationen im Zuge des Projekts
Echtzeit an Haltestellen und Bereitstellung von Echtzeitdaten auch per App
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Geplante MaBnahmen

Fortfihrung des Regionalbahnkonzepts im Nahverkehrsplan und Fort-
schreibung des ,Nahverkehrsplans 2020 fiir den Grof3raum Braunschweig®
mit Leitbild der umweltgerechten Mobilitédt durch den Regionalverband
GrofRraum Braunschweig*

Neubau/Reaktivierung von drei Haltepunkten des Regionalverkehrs:
Haltepunkte in West, Bienrode und Leiferde

Sukzessiver Ausbau des Stadtbahnnetzes: Das Projekt wird in aufeinander
aufbauenden Entwicklungsstufen bearbeitet. Die Strecken werden in fol-
gender Reihenfolge detailliert weiter geplant: Volkmarode-Nord, Helmsted-
ter Stralle <> Rautheim, Salzdahlumer Stral’e <> Heidberg, Campusbahn,
Westl. Innenstadtstrecke, Lehndorf <> Kanzlerfeld

Sukzessive Umstellung der Busflotte auf E-Busse (siehe hierzu auch
Kapitel 4.3.5)

Konzept zur Busbeschleunigung im Rahmen der OPNV-Férderung, um die
Pinktlichkeit, Schnelligkeit und Anschlusssicherung aus Nutzersicht zu ver-
bessern

Im MEP ist auch die Férderung des 6ffentlichen Nahverkehrs in zahlreichen
MalRnahmen vertreten. Zum Beispiel sind die Anpassung der Infrastrukturen an
einen zeitgemaken OPNV mit diversen Gestaltungsmdglichkeiten sowie der
Foérderung der Barrierefreiheit enthalten. Dazu sollen weitere Bahnhaltepunkte
sowie on-demand-systeme gepriift und die Tarifsysteme weiterentwickelt
werden. Daruber hinaus ist es vorgesehen, den Stadtbahnausbau konsequent
weiterzufihren.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

MalRnahmenvorschlage zur Férderung des offentlichen Nahverkehrs aus der
friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan beinhalten vor
allem den Ausbau des Netzes mit neuen Anbindungen und Konzepte, um den
Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV attraktiver zu
gestalten:

schnelle Anbindung an den Regional- und Fernverkehr

Einsatz von Elektrobussen

46 https://www.regionalverband-braunschweig.de/verkehrsplanung/fortschreibung-nvp/
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Einrichten einer Zugverbindung Uber Watenbuttel zur Reduzierung des
Pendlerverkehrs aus angrenzenden Landkreisen und der Larmbelastung in
der Celler Heerstralle

Insgesamt bewerten 64 % der Befragten den Ausbau des OPNV als ,sehr
wichtig“ zur Vermeidung von La&rmemissionen.

Beriicksichtigung der Vorschldage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP geprift und soweit
rechtlich zuldssig und sinnvoll berlcksichtigt werden.

4.1.6 Parkraummanagement und Park+Ride

Grundsatzliche Empfehlungen

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larmbelastungen. Ein geeignetes Parkraummanagement ist
daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrs-
geschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Immis-
sionen beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr (v. a. im Berufsverkehr) und
den kleinrdumigen Parksuchverkehr verringert und dies damit zu einer Verlage-
rung dieser Fahrten auf emissionsarme Verkehrsarten fuhrt. Untersuchungen
haben ergeben, dass nach Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung die
mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt werden konnte, Anwohner*innen
und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie Parkplatze. Beschaftigte
kommen haufiger ohne Auto zur Arbeit, der Kfz-Verkehr konnte insgesamt
reduziert werden.

MaBnahmen und Planungen

Umgesetzte und geplante MaBnahmen

Parkraummanagement

Braunschweig verfiigt (iber eine grof3e Anzahl an privaten und 6ffentlichen
Parkplatzen. Mit der Bewirtschaftung des Parkraums seit 1997 besteht ein
Instrumentarium zur Regulierung des Quell- und Zielverkehrs in den Innen-
stadtbereich und zur Reduzierung des Parksuchverkehrs und Bindelung des
ruhenden Verkehrs, welches fortwahrend den Bedurfnissen angepasst wird.
Dies bewirkt auch positive Effekte auf die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel und des Fahrrades bei Fahrten in die Innenstadt.
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Bereits seit 1992 gibt es ein Parkleitsystem mit heute neun angeschlossenen
Parkgaragen und entsprechenden Anzeigen zum Parkleitsystem im StralRen-
raum.

Zur Reduzierung des Oberflachenparkens und damit des Parksuchverkehrs ist
die Parkraumbewirtschaftung an den Offnungszeiten der Geschéfte angepasst
worden.

Hohem Parkdruck mit u. a. larmbelastenden Parksuchverkehren soll mit
Parkraummanagementkonzepten entgegengewirkt werden. Malinahmen sind
Bewohnerparkzonen sowie flachenhafte Bewirtschaftung.

Ein Parkraummanagementkonzept wurde rund um die Stadthalle umgesetzt. Im
November 2022 wurde die Ausweitung des gebiihrenpflichtigen Parkens
innerhalb der Okerumflut (Parkzone I) mit Umsetzung in zwei Abschnitten
beschlossen. Der 1. Stdliche Bereich wird ab 01.09.23 geblhrenpflichtig
bewirtschaftet und ist seit der Ausweitung im 2. Abschnitt im Norden der
Innenstadt im Februar 2024 vollstandig umgesetzt.

Langerfristige Mallnahmen zum Parkraummanagement sind im MEP enthalten.
Park+Ride

Das Braunschweiger Park+Ride-Konzept wurde Anfang der 90er Jahre be-
schlossen. Sechs Park+Ride-Standorte sind vorhanden. Weitere Anlagen sind
entlang der Stadtbahnstrecke in der Uberlegung.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes werden die Verbesserung der Akzep-
tanz vorhandener Park+Ride-Anlagen und der weitere Ausbau von Anlagen als
zu verfolgende MalRnahme formuliert.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu Parkraumanagement und Park+Ride wird in einem Beitrag gefordert, zur
Entlastung der Ringstralien mehr Park+Ride Angebote mit guter Anbindung an
das (Stadt)Bahnnetz zu installieren.

Zudem wird in einigen Beitrdgen die Einrichtung von Bewohnerparkausweiszo-
nen angeregt. In einem Kommentar wird die Unterbindung von Parksuchverkeh-
ren in Wohngebieten vor allem in den Ringgebieten durch Parkraumbewirt-
schaftung und konsequente Parkraumuberwachung gefordert.

Parkraumbewirtschaftung und Park+Ride-Parkplatze werden ungefahr von 50%
der Teilnehmenden der Bewertung der Larmschutzstrategien als ,sehr wichtig®
oder ,eher wichtig“ eingestuft.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die Vorschlage zum P+R werden in dem aktuellen Konzept behandelt. Langer-
fristige MaBnahmen zum Parkraummanagement sind im MEP enthalten.
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4.1.7 Mobilititsmanagement

Die Leitidee des Mobilitatsmanagements ist die Forderung einer effizienteren,
umwelt- und sozialvertraglicheren Abwicklung von Mobilitat bei allen Verkehrs-
teilnehmern. MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements basieren im Wesentli-
chen auf den Handlungsfeldern Information, Kommunikation, Organisation und
Koordination.

Grundsatzliche Empfehlungen

Mobilitdtsmanagement ist eine unterstitzende Strategie, Kfz-Verkehr zu ver-
meiden, indem Uber Informationen und Anreize die Nutzung alternativer Fort-
bewegungsmaglichkeiten bzw. larmarmer Verkehrsmittel erhdht wird.

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement ist aus Sicht der Larmminderung
besonders fiir Betriebe sinnvoll, die in sensiblen Bereichen liegen und einen
hohen Anteil von Beschéftigten mit sehr frihem oder spatem Schichtwechsel
haben (z. B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhauser). Auch die
Vermeidung von nachtlichen MIV-Fahrten von oder zu diesen Standorten kann
deutliche Larmminderungswirkungen haben. Entsprechende Untersuchungen
zeigen, dass eine Reduktion von rund 20 % der MIV-Anteile im Berufsverkehr
zu einzelnen Betrieben mdglich ist.

Umgesetzte und geplante MaBnahmen

Konkret umgesetzte MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements in den letzten
Jahren zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitatserziehung und zur Schaffung
von Umweltbewusstsein in Braunschweig sind:

betriebliches Mobilitdtsmanagement der stadtischen Verwaltung mit

- Job-Ticket (umgesetzt als 365€-Ticket fur die Bediensteten) und Mitfahr-
bdrse im stadtischen Intranet

- Dienstreisemanagement (Férderung der Nutzung klimaschonender Ver-
kehrsmittel bei Dienstreisen) und

- Elektromobilitatskonzept, u. a. Anschaffung von Dienstfahrzeugen mit
Elektroantrieb: der Fahrzeugpool von Dienstfahrzeugen mit Elektroan-
trieb (Ausnahme bislang Nutzfahrzeuge, da diese am Markt noch nicht
verflgbar sind) ist seit dem 3. Quartal 2023 aktiv, weitere ePkw wurden
ausgeschrieben

Einflihrung eines Kombitickets fir den OPNV bei Veranstaltungen: Fir alle
stadtischen Veranstaltungsorte gibt es Kombitickets, die fir die BSVG und
die Tarifzone 40 gelten. Weitere Kombiticket-Angebote sind vom Veranstal-
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tungsort-Betreiber abhangig, dieser muss einen entsprechenden Vertrag
schliel3en.

Unterstitzung von Carsharing durch Ausschilderung von Carsharing-
Stellplatzen auf 6ffentlichen Flachen

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Fragebogen zur Bewertung der Larmschutzstrategien wird das Mobilitats-
management von Uber 70 % der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ oder ,eher
wichtig” bewertet. Weitere Vorschlage zum Mobilitatsmanagement wurden in
den Beitragen nicht thematisiert.

4.2 Verlagerung von Larmemissionen

Die Verlagerung von Ldrmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des StralBennetzes und MaRnahmen zur Verkehrslen-
kung. Sie umfasst Planungen und MaRnahmen zur Biindelung von Kfz-
Verkehren allgemein oder Lkw-Verkehren im Besonderen auf dafiir geeignete
Strecken sowie zur Verlagerung von Verkehren aus besonders sensiblen
Bereichen.

4.21 Bindelung und Verlagerung von Kfz-Stromen

Grundsatzliche Empfehlungen

Hintergrund der Strategien zur Verlagerung von Larmemissionen ist die Bestre-
bung, Verkehre aus belasteten bzw. sensiblen Bereichen herauszunehmen.
Damit verbunden ist eine Biindelung auf mdglichst unsensiblen Trassen. Aus
larmtechnischer Sicht ist die Blindelung von Verkehren vorteilhaft:

Kann z. B. in einer untergeordneten Stralle der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Strale ,abgewickelt®, so erhéht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

52



4 Strategien und Malinahmen zur Larmminderung im Stral3enverkehr

Abbildung 13: Beispiel fir Minderungspotentiale durch Verkehrsb[]ndelung47
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Neben der allgemeinen Verkehrslenkung kann auch eine Lenkung des Lkw-
Verkehrs sinnvoll sein.

Die Blndelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt moglich. Zahlen die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls zu den Larmschwerpunkten entsprechend Larmaktionsplan und sind auch
dort bereits Grenzwerte oder Richtwerte z. B. der Larmschutz-Richtlinien-StV
Uberschritten, sollten weitere Zuwachse vermieden werden, wenn keine gegen-
steuernden Mallnahmen (z. B. larmarme Fahrbahnbelage) mdéglich sind. Auch
die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu berlcksichtigen.
Diese stehen einer weiteren Biindelung von Kfz-Verkehren haufig entgegen.

Insbesondere beim Neubau von StralRen ist es aus Sicht der Larmaktions-
planung Ziel, die Entlastungspotentiale dieser neuen StralRenverbindungen fur
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Stral3en-
verbindungen die Gefahr einer erhéhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fir die neue Stralde selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Neben der Blindelung und Verlagerung von Verkehren auf Neubaustrecken
sind Mdglichkeiten einer rdumlichen Verlagerung von Verkehren im Bestands-
netz zu analysieren. Bedingung ist auch hier das Vorhandensein entsprechend
leistungsfahiger, umwegfreier und nach Mdglichkeit larmunsensibler Strafien-
verbindungen. Dies gilt sowonhl fiir die Verlagerung des Gesamt-Kfz-Verkehrs
wie auch fir einzelne Fahrzeugarten, insbesondere den Lkw-Verkehr.

MaBnahmen und Planungen

Zur Blindelung von Kfz-Stromen auf dem Hauptverkehrsstrafiennetz wurden
seit 1990 flachenhaft Tempo 30-Zonen in Wohngebieten eingerichtet.

7 Quelle: eigene Darstellung
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,verkehrsplanerische Strategie ist, die effektive Ausnutzung der vorhandenen
Verkehrswege zu erreichen, wobei der Kfz-Verkehr in Braunschweig sich auf
ein gut ausgebautes Netz stadtebaulich integrierter Hauptverkehrsstralen
konzentrieren soll.“ *

Unterstltzt wird diese Strategie auch durch ,Hindernisse® flir den Durchgangs-
verkehr mittels rechtlich zulassiger Geschwindigkeitsbegrenzungen, Einbahn-
strallenregelungen Fahrbahnverengungen, Sackgassenbildung (Poller) etc. Die
Bindelung auf dem Hauptverkehrsstrallennetz soll durch koordinierte Steue-
rungen unterstitzt werden.

Geplante MaBnahmen

Anbindung des Eisenbahnausbesserungswerkes Uber die Schefflerstralle
(geplant) zur schnelleren Fiihrung zur Autobahn und Vermeidung von
Durchgangsverkehr in dicht besiedelten Gebieten (im B-Plan-Prozess)

Kleinrdumige Verkehrsverlagerungen durch gednderte Verkehrsfliihrungen
im Rahmen der geplanten Einrichtung von Pocket Parks in Braunschweig
(z.B. KannengielRerstralRe)

Kleinraumige Verkehrsverlagerungen im Zuge der Umgestaltung des
Hagenmarktes mit Entlastung der Casparistralie

Im Rahmen des MEP werden zudem strategische Hauptnetzte fir alle Ver-
kehrsarten entwickelt. Die darin enthaltenen Verbindungsfunktionen kénnen
Blndelungs- und Umlegungsentscheidungen unterstitzen.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verkehrsverlage-
rung an Larmschwerpunkten sind:

Sperrung des Steinwegs zwischen Theaterwall und Bohlweg fir den Kfz-
Durchgangsverkehr

Umgehungsstralie zur Entlastung der Celler Heerstralte (Watenbiuittel)

Reduzierung von Durchfahrten und Wegfall einer Kfz-Spur im Bereich
Schlossplatz zwischen Georg-Eckert-Straflte und Bohlweg 18

Abseits der Larmschwerpunkte werden MalRnahmen zur Verlagerung des Kfz-
Verkehrs zum Beispiel in der Ludwigsstral3e gefordert, um diese als Abkiirzung
weniger attraktiv zu machen und den Verkehr mehr Uber den Ring zu leiten.

4 stadt Braunschweig, Luftreinhalte- und Aktionsplan, 2007, S. 40
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Anliegerstrallen als Malknahme zur Verlagerung von Verkehr werden im
Magniviertel (KuhstraRe, Ritterstraiie, Agidienmarkt, Klint) in der Angerburg-
strae in Hondelage und in der Alten Schulstral3e in Dibbesdorf angeregt.

Im Rahmen der Bewertung der Larmminderungsstrategien wird die Verlagerung
des Kfz-Verkehrs von tber 60 % der Teilnehmenden als ,eher wichtig“ oder
»sehr wichtig“ beurteilt. In den Kommentaren dazu wird diese Mallhahme
jedoch auch kritisch gesehen, ein Teilnehmer gibt an, dass die Blindelung auf
HauptverkehrsstralRen die soziale Ungerechtigkeit unterstiitze, da so glinstigere
Wohnlagen entlang dieser Strallen starker belastet werden.

Beriicksichtigung der Vorschldge

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
rechtlich zulassig, mdglich und sinnvoll bertcksichtigt werden. Hierbei sollen
auch die Fragestellungen der Umweltgerechtigkeit eingebunden werden.

4.2.2 Lkw-Lenkungskonzepte und Durchfahrtsverbote

Grundsatzliche Empfehlungen

Zur stadtvertraglichen Abwicklung des erforderlichen Giterverkehrs sind
Strategien und Mallnahmenkonzepte erforderlich, die die Vermeidung unnétiger
Schwerverkehre und die Effizienzsteigerung sowie die Stérkung der Trans-
portalternativen zum Stra3engulterverkehr unterstutzen.

Geeignete MalRnahmenfelder sind:

Starkung anderer Verkehrstrager fir den Gitertransport (Sicherstellung
Schienenanbindung etc.),

Guterverkehrslogistik zur Verringerung der Verkehrsleistung im Strallen-
guterverkehr und

stadtvertragliche Abwicklung des StraRengiterverkehrs im StralRennetz,
z. B. durch City Hubs*® und emissionsfreie Abwicklung der Anlieferung auf
der letzten Meile (z. B. mit E-Lastenradern).

Fir eine mogliche Blindelung von Lkw-Verkehren sind in stadtischen Stralen-
netzen die Grenzen haufig erreicht. Der Lkw-Verkehr wird bereits Uberwiegend
auf HauptverkehrsstralRen geflhrt.

49 City-Hubs sind Distributionszentren, in denen Waren gesammelt und/oder umgela-

den sowie tourenoptimiert gebtindelt werden.
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MaRnahmen und Planungen

Es gibt es derzeit keine aktuellen Planungen im Bereich Lenkungskonzepte und
Durchfahrtsverbote.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Eine bessere Lenkung des LKW-Verkehrs wird in Zusammenhang mit Gewer-
begebieten angeregt. Zum Beispiel wird in einem Beitrag am Gewerbegebiet
,Hinter dem Turme* eine Zufahrtsbeschrankung in der Strafte ,Alte Landwehr*
und ein Durchfahrtsverbot in der Celler Heerstralle vorgeschlagen. Fur das
Gebiet ,Heinrich der Lowe* wird eine bessere LKW-Lenkung Uber die Helmsted-
ter Stral3e angeregt, um die Belastung im Wohngebiet zu reduzieren. Die zu
entlastenden Stral3en sind keine Larmschwerpunkte.

Die MalRnahme ,LKW-Lenkung“ wird im Fragebogen von ungefahr 90 % der
Teilnehmenden mindestens als ,eher wichtig“ bewertet.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
rechtlich zulassig, mdglich und sinnvoll bertcksichtigt werden.

4.3 Verringerung von Larmemissionen

Die Verringerung von Larmemissionen umfasst Planungen und Malinahmen zur
umweltvertraglichen und larmarmen Abwicklung nicht zu verringernder oder zu
verlagernder Verkehre. Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwick-
lung bestehender oder zukinftiger Verkehrsmengen. Wesentliche Stellschrau-
ben hierbei sind die Geschwindigkeiten und der Verkehrsfluss sowie der
Fahrbahnbelag. Dartiber hinaus sind auch gerduscharme Fahrzeuge eine
Moglichkeit, bestehende Verkehrsmengen leiser abzuwickeln.

431 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive Malknahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen. Unter Larmgesichtspunkten sollte an bebau-
ten StralRen innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht tGberschritten
werden. Unter bestimmten Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstraf3en,
sondern auch abschnittsweise fir stadtische Hauptverkehrsstrafen eine
sinnvolle MalBnahme der Larmminderung. Synergieeffekte kbnnen dariiber
hinaus insbesondere mit der Verkehrssicherheit auftreten.
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Grundsitzliche Empfehlungen

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ganztags kénnen
insbesondere fur Larmschwerpunkte sinnvoll sein, die eine hohe ErschlieRungs-
funktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindigkeiten auch hinsichtlich
weiterer Kriterien (z. B. Verkehrssicherheit, Trennwirkung, Aufenthaltsqualitat)
als erstrebenswert erscheinen.

Bei Tempo 30 anstelle von 50 km/h lassen sich je nach effektiv gefahrener
Geschwindigkeit, Lastwagenanteil und Strallenbelag Reduktionen der Larmpe-
gel (Leq) zwischen ca. 2 dB und 4,5 dB erzielen. Insbesondere bei Larmprob-
lemen in der Nachtperiode, wenn die Lastwagenanteile oft tief liegen, sind
durch die Einflihrung von Tempo 30 wesentliche Pegelreduktionen zu erwarten.
Auch tagstber sind in der Uberwiegenden Mehrheit der Situationen wahrnehm-
bare Pegelreduktionen zu erwarten.”® Durch eine Geschwindigkeitssenkung von
50 km/h auf 30 km/h kann der Maximalpegel sogar um 7 dB(A) gemindert
werden, wenn Beschleunigungen vermieden werden.”’

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind die rechtlichen
Rahmenbedingungen zu bericksichtigen.

MaRnahmen und Planungen

Die Ausweisung von Tempo 30-Zonen in Braunschweig wurde bis Ende des
Jahres 2006 fir einen Grofteil der vorhandenen Wohngebiete flachenhaft
umgesetzt. Auch bei neuen Wohngebieten werden reduzierte Geschwindigkei-
ten (Tempo 30 oder verkehrsberuhigte Bereiche) beriicksichtigt.

Neben der vorrangig fir die Verkehrsiiberwachung zustandigen Polizei kontrol-
liert auch die Stadt in Abstimmung mit der Polizei die Geschwindigkeit.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Streckenbezogene Geschwindigkeitsregelungen unterhalb von 50 km/h wurden
in den letzten Jahren als Mallnahme des Larmaktionsplans 2020 (15-Punkte-
Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig) umgesetzt.

% Bihlmann, Erik & Egger, Sebastian & Hammer, Emanuel & Ziegler, Toni. (2017).

Basic information for assessing noise effects at speed limit 30 km/h. 107.

' ALD - Arbeitsring Larm der DEGA (Hrsg.) (2010) Stral3enverkehrslarm — Eine
Hilfestellung flr Betroffene, ALD-Schriftenreihe Band 1/2010. LAI
Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (2017) LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung — Zweite Aktualisierung — vom 9. Marz 2017.
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Umgesetzte Tempo 30-Maflinahmen des Larmaktionsplans 2020

- Wilhelmstrafe, WendenstralRe - Fallersleber Stralle

- Madamenweg, Altstadtring - Madamenweg 10

- Mittelweg, TaubenstralRe - Ludwigstralle

- Sonnenstralle, Wilhelmitorwall - Glldenstralle

- Blultenweg, NordstralRe - Am Biilten (im Nachtzeitraum, 0 - 5 Uhr)

- Ebertallee, Messeweg - Johanniterstralte (im Nachtzeitraum)

- Altmarkstralle, ca. An der Riede - Bahnlbergang (im Nachtzeitraum)

- Bevenroder Stralle nordl. Ortseingang - Dibbesdorfer Str. (im Nachtzeit-
raum, O - 5 Uhr)>

- Berliner Heerstral3e, Ziegelkamp - Moorhittenweg (im Nachtzeitraum,
0 -5 Uhr)

Die Ausweitung der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung war
MaRnahme des Larmaktionsplans der 3. Stufe und ist zwischenzeitlich
erfolgt. Das Konzept zur Ausweitung beinhaltete den Einsatz eines zweiten
Messfahrzeugs bzw. einer semistationaren Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsanlage (Blitzanhanger), um die kommunale Geschwindigkeitstber-
wachung auf das gesamte Strallennetz im Stadtgebiet ausdehnen zu kén-
nen. Es stehen dabei stationare Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen
(Wolfenbuitteler StraRe, Gifhorner Stralde), 4 Seitenstrahlradargerate zur
Erhebung von Geschwindigkeitsprofilen und insgesamt 10 Geschwindig-
keitsmessdisplays im Stadtgebiet zur Sensibilisierung der Verkehrsteilneh-
menden zur Verfigung.

Konkret im 15-Punkte-Programm des Larmaktionsplans war die Uberwa-
chung der Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
auf der Stobenstralte durch Geschwindigkeitskontrollen verankert. Auch
dies wurde umgesetzt.

Die kommunale Geschwindigkeitsliberwachung erfolgt generell an Unfall-
brennpunkten und Gefahrenpunkten innerhalb des Stadtgebiets aus Grin-
den der Unfallpravention / Verkehrssicherheit in Abstimmung mit der Poli-
zei. Darlber hinaus erfolgt im Rahmen der personellen Moglichkeiten auch
die Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgrinden.
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Als Mallnahme gegen die negativen Auswirkungen der Poserszene hat die
Polizei in der Vergangenheit Fahrzeuge auf dem Bohlweg und auf anderen
Straflen im Stadtgebiet kontrolliert. Hierbei wurden Fahrzeuge Uberpruft, die
u.a. durch hohe Larmemissionen aufgefallen sind. GemaR § 36 Abs. 5
StVO obliegt die Anhaltebefugnis von Fahrzeugen indes ausschlieflich der
Polizei. Die Stadt als StraRenverkehrsbehérde kann derartige Uberpriifun-
gen nicht vornehmen.

Priifung von MaBnahmenempfehlungen zur Geschwindigkeitsredu-

zierung

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir Tempo 30

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter Strallen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

und Abgasen, [...]“.>

Dariiber hinaus werden in den Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Mal}-
nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Lérmschutz-RichtIinien-StV)54
die grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgrinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StralRenverkehrsbehoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral3enver-
kehrsrechtlicher Malinahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevolkerung vor Stral3en-
verkehrslarm*“*® dienen.

StrafRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in
Tabelle 5 dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte dienen hierbei
allerdings nur als ,Orientierungshilfe®. Nach derzeitiger Rechtsauffassung56
gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines

%3 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert wor-
den ist, § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

55
Ebd.

% siehe auch: TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novel-
lierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzie-

rungen; Bearbeitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universi-
tat Osnabriick, 2015, S. 106 und 112
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bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich

“*" Grundsatzlich ist dies
nach verschiedenen Gerichtsurteilen®® ab den Werten der 16. BImSchV der Fall
(59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der Richtwer-
te der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu
einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Tabelle 5: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte / Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22 -6 Uhr)

an Krankenhausern, Schu-

len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen

Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und

Misohgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

GemalR den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralRenver-
kehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-
ten (Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRe (RLS-90))*° anzuwenden. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin, dass
»durch stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A),

" ebenda, FN 110, Ausschlaggebend fiir den Planungstrager und die Fachbehdrde ist

damit der Einzelfall, die konkrete ortliche Situation

z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

% siehe auch TUNE ULR, a.a.O.

% Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fur

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990
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mindestens jedoch 2,1 dB(A), bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde aber
bereits in verschiedenen Gerichtsurteilen widerlegt®”.

Die Abwagung der Malinahmen hat darauf aufbauend unter Beriicksichtigung
aller Umstande und insbesondere der verkehrlichen Belange zu erfolgen.

Identifizierung von grundsétzlich geeigneten Bereichen zur Anordnung
einer Geschwindigkeitsreduzierung (Priifabschnitte Larmschutz)

Far die Identifizierung von StralRenabschnitten zur detaillierten Prifung einer
moglichen Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larm-
schutzgriinden (Prifabschnitte Larmschutz) wurden Kriterien herangezogen,
die auf den vorab dargestellten rechtlichen Rahmenbedingungen, der Larmkar-
tierung 2017% nach RLS-90%° und den Larmschwerpunkten (LSP) des aktuellen
Larmaktionsplans aufbauen. Folgende Kriterien wurden angewandt:

Im StraBenabschnitt treten nach den Daten der Larmkartierung 2017
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (nach
RLS-90) entsprechend der Gebietskategorie im Flachennutzungsplan der
Stadt Braunschweig fiir den Tages- (6 bis 22 Uhr) und/oder den Nachtzeit-
raum (22 bis 6 Uhr) auf.

Der Strallenabschnitt ist Larmschwerpunkt des Larmaktionsplans 4. Runde
(Pegel Uber 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) und Betroffenheit von mehr als 40
EW/100 m in den Bereichen mit Uberschreitungen dieser Werte).

Grundlage fiir die Uberpriifung der Uberschreitung der Richtwerte sind wie
oben dargestellt die Daten zur Larmbelastung aus der Larmkartierung 2017 der
Stadt Braunschweig (Fassadenpegel nach RLS-90-Berechnungen).

Die Straflenabschnitte mit Richtwertiberschreitungen im Kartierungsnetz 2017
(ohne Bundesautobahnen) sind in der nachfolgenden Abbildung (Abbildung 13)
dargestellt.

o1 Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil

vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit stralRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt

die 2017 zugrundeliegenden Verkehrsmengen sind auch unverandert in die Larm-
kartierung 2022 eingeflossen, da aufgrund der Corona-Pandemie keine aktuelleren
Daten vorliegen

Da bisher keine Anpassung der Larmschutz-Richtlinien-StralRenverkehr erfolgt ist,
sind entsprechend des nds. Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz und
des nds. Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung nach wie
vor Berechnungen nach der RLS-90 durchzufiihren
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Abbildung 14: Gebaude mit Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV am Vorbehaltsnetz (ohne Bundesautobahn (BAB)) entsprechend RLS-
90 — Berechnung 2017%

'°. % " : 24 ;' &

' ! .

S L i
7 1 ; % 2l ® » - M
e = { Geb#ude mit Uberschreitung
B/ ‘iy %6 _ ' <% der Richtwerte
| : . | ;
= :
. - |
. v Pt

Larmschutz-Richtlinien-StV
am Vorbehaltsnetz (ohne BAB)

v 7 ¥ o " Richtwertiiberschreitungen

am Tag (6 - 22 Uhr)
im Wohngebiet (LrTag >70 dB(A))
E— O im Mischgebiet (LiTag > 72 dB(A))
: _ in der Nacht (22 - 6 Uhr)
LK Argus q‘ \ — #1 I im Wohngebiet (L-necrt > 60 dB(A))
W : im Mischgebiet (Lrnacht > 62 dB(A))

LK Argus Kassel GmbH

Vor dem Hintergrund, dass Geschwindigkeitsreduzierungen nicht erst bei
Uberschreiten der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV in Betracht
gezogen werden kénnen, werden auch die in Kapitel 2 definierten Larmschwer-
punkte berlcksichtigt, in denen von Larmwerten tber 65 dB(A) (Lpen) bzw.

55 dB(A) (Lnignt) viele Menschen betroffen sind.

Die Situation in den Larmschwerpunkten geht tiber Beeintrachtigungen hinaus,
die jenseits dessen liegen, was unter Bericksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zugemutet
werden muss. An den Larmschwerpunkten sind Ma3nahmen zur L&rmminde-
rung am dringlichsten. Gleichwohl ist im Hinblick auf die Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen eine Abwagung erforderlich, die alle Umstande,
insbesondere verkehrliche Belange, berlicksichtigt. Die nachfolgende Abbildung

% in die Berechnungen sind bereits umgesetzten Tempo 30 — Anordnungen nicht

eingeflossen
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14 zeigt alle Prufabschnitte inklusive der Larmschwerpunkte des Larmaktions-
plans.

©® Abbildung 15: Prifabschnitte zur Reduzierung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden (ohne Bundesautobahn (BAB))65

1ldssigen Hochst-
windigkeit aus Ldrmschutz-
len (ohne BAB)

chreitung der Richtwerte
chutz-Richtlinien-StV
LS-90

tags (6-22 Uhr) und
nachts (22-6 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

Larmschwerpunkt ohne
Richtwerttiberschreitung

LK Argus Kassel GmbH

% Ergebnisse aus der RLS-90 — Berechnung aus 2017 und der aktuellen Larmkartie-

rung 2022; in letztere sind entsprechend Funote 25 umgesetzte Tempo 30 - An-
ordnungen nicht eingeflossen; zur Beriicksichtigung von Fahrbahnoberflachen mit
larmmindernden Eigenschaften liegen keine Informationen vor
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Priifungen und Abwéagungen zur méglichen Anordnung einer reduzierten
Héchstgeschwindigkeit von Tempo 30

Fir die oben identifizierten Priufabschnitte erfolgten folgende Prif- und Abwa-
gungsschritte:

Mogliche nachteilige Wirkungen

In die Abwagung aufgenommen werden mogliche nachteilige Effekte eines
Tempolimits, z. B. eine Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion bzw. insbeson-
dere des OPNV oder eine schlechtere Koordinierbarkeit von Lichtsignalanlagen.
Auch nachteilige Wirkungen auf weitere Umweltbelange, vor allem der Luftrein-
haltung, sind von Belang. Ebenso ist die Gefahr der Verkehrsverlagerung als
maogliche nachteilige Wirkung zu prifen.

Grundsatzliche Abwagungen erfolgen flir mégliche Beeintrachtigungen im
Stadtbahnverkehr und zur Lichtsignalanlagenkoordinierung sowie bei hoher
verkehrlicher Funktion:

Stadtbahnfiihrung im Stralenraum:

Die Stadtbahn in Braunschweig soll als schnelles OPNV-Verkehrsmittel wei-
terentwickelt werden. Fir Abschnitte mit Stadtbahnfiihrung im Stralenraum
wird grundsatzlich keine Empfehlung fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h gegeben.

Bestehende Koordinierung der Lichtsignalanlagen (Lichtsignalanlagen-
Koordinierung) zur Optimierung des Verkehrsflusses:

Fir Strecken mit Lichtsignalanlagen-Koordinierung wird ebenfalls keine
Empfehlung fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gege-
ben, da dadurch ggf. die Optimierung des Verkehrsflusses beeintrachtigt
wird; es wird empfohlen, eine geeignete Progressionsgeschwindigkeit unter
50 km/h zu prifen, die bei reduzierter Geschwindigkeit auch einen stetigen
Verkehrsfluss ermdglicht (z. B. Celler HeerstralRe, siehe auch Abbildung 15).

Hohe verkehrliche Funktion (Klassifizierung als Bundesstralie):

entsprechend Larmaktionsplan 2013 wird auf Bundesstrallen zur Gewahr-
leistung der verkehrlichen Funktion kein Tempo 30 ganztags empfohlen. Im
Nachtzeitraum wird Tempo 30 fiir Lirmschwerpunkte mit nur mittlerer
Belastungsstufe auf BundesstraBen nicht empfohlen. Grundsatzlich sollen
insbesondere auf Bundestraflen sowie auch auf stark befahrenen Landes-
straBen (z. B. Wilhelminischer Ring und Hans-Sommer-Stral3e, siehe auch
Abbildung 15) vorrangig alternative Malnahmen umgesetzt werden

Mogliche alternative MalRnahmen

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung gem. § 45 StVO ist ein
Eingriff in den flieBenden Kfz-Verkehr. Zur Minimierung entsprechender Eingrif-
fe sollen alternative MalRinahmen daraufhin gepruft werden, ob sie das Ziel der
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Larmminderung ebenso gut erreichen kdnnten. Die prognostizierten Minde-
rungserfolge sind ein wichtiger Aspekt der Abwagung.

Alternative MalBnahmen kénnen aus vorhandenen Planungen und Zielen
abgeleitet werden. Fur die Stadt Braunschweig werden die méglichen alternati-
ven MalRnahmen im Folgenden dargestellt.

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahrbahnbelag:

Mit den Grundsatzbeschliissen zu larmmindernden Fahrbahnbeldgen und
den MalRnahmen und Planungen zur Fahrbahnsanierung (siehe auch Kapi-
tel 4.3.4) stellt diese eine geeignete alternative MalRnahme insbesondere
bei StralRen mit hoher Verkehrsfunktion dar (Bundesstral’en und Landes-
straen, bspw. Wilhelminischer Ring, siehe auch Abbildung 15).

Weitere Losungsvorschlage im Zuge laufender Planungen:

Bei vorliegenden und beabsichtigten Planungen z. B. zur Verkehrsorgani-
sation und / oder StraBenraumgestaltung soll gepriift werden, ob sich in
diese Planungen alternative Losungsvorschlage zur Geschwindigkeitsredu-
zierung integrieren lassen.

Kreisverkehre:

Alternativ zu einer angeordneten reduzierten Geschwindigkeit kbnnen auch
Kreisverkehre geschwindigkeitsdampfend auf davor- und dahinterliegende
Streckenabschnitte wirken. Positive Effekte sind bei der Verkehrssicher-
heit®® und der Larmbelastungssituation zu erwarten.

Neben der vorne dargestellten Abwagung sind Einzelabschnitte in den Empfeh-
lungen nicht bertcksichtigt, die aufgrund ihrer Lange zu einem Flickenteppich
an Geschwindigkeitsregelungen flihren wirden, deren Akzeptanz problematisch
ist.

Weitere Kriterien wie u. a. die Synergieeffekte flir den Ful3- und Radverkehr und
deren Verkehrssicherheit bei einer Geschwindigkeitsreduzierung und die
verkehrlichen Belange u.a. aufgrund der Verkehrsmengen und der OPNV-
Frequentierung, die ggf. negative Wirkungen von Tempo 30 erwarten lassen
sowie die Berlcksichtigung der értlichen Gegebenheiten werden im Einzelfall
fur StraBenabschnitte geprift, an denen keine der oben dargestellten nachteili-
gen Wirkungen auftreten kénnen, keine alternative MalRhahmen bekannt sind
und die Abschnitte nicht zu einem Flickenteppich an Geschwindigkeitsregelun-
gen fuhren.

Die Einzelfallpriifungen erfolgen in Zusammenarbeit und Abstimmung mit der
StralRenverkehrsbehérde und weiteren relevanten Stellen, u. a. der Verkehrsbe-

€6 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), AG Stral3enent-

wurf, Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, 2006
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triebe. Die Einzelfallprifung muss vor Beschlussfassung durchgefiihrt werden;
die Verkehrsbehdrde ist bei der Stadt Braunschweig angesiedelt. Die Polizei ist
anzuhdren. Im Rahmen dieser Priifungen wird auch rechnerisch ermittelt, ob
mit der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
mindestens die entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV geforderte Reduktion
von 2,1 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A)) erreicht wird.

Priifung der Anordnung von Tempo 30 als MaBnahme zur Larm-

minderung an ausgewahlten Larmschwerpunkten

Die folgenden Straltenabschnitte wurden nach erfolgter Priifung der vorne
genannten generellen Ausschlusskriterien fur eine vertiefende Prifung ausge-
wahlt. Eine abschlieRende Entscheidung steht noch aus, da noch detaillierte
Datenaufbereitungen der vorliegenden RLS-90 — Berechnungen und insbeson-
dere die Durchflihrung von RLS-90 - Berechnungen fiir den Planfall ,Anordnung
von Tempo 30“ mit Nachweis der erreichbaren Larmminderung von mindestens
2,1 dB(A) erfolgen mussen.

Vertiefende Priifungen erfolgen fir folgende Strallenabschnitte:

Steinweg von Theaterwall bis Bohlweg:

Der Steinweg zwischen Theaterwall und Bohlweg ist Larmschwerpunkt des
Larmaktionsplans 4. Runde (Belastungsstufe ,sehr hoch®).

An der als Mischgebiet eingestuften Bebauung entlang des Steinwegs wer-
den die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag an 2 Gebauden,
in der Nacht an 13 Gebauden Uberschritten.

Bienroder Weg von WalterstraRe bis Ottenroder Stralle

Der Bienroder Weg zwischen Walterstraf3e und Ottenroder Stral3e ist Larm-
schwerpunkt des Larmaktionsplans 4.Runde (Belastungsstufe ,mittel“). Die
Bebauung in diesem Bereich ist als Wohngebiet eingestuft. Die Larmpegel
Uberschreiten den kurzfristigen Zielwert der Larmaktionsplanung 4. Runde.

Madamenweg von Pfingststral3e bis Altstadtring

Der Madamenweg von Pfingststral3e bis Altstadtring ist LArmschwerpunkt
des Larmaktionsplans 4. Runde (Abschnitt Gutenbergstralle bis Altstadtring
mit Belastungsstufe ,sehr hoch®, Abschnitt Pfingststralle bis Gutenberg-
strale mit Belastungsstufe ,mittel”). Die Larmpegel tiberschreiten den kurz-
fristigen Zielwert der Larmaktionsplanung 4. Runde.

Mittelweg von NordstralRe bis Rebenring

Der Mittelweg zwischen Nordstra3e und Rebenring ist Larmschwerpunkt
des Larmaktionsplans 4.Runde (Belastungsstufe ,mittel“). Die Larmpegel
Uberschreiten den kurzfristigen Zielwert der Larmaktionsplanung 4. Runde.
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Altmarkstrae von Altmarkstrale 29 bis Altmarkstral3e 1

An der als Wohngebiet eingestuften Bebauung entlang der Altmarkstralle
werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag an einem
Gebaude, in der Nacht an 9 Gebauden Uberschritten. Darliber hinaus tber-
schreiten die Larmpegel den kurzfristigen Zielwert der La&rmaktionsplanung
4. Runde. Es besteht fiir diesen Abschnitt bereits eine Anordnung von
Tempo 30 fur den Nachtzeitraum. Es wird eine Ausweitung auf ganztags
gepruft.

Nach Abschluss der Prifungen werden im Larmaktionsplan die Abschnitte
festgelegt, fur die eine Anordnung von Tempo 30 in das MalRhahmenprogramm
aufgenommen werden soll.

Priifung erganzender MaBRnahmen zu Geschwindigkeitsdampfung

MaBnahmen gegen Poser / StraBenrennen

Die Polizei fiihrt bereits Kontrollen mit Uberpriifung von Fahrzeugen, die u.a.
durch hohe Larmemissionen aufgefallen sind, durch.

Da die Larmbelastung durch Auto- und Motorradposer sowie Strallenrennen
entsprechend der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung eine wesentliche
Ursache der Belastigung durch Verkehrslarm darstellt, wird die Ausweitung der
Kontrollen empfohlen. Zum systematischen Vorgehen gegen die Poser /
Strallenrennen wird empfohlen zu prifen, ob bei der Polizei eine Arbeitsgruppe
oder Soko ,Autoposer” eingerichtet werden kann. Soweit deren Entwicklung
ausreichend weit fortgeschritten ist, kann auch der Einsatz von Larmblitzern
gepruft werden. Aktuell gibt es flr Larmblitzer keine Zulassung fur einen Einsatz
im StralRenverkehr in Deutschland.

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays

Die kommunale Geschwindigkeitsiberwachung erfolgt generell an Unfallbrenn-
punkten und Gefahrenpunkten innerhalb des Stadtgebiets. Im Rahmen der
personellen Mdglichkeiten erfolgt auch die Kontrolle der Einhaltung der zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit aus Larmschutzgrinden.

Zur Erganzung der Geschwindigkeitskontrollen wird empfohlen, vermehrt
Geschwindigkeitsdisplays zum Einsatz zu bringen. Wissenschaftliche Studien
bestatigen, dass die Geschwindigkeit durch den Einsatz der Geschwindigkeits-
displays reduziert werden kann.®’ Anwendungsfalle konnen die Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die Unterstiitzung der Akzeptanz
neu angeordneter Geschwindigkeitsregelungen sein. Mdgliche Schwerpunkte

5 ua. Unfallforschung der Versicherer (UDV) / Technische Universitat Dresden, ,Lob

und Tadel“ Wirkungen des Dialog-Display, 2009
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an Tempo-50-StralRen sind Bereiche, in denen Tempo 30 gewtinscht, aber nicht
umsetzbar ist. Mit Geschwindigkeitsdisplays kdnnen auch Geschwindigkeitser-
fassungen u.a. an Stral3en durchgeflihrt werden, in denen aus der Bevdlkerung
Hinweise zu Giberhéhten Geschwindigkeiten gegeben wurden.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Einer der wesentlichen MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung ist die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, haufig genannt
in Verbindung mit der Durchsetzung der Regelung durch vermehrte Geschwin-
digkeitskontrollen.

Bei Beitragen, die sich auf definierte Larmschwerpunkte beziehen, handelt es
sich ausschlieBlich um Geschwindigkeitsreduzierungen im stadtischen Stra-
Rennetz mit dem Vorschlag einer Begrenzung auf 30 km/h. Larmschwerpunkte,
an denen diese MalRhahme vorgeschlagen wird, sind im Folgenden genannt:

Berliner Stral3e
Celler Stralle zwischen Neustadtring und Maschstralle
Gliesmaroder Stralle zwischen Gliesmaroder Stral’e 28 und Hagenring

Guldenstralie zwischen Siidstralte und Heydenstralle sowie zwischen Am
Hohen Tore und Béackerklint

Hamburger Stralle zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stralle
Hildesheimer StralRe zwischen Ringgleis und Neustadtring

Lange Stralte zwischen Gordelinger Strafte und Giildenstralie
LuisenstralRe zwischen LuisenstralRe 1 und 4

Mittelweg zwischen Robert-Koch-Strale und Mittelweg 8
Muhlenpfordtstralle zwischen Rebenring und Wendentorbriicke
Wendenring zwischen Wendenringbriicke und Reichenbergstralle
Wendenstralle zwischen Hagenbriicke und Am Wendentor

Wolfenbutteler Stralle zwischen Campestralle und Leisewitzstral3e (nachts)

Daruber hinaus wird in mehreren Beitrdgen und Kommentaren auch generell fur
die Innenstadt von Braunschweig eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h vorgeschlagen.
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Weitere Vorschlage von Tempo 30 abseits von Larmschwerpunkten finden sich
auch haufig in Bereichen aufierhalb der Innenstadt. Vor allem im Bereich
Lindenbergsiedlung (Méncheweg) wird diese MalRnahme sehr oft genannt.

Far folgende Strallen abseits von Larmschwerpunkten wird eine Begrenzung
auf Tempo 30 vorgeschlagen: Alte SchulstralBe, Altmarkstral’e, Aschenkamp,
Bruchtorwall, Celler Heerstrae (Olper), ForststralRe, Bienroder Weg, Friedrich-
Voigtlander-Stralle zwischen Querumer StralRe und Berliner StralRe, Koperni-
kusstralle, Leopoldstralle, Ludwigstralie, Messeweg, Moncheweg zwischen
Rautheimer StralRe und Dedekindstralle, Rautheimer Stral3e zwischen Braun-
schweiger Strale und Margarete-Steiff-Stralle.

Insgesamt wird die MalRnahme ,Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30)“ im
Fragebogen von 75 % der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet.

Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen werden unabhangig von neuen Tempo-
limits gefordert fir die Larmschwerpunkte

Neustadtring zwischen Celler Stralte und Maschplatz,
Mittelweg zwischen Robert-Koch-Stralle und Mittelweg 8

Madamenweg zwischen Cyriaksring und Goslarsche Stralle

Im sonstigen StraRennetz werden Geschwindigkeitskontrollen in der Greta-
Overbeck-Stralte, der Bevenroder Stralte, der Georg-Westermann-Allee und
mehrfach in der Braunschweiger StralRe zwischen Rautheimer Straf3e und
Erzberg gewlnscht.

Als Mallnahme gegen Auto- und Motorradposer und Stral3enrennen wird neben
Geschwindigkeitskontrollen die Ausweitung von Verkehrskontrollen durch die
Polizei gefordert, um zum Beispiel gegen illegale Vorrichtungen, die die Laut-
starke des Fahrzeugs erh6hen, vorgehen zu kdnnen. In einigen Beitragen
werden in diesem Zusammenhang zudem Larmblitzer als mdgliche MalRnahme
genannt.

Vorschlage zu Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Autobahnen sind im Fol-
genden aufgelistet:

A39 zwischen Rinigen-Nord und Rinigen-Sud auf 80 km/h

A2 zwischen Braunschweig-Hafen und Braunschweig-Ost auf 80 km/h (22-6
Uhr)

A391 zwischen Braunschweig-Wenden und Braunschweig Hansestralle auf
80 km/h (22-6 Uhr)

A36 bis Wolfenbuttel-Nord 80 km/h, Tempolimit bis Wolfenbittel-Nordwest
(Bereich Stockheim-Sid)
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Beriicksichtigung der Vorschldge

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung sind im Rahmen der MafRnahmenentwicklung mit geprift worden. Soweit
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten sind oder der
Abschnitt ein im Larmaktionsplan definierter Larmschwerpunkt ist und im
Rahmen der Abwagung keine wesentlichen Griinde der Einflihrung von Tempo
30 gegentiberstehen, sind die Vorschlage in die Empfehlungen eingeflossen.

Fir die Autobahnabschnitte sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
nach den vorliegenden Berechnungen nicht Uberschritten. Unabhangig davon
ist aus Verkehrssicherheitsgriinden auf der A391 die zulassige Héchstge-
schwindigkeit auf 80 km/h beschrankt.

Die Ausweitung von Geschwindigkeits- und Verkehrskontrollen wurde im
Rahmen der Mallnahmenentwicklung unter Berlicksichtigung der Aufgabentei-
lung zwischen Polizei und Stadt Braunschweig empfohlen. Kontrollen der
kommunalen Geschwindigkeitstiiberwachung kénnen aber nur dort erfolgen, wo
es rechtlich und technisch im Einvernehmen mit der Polizei moglich ist. Dabei
muss geprift werden, ob die geforderten Geschwindigkeitskontrollen an den
aufgezahlten Messorten in Abstimmung mit der Polizei nach dem aktuellen
Ratskonzept durchgeflihrt werden kénnen. Fir einen Einsatz von Larmblitzern
im Straenverkehr liegt aktuell in Deutschland keine Zulassung vor.

4.3.2 Verbesserung des Verkehrsflusses und Griine Welle

Grundsatzliche Empfehlungen

Neben der Fragestellung der Verkehrsbelastungen, der Fahrbahnbeldge und
der Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine wesentliche Einflussgroe fir
die Larmerzeugung.

Bei den im Stadtverkehr zugelassenen Geschwindigkeiten (bis 50 km/h)
verursacht ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein Verkehrsab-
lauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem ungestdrten Verkehrs-
fluss ist das Einhalten einer gleichmafRigen Geschwindigkeit mdglich, ein
Fahrzeug kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben werden. Stérungen im
Verkehrsablauf bewirken Beschleunigungs- und Bremsvorgange, die besonders
[&rmintensiv sind.

Bei einer Verstetigung von Verkehrsablaufen kann ein Larmminderungs-
potential von 1 bis 4 dB(A) erreicht werden. Die Verstetigung von Verkehrsab-
laufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit der Luftreinhalteplanung auf, da
Beschleunigungs- und Bremsvorgadnge hohe Schadstoffemissionen verursa-
chen.
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Wesentliche potentielle Stérfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstrdmen) und Stérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen flihren. Eine
Verstetigung des Verkehrsflusses an hintereinanderliegenden Knoten kann
durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanlagen verbessert werden.

Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen zu begriifRen. Fir Stralenziige mit einer durchge-
henden Koordinierung der Lichtsignalanlagen (Lichtsignalanlagen-
Koordinierungsachsen), die hohe Larmbelastungen aufweisen (Larmschwer-
punkte des Larmaktionsplans) sollte eine Koordinierung mit einer Progressions-
geschwindigkeit68 unter 50 km/h gepruft werden.

MaBnahmen und Planungen

In der Stadt Braunschweig besteht bereits ein System Griner Wellen fur die
radialen EinfallstraBen (z. B. Hamburger Stral3e - Gifhorner Stral3e), den
Wilhelminischen Ring sowie den Innenstadtring.

Umgesetzt wurde eine dynamische Verkehrssteuerung® auf dem gesamten
Ring. An signalgeregelten Knotenpunkten, an denen der Kfz-Verkehr auf den
schienengebundenen OPNV trifft, sind Bevorrechtigungen des OPNV z. B.
durch Griin-Anforderungen vorhanden. Pfértnerampeln bestehen in Watenbdittel
und zur Bevorrechtigung der Stadtbahn.

Zur Verkehrsverstetigung tragen auch Kreisverkehre bei.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Kreisverkehr Hermann-Blenk-Stral3e im Zuge der Entwicklung Lilienthal-
platz

Kreisverkehr am Knoten Senefelderstralle/Mascheroder Weg

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Riickbau der Knotenpunkt-
Lichtsignalanlage Helmstedter Stral’e zu einer FuRganger-
Lichtsignalanlage mit Anforderung am Larmschwerpunkt Altewiekring zwi-
schen Leonhardstrafle und Kastanienallee

Reduzierung der Verkehrsmengen durch Griinzeitreduzierung stadteinwarts
am Larmschwerpunkt Helmstedter StralRe zwischen Leonhardstralle und
SchillstralRe

8 tatsachlich zu fahrende Geschwindigkeit, um die Griinphasen einer Koordinierungs-

strecke optimal (ohne Halt) ausnutzen zu kénnen

% Stand der Technik, die vorausschauende Planung ermdglicht
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Verbesserung des Verkehrsflusses durch Veranderung der Verkehrsfuh-
rung der sidlichen Zufahrt im Bereich des Larmschwerpunkts Celler Strafte
zwischen Neustadtring und Maschstralle

Optimierung der Griinen Welle am Neustadtring zwischen Celler Strafle und
Maschplatz

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung an der
Rudolfstralle

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung an der
Jasperallee

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung in der
Nebenrichtung und Optimierung der LSA-Steuerung im Bereich Messeweg
von Am Sandkamp bis Berliner Stralte

Geplante MaBnahmen
Zwei Kreisverkehre an der Braunschweiger Strale/Rautheimer Stral3e,

Tempo 30 im Zuge des Baugebietes Heinrich-der-Lowe

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Optimierung der Lichtsignalanla-
gen-Steuerung an der LeonhardstraRe zwischen Leonhardplatz und Ger-
stackerstralle

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses und zur Griinen Welle wird im Rahmen
der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung angemerkt, dass bei diesen MaRk-
nahmen auch die Interessen des OPNV und vor allem des Rad- und FuRver-
kehrs mitberticksichtigt werden sollten. Dies wird insbesondere fir den Radver-
kehr bei der Grinen Welle erwahnt. Insgesamt bewerten 50 % der Befragten
die Verstetigung des Verkehrs als ,sehr wichtig®.

Eine verbesserte Ampelschaltung wird an den Larmschwerpunkten
Wolfenblutteler Stralle zwischen CampestraRe und Leisewitzstraflte und
Hamburger StralBe zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stralle

vorgeschlagen.

In Verbindung mit Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr wird eine bessere Ampel-
schaltung an den Kreuzungen Neustadtring / Diesterwegstralte und Wenden-
ring / Tunicastralle vorgeschlagen.

Beriicksichtigung der Vorschldge
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Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP oder anstehenden
Planungen geprift und soweit maéglich und sinnvoll beriicksichtigt werden.

4.3.3 StraBenraumliche MaBnahmen

Verringerte Fahrbahnbreiten, die Anlage von Radverkehrsanlagen, die Einrich-
tung von Kaphaltestellen (Haltestellen mit vorgezogenen Gehwegkanten) oder
Kreisverkehrsplatze sind Beispiele flr straenraumliche Malnahmen, die auf
eine umweltvertragliche Abwicklung der Verkehre im Stralenraum hinwirken.
Sie unterstlitzen ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau sowie die Férderung
der umweltfreundlichen Verkehrsarten und tragen zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat in StraRenraumen bei.

Grundsitzliche Empfehlungen

Strallenraumliche Mallnahmen mit dem Ziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z. B. des Angebotes fiir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Folgende Potentiale zur LA&rmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei strallenrdumlichen MalRinahmen gesehen:

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fur die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendi-
ges, aber ausreichendes Mal} kann Handlungsspielrdume schaffen, um den
Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Ge-
bauden abzurlcken.

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der stralRenrdumlichen MalRnahmen
zur Larmminderung ist, die Bedingungen flr die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesse-
rung der Seitenrdume zugunsten des Fuverkehrs, des Radverkehrs und
der Haltestellensituationen unterstutzen langfristige Strategien zur Verringe-
rung von Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von strallenraumlichen MalR3-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

Unmittelbar larmmindernd wirken sich stralenrdaumliche Ma3nahmen aus,
die einen grolReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung
ermoglichen. MalRnahmen zur Abstandsvergroferung sind die Reduzierung
von Fahrspuren, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus re-
sultierende Erweiterung von Seitenrdumen.
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Strallenrdumliche MaRnahmen wirken dariber hinaus mit der Reduzierung
von Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Querschnittsanderungen unter-
stlitzend zur Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Durch verbesserte Strallenraumgestaltung wird auflerdem die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende
Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenrdumen und Strallenraum-
begriinung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung.

Ziel bei zukiinftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur soll
die Berlcksichtigung einer larmarmen Stralenraumgestaltung sein. Im Einzel-
nen soll gepriift werden, ob ein Handlungsspielraum fir straenraumliche
MalRnahmen, wie sie nachfolgend beschrieben sind, besteht, die sowohl zur
Larmminderung als auch zur Verbesserung der Stral’enraumqualitaten genutzt
werden kdnnen.
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Begrenzung von Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fiir die Abwick-
lung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastungen notwendi-
ges aber ausreichendes Mal}.

Bei der Anlage von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn ist neben der
Forderung des Radverkehrs als leises Verkehrsmittel das Abriicken der
Fahrbahnen von der Bebauung relevant.

Kostengunstige MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen im
FuRgangerverkehr sind die Aufhebung von Gehwegparken sowie die Auf-
hebung von Radwegen im Gehwegbereich. Aus Sicht der L&rmminderung
sind diese Malinahmen mit ahnlichen Effekten wie Radverkehrsanlagen auf
der Fahrbahn zu unterstutzen.

MaRnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von StraRen weisen
neben der Forderung des Fullverkehrs und der Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit weitere Synergieeffekte zur Larmminderung durch einen
positiven Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau auf:

Bussonderfahrstreifen sind bei hohem Busverkehrsaufkommen geeignet,
den Busverkehr ungehindert und damit flissiger abzuwickeln. Unter Larm-
gesichtspunkten tragen diese zur Reduzierung der Belastungen durch den
Busverkehr aufgrund der ungestdrten Fahrweise und zu einem Abriicken
des lauteren Kfz-Verkehrs von der Bebauung bei.

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung der StralRenraume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit.
Baume im Strallenraum haben auch positiven Einfluss auf die Larmwahr-
nehmung.
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MaRnahmen und Planungen

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Kreisverkehr Hermann-Blenk-Stral3e im Zuge der Entwicklung Lilienthal-
platz

StralRenrdumliche MalRnahmen zur Férderung des Ful3- und / oder Radver-
kehrs (siehe auch Kapitel 4.1.3 und 4.1.4)
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Geplante MaBnahmen

Einspurigkeit am Bohlweg/Ecke DankwardstralRe (in Prifung)
Zwei Kreisverkehre auf der Braunschweiger Stral3e/Rautheimer Stral3e

Umgestaltung von Stralen im Zuge des Stadtbahnausbaukonzepts (fortlau-
fender Prozess)

Umgestaltung Bultenweg
Umgestaltung Ortdurchfahrt Watenbuittel (Celler Heerstrale)
Neugestaltung Hagenmarkt

StraBenrdaumliche MalRnahmen zur Férderung des Ful3- und / oder Radver-
kehrs (siehe auch Kapitel 4.1.3 und 4.1.4)

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Als stralRenraumliche MaRnahmen wird an mehreren Orten der Rickbau einer
Kfz-Spur vorgeschlagen. Dies erfolgte fir folgende Larmschwerpunkte:

Neustadtring zwischen Ernst-Amme-Straf3e und Celler Stral3e

Am Wendentor zwischen Geiershagen und Wendenstralle 38

Als Mdglichkeiten zur Umgestaltung der Fahrspur werden Fahrradwege oder
eine Begrinung vorgeschlagen.

Am Larmschwerpunkt Luisenstralle werden Bremsschwellen zur Verkehrsberu-
higung gewlinscht.

Im sonstigen Strallennetz wird in einem Beitrag vorgeschlagen, an der Kreu-
zung Moncheweg/Ziegelweg eine Verkehrsinsel zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung und als Verbesserung fur den Rad- und FulRverkehr zu installieren. Eine
Verkehrsinsel wird auch als MaRnahme in der Braunschweiger Straf3e fiir eine
bessere Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung genannt. Ein Kreisverkehr
wird an der Kreuzung Friedrich-Voigtlander-Strale / Querumer Stralle vorge-
schlagen.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Es wird empfohlen, bei zuklnftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrs-
infrastruktur eine larmarme Strallenraumgestaltung zu bertcksichtigen. Fur die
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeit soll gepriift werden, ob im
Rahmen von Planungen Handlungsspielrdume fir die vorgeschlagenen stra-
Renrdumlichen MalRnahmen bestehen.
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4.3.4 Fahrbahnsanierung und larmmindernder Asphalt

Das Reifen-Fahrbahn-Gerausch ist bei PKWs schon ab etwa 30 km/h die
dominierende Gerauschquelle des StralRenverkehrs. Daher spielt der Einsatz
l&rmmindernder Fahrbahnbelage, vor allem in Bereichen, wo eine Geschwin-
digkeitsreduzierung nicht maéglich ist, die wesentliche Rolle, um die Larmbelas-
tung zu reduzieren. Durch entsprechende Texturen kénnen Fahrbahnbelage
larmmindernd und sogar larmoptimiert gestaltet werden.”

Grundsatzliche Empfehlungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnober-
flachen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung
auch andere Fragestellungen einflieRen.

Im innerstadtischen Geschwindigkeitsbereich sind die Rollgerausche von Pkw
ab etwas Uber 30 km/h dominanter als das Antriebsgerausch, bei Lkw Uberwie-
gen die Rollgerdusche bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Abbildung 16).

Abbildung 16: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission
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In der nachfolgenden Abbildung sind die von der FGSV aktuell anerkannten
lA&rmmindernden Fahrbahnbeldge und ihr L&rmminderungspotential entspre-
chend der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aufgelistet.

0 UBA-Texte 20/2014: Larmmindernde Fahrbahnbelage, Ein Uberblick {iber den Stand
der Technik, Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fiir
Stralenwesen, Februar 2014, Tabelle 3
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® Abbildung 17: Potentiale der Larmminderung von StraRendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten nach aktuellem Stand der Technik”’

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dgp sor ralv) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und

Lkw und Geschwindigkeit vg,g in dB; auBer Pflasterbeldagen

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp sor.r2c(v) [dB] bei einer
Geschwindigkeit vg,q [km/h)
StraBendeckschichttyp SDT fir
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ! k.
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und -18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' e
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 -19 19 21
Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ g e e
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -45 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -14 -23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1.5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -46
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5§ -39 28 -09 23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ' ! ' e

Dsp,soT,Fza(VFzc): Strallendeckschichtkorrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT und
die Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vr.g
VEzc: malgebende Geschwindigkeit (in der Regel zulassige Héchstgeschwindigkeit)

Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den ortlichen Gegeben-
heiten und den bautechnischen Anforderungen ab.

Nach aktuellem Stand der Technik kann bei stadtischem Geschwindigkeitsni-
veau eine Larmminderung von maximal 2,6 - 3,9 dB(A) (ausschlieBlich Pkw-
Verkehr), minimal eine Minderung um 1,0 - 1,9 dB(A) (ausschlielich Lkw-
Verkehr) erreicht werden.

Splittmastixasphalt (SMA) wird zu den larmmindernden Fahrbahnbelagen
gezahlt. Entsprechend einer vorliegenden Einzelmessung weist der SMA 0/11 S
ein Larmminderungspotential von 1 dB(A) fliir PKW bei 40 bis 50 km/h auf.”?. In
den aktuellen Berechnungsvorschriften wird dem SMA 11 bei Geschwindigkei-
ten unter 60 km/h keine larmmindernde Wirkung zugeschrieben.

" Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen RLS-19, Forschungsgesellschaft fur

Strafl’en- und Verkehrswesen e.V., Koln, 2019, S. 15

UBA-Texte 20/2014: Larmmindernde Fahrbahnbeldge, Ein Uberblick liber den Stand
der Technik, Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fiir
StralRenwesen, Februar 2014, Tabelle 3
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MaRnahmen und Planungen

Mit dem Larmaktionsplan 2020 wurde der Grundsatzbeschluss gefasst, bei
Neubau und Sanierung von Stral3en im Bereich der Larmschwerpunkte von
Seiten der Stadt Braunschweig den Einsatz larmmindernder Asphalte unter
Berucksichtigung technischer und wirtschaftlicher Aspekte zu prifen.

In Braunschweig wird bisher vor allem der SMA 0/11 S verwendet, dem zwar
messtechnisch, aber nicht in der aktuellen Berechnungsvorschrift eine Larm-
minderung zugesprochen wird. Der SMA 0/11 S findet aber als Standardbau-

weise gemal den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fur den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (ZTV Asphalt)
zahlreich und weitreichend Anwendung und hat sich in der Praxis bewahrt.

Im Rahmen von Straflenunterhaltungsmafinahmen wird dartiber hinaus und soll
entsprechend Grundsatzbeschluss der Einsatz larmoptimierter Asphalte (LOA)

oder larmarmer Deckschichten weiter gepriift und bei positiven Ergebnissen
zukiinftig vermehrt eingesetzt werden.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Das vollstandige Fahrbahndeckenprogramm 2020 beinhaltete folgende Malf3-
nahmen, die komplett umgesetzt wurden:”

Baubezirk Sid
- Helmstedter Stralle, zwischen Posener Strale und Haus-Nr. 94

- Berliner Platz, Ostseite, zwischen Heinrich-Blssing-Ring und Willy-
Brandt-Platz

- Mascheroder Weg

- Rautheimer Stralle zwischen Méncheweg und AB Briicke

- Helmstedter Stralle, SA zwischen Haus-Nr. 89 und Haus-Nr. 80
- Campestralte

- Turmstral3e, auf ganzer Lange

- An der Rothenburg

Baubezirk Nord

- Hansestrale, zwischen Ernst-Bohme-Straflte und Grotrian-Steinweg-
Stral3e, Nordseite

®  Die Umsetzung der Maflinahmen ist davon abhangig, ob die Haushaltsmittel vor

Haushaltsbeschluss freigegeben werden.
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- Hansestralte, zwischen Ernst-Béhme-Stralie und Grotrian-Steinweg-
Stral3e, Sldseite

- Aschenkamp, Lupinenweg Uber MLK-Brticke bis Harxbutteler Stralle
- Bevenroder Stralte, Peterskamp bis Am Forst

- Peterskamp, dstlich Férderschule bis Fasenkamp

- Hesterkamp

- Celler StralRe, zwischen Parkplatz LIDL und Haus-Nr. 92

Baubezirk Mitte
- Sonnenstrale, Haus-Nr. 14 - 20

- Konrad-Adenauer-StralRe, zwischen Okerbriicke und Lessingplatz Nr. 14,
Richtung Augusttorwall

- Gildenstralle, zwischen Haus-Nr. 19 und Nr. 6, Richtung Europaplatz
(mit SMA 0/11)

- Glldenstralie, zwischen Eulenspiegeltwete und Haus-Nr. 27, Richtung
Europaplatz (mit SMA 0/11)

- Magnitorwall, zwischen MuseumsstraRe und Leonhardstralle, Richtung
Leonhardplatz

- Magnitorwall, Kreuzungsbereich Magnitorwall/ Museumsstrae/ Georg-
Eckert-Stralie

Aus dem Deckenprogramm 2019 wurde zudem die Sanierung

der westlichen Fahrbahn im Hagenring im Abschnitt zwischen Rebenring
und Gliesmaroder Stralle sowie

der Saarstral’e zwischen Hannoversche Strale und Mettlacher Stralle
jeweils mit SMA 0/11 geplant. Auch diese beiden Malihahmen sind umgesetzt.

In 2021 wurden dariiber hinaus in den aktuellen Larmschwerpunkten folgende
Fahrbahnsanierungen umgesetzt:

Alte Frankfurter StralRe, Elzweg - Fllchtlingsunterkunft Gartenstadt, 2021
mit SMA 11

Wendener Weg, Wendener Weg 114 - Pfalzer StralRe, 2021 mit SMA LA 8
Geplante MaBnahmen

Die Stadt Braunschweig setzt die Fahrbahnsanierungen im gesamten Stadtge-
biet fort.
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An folgenden Stra3en / Larmschwerpunkten sind Fahrbahnsanierungen vorge-
sehen:

Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstralle (flir 2024 geplant)

Altewiekring, zwischen HusarenstralRe und Altewiekring 49 (fir 2024
geplant)

Berliner Stral’e, zwischen Querumer Strae und Paul-Jonas-Meier-Stralle
40-42 (fir 2026 vorgesehen)

Celler HeerstralRe, zwischen Schlesienweg und Hans-Jirgen-Stral3e, in
Zusammenhang mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Watenbattel (fur
2024 vorgesehen)

Frankfurter Stralle, zwischen HelenenstraRe und Ekbertstralie (fir 2026
geplant)

Hamburger Stralle, zwischen Rheingoldstral’e und Jiudischer Friedhof
(stadtauswarts flir 2026 angesetzt)

Hannoversche Stral3e, zwischen Luftstrale und Hannoversche StralRe (flr
2027 vorgesehen)

Hannoversche Stralte, zwischen An der Schule und Hannoversche Stralle
34C (fir 2027 vorgesehen)

Hans-Sommer-Strale, zwischen Hans-Sommer-Stral’e 5 und Langer Kamp
(fur 2027 vorgesehen)

ThiedestralRe, zwischen Thiedestral’e 22 und Thiedestral’e 16 (fir 2025ff
geplant)

Wilhelmstralle, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstraf3e 60 (fur 2025ff
geplant)

Wilhelmstralle, zwischen Neue Gildenklinke und Steinweg (fur 2025ff
geplant)

Der Larmaktionsplan soll weiterhin Beriicksichtigung bei der Wahl des Deck-
schichtmaterials im Rahmen zukinftiger Deckenmafnahmen finden.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Fahrbahnsanierung wurden, bezogen auf die Larmschwerpunkte, im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung keine MaRnahmen vorgeschlagen.

Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt wird auf der Wolfenbtteler Strale und
auf der A36 Hohe Braunschweig-Heidberg angeregt.
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Im Rahmen der Bewertung der Larmminderungsstrategin bewerten 51 % der
Befragten larmarmen Fahrbahnbelag als ,sehr wichtig“. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass vor allem die stark belasteten HauptstralRen mit einem leisen
Fahrbahnbelag ausgestattet sein sollten.

Beriicksichtigung der Vorschldge

Die Grundsatzbeschliisse zum Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage aus
dem Larmaktionsplan 2020 sollen weiterhin umgesetzt werden.

4.3.5 Larmarme Fahrzeuge

Der Einsatz von larmarmen Fahrzeugen im Schwerlastverkehr (Lkw und Busse
inkl. Hybridbusse) kann auf Stral3en mit hohem Lkw- und/oder Busanteil
(Busachsen) positive Auswirkungen auf die Larmsituation haben.

Der Einfluss von Elektro-Pkws auf die Larmbelastungssituation ist dagegen
entsprechend Aussagen des Umweltbundesamtes eher gering”. .Da ein
Wechsel von einem klassischen Verbrennungsmotor hin zu einem teil- oder
vollelektrischen Antrieb nur das Antriebsgerausch mindern kann, nicht aber das
Reifen-Fahrbahn-Gerausch, kann ein solcher Wechsel nur bei den Fahrzeugen
und in den Betriebssituationen larmmindernd wirken, wo das Antriebsgerausch
pegelbestimmend ist. Bei Pkw mit klassischem Verbrennungsmotor ist — je nach
Fahrbahnoberflache, Gangwahl und Beschleunigung — das Antriebsgerausch
bis etwa 25 km/h dominant. Bei h6heren Geschwindigkeiten bestimmt dagegen
zunehmend das Reifen-Fahrbahn-Gerausch das Gesamtgerausch des Fahr-
zeugs. Elektroautos sind also prinzipiell bei sehr niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich leiser” als und bei héheren Geschwindigkeiten vergleichbar laut wie
herkédmmliche Pkw. Bei schweren Nutzfahrzeugen ist das Antriebsgerausch bis
zu einer Geschwindigkeit von etwa 50 km/h dominant, also im gesamten
inneroértlichen Geschwindigkeitsbereich. [ ... ] Relevante La&rmminderungspo-
tenziale durch Elektromobilitat bestehen (dagegen) bei schweren Fahrzeugen,
die innerorts haufig anfahren und bremsen, wie Bussen des OPNV und Miill-
sammelfahrzeugen. Noch grofiere Potenziale existieren bei Mopeds und
Motorradern, die prinzipiell fast so leise wie Fahrrader sein kénnten.* 7

" Umweltbundesamt, Positionspapier ,Kurzfristig kaum Larmminderung durch

Elektroautos*, April 2013

Unter Beriicksichtigung der seit dem 1. Juli 2019 geltenden Pflicht eines Warnsig-
nals (AVAS-Sound) reduziert sich auch die Larmreduzierung bei geringen Ge-
schwindigkeiten

Umweltbundesamt, Positionspapier ,Kurzfristig kaum Larmminderung durch
Elektroautos®, April 2013
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Grundsitzliche Empfehlungen

Zur stadtvertraglichen Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs und des Busver-
kehrs soll der Einsatz alternativer und leiser Antriebstechnologien geférdert
werden (Elektromobilitat, Hybridfahrzeuge).

MaBnahmen und Planungen

Far die dienstliche Mobilitdt der Stadtverwaltung und ihrer Konzerngesellschaf-
ten wurde ein Mobilitdtskonzept unter Einbindung von Elektromobilitat (Elektro-
Fahrzeuge aller Art) entwickelt, welches aus dem ,Energie- und Klimafonds"
des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) geférdert
wurde. Ziel soll ein einfacher Zugang zu klimafreundlicher Mobilitat (Pedelecs
und Elektrofahrzeuge) sein, der die Anzahl der Dienstwagen in der stadtischen
Flotte durch eine héhere Auslastung der Fahrzeuge reduziert. Durch kommuni-
kative MaRnahmen sollen zudem die Mitarbeitenden dahingehend beeinflusst
werden, dass der Umweltverbund bei der betrieblichen (und privaten) Mobilitat
bevorzugt wird. Die Umsetzung des sog. Elektromobilitatskonzepts erfolgt
aktuell. An den Pilotstandorten BC Ill und Rathaus werden multimodale Fahr-
zeugpools entstehen bzw. sind bereits umgesetzt, die fir alle Bediensteten der
umliegenden Liegenschaften zuganglich sind. Dienstwagen mit Verbrennungs-
motor wurden bzw. werden weiterhin sukzessive mit Elektrofahrzeugen ausge-
tauscht. Zusatzlich stehen bereits jetzt mehrere Pedelecs sowie zwei Lastenra-
der fur die dienstliche Mobilitat zur Verfligung. Zum Lastspitzenausgleich und
teilweise an dezentralen Standorten wird derzeit ein Pilotprojekt mit Sheeper-
Sharing, dem lokalen CarSharing Anbieter, umgesetzt.

Weiterhin stellt die Stadt Braunschweig den eigenen Fuhrpark auf Elektromobili-
tat um.

Zur Forderung der privaten Elektromobilitat erfolgt weiterhin der Ausbau der E-
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum. Die Stadt Braunschweig erweitert das
bestehende Netz bis 2028 um bis zu 500 neue Ladepunkte.

Zur Elektrifizierung im Busverkehr wurde ein Modellversuch mit ,Emil“ — einem
elektrischen Bus mit induktivem Laden im Fahrtbetrieb — durchgeflhrt. Dies hat
sich im Ergebnis als zu teuer herausgestellt. Entsprechende Fahrzeuge werden
aktuell auch nicht mehr gebaut.

Die Einflhrung eines systemischen Elektrobusbetriebes wurde 2020 vom Rat
beschlossen’’. Die Umsetzung wird eingeleitet, wenn Forderprogramme zur
Verfugung stehen, die die Preisdifferenz zwischen Diesel- und Elektrobusse

7 vgl. Drucksache DS 20-14711
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mindestens um 50 % reduzieren. Ebenso, jedoch ohne Quotierung, steht der
Aufbau der Ladeinfrastruktur unter dem Fdrdervorbehalt. Fir die ersten 50
Busse, was ein Anteil von etwa 30 % der Busflotte entspricht, liegt der BSVG
ein Forderbescheid mit Projektlaufzeit bis Mitte 2025 bereits vor. Die ersten vier
Elektrobusse wurden Anfang 2024 in Betrieb genommen, im 3. und 4. Quartal
2024 werden weitere 15 Busse geliefert. Die weitere Umstellung der Busflotte,
wird bei Vorliegen einer entsprechenden Férderung, in den nachsten Jahren
folgen.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu larmarmen Fahrzeugen wurde im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbe-
teiligung zum Larmaktionsplan vorgeschlagen, Busse mit Elektroantrieb zu
verwenden. Es wird aulerdem auf den Larm durch extrem laute, getunte bzw.
manipulierte Fahrzeuge hingewiesen und MaRnahmen, z.B. Schallbegrenzun-
gen fur Motorrader und mehr Verkehrskontrollen, gefordert.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die Elektrifizierung der Busflotte ist wie oben dargestellt in Umsetzung.

4.4 Verringerung von Larmimmissionen

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhdhter Larm-
immissionen ist eine Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden
hohen Larmbelastungen, insbesondere bei Malnahmen zur Wohngebietsent-
wicklung. Dazu gehdren Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche Mal3-
nahmen, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude Larmminderungen
zu erreichen.

MaRnahmen und Planungen

In der Stadt Braunschweig wird zur Gewahrleistung eines ausreichenden
Larmschutzes ein abgestuftes Konzept mit dem Vorrang ausreichender Ab-
stande vor aktiven und passiven Schallschutzmaflinahmen und dem Vorrang
aktiver Schallschutzmalinahmen vor passiven Schallschutzmaflnahmen
verfolgt.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019

Gewabhrleistung ausreichender Abstande zwischen Schallquelle und
Wohnbebauung: z.B.Wenden-West/1.BA (im Bau).
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Larmschutzwande, Larmschutzwalle: z.B. Heinrich-der-Loéwe-Kaserne (im
Bau).

Stellung der Gebaude/SchlieRung von Baullicken: Umsetzung im Rahmen
von Baugenehmigungen.

Bauliche MaRnahmen zum Schutz von Aufienwohnbereichen: Umsetzung
im Rahmen von Baugenehmigungen.

Fassadengestaltung zur Larmminderung (z. B. Balkonverglasung): Umset-
zung im Rahmen von Baugenehmigungen.

Festsetzung von passiven Schallschutzmal3inahmen (z. B. Schallschutz-
fenster, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen), orientiert an den jeweili-
gen Larmpegelbereichen: z.B. Wenden — West, 1. BA, Holzmoor-Nord.

Geplante MaBnahmen ab 2023

Die oben aufgefiihrten MalRnahmen bzw. Festsetzungen in Bebauungsplanen
sind situationsspezifisch auch in weiteren, derzeit laufenden und noch nicht
umgesetzten Planungen und Vorhaben vorgesehen.

Gewabhrleistung ausreichender Abstédnde zwischen Schallquelle und
Wohnbebauung: z.B. Wenden-West/2.BA, Rautheim/Mdéncheberg.

Larmschutzwande, Larmschutzwalle: z.B. Glogaustrae-Siid.

Stellung der Gebaude/SchlieRung von Baullicken: Umsetzung im Rahmen
von Baugenehmigungen.

Bauliche Mathahmen zum Schutz von Auf3enwohnbereichen: z.B. Holz-
moor-Nord, Wenden-West/2.BA, Glogaustraf3e-Sid.

Fassadengestaltung zur L&rmminderung: z.B. Wenden-West/2.BA (Lamel-
lenfassade an Parkgarage), Glogaustra3e-Sud (Balkonverglasung).

Festsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutz-
fenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen), orientiert an den jeweili-
gen Larmpegelbereichen: z.B. Wenden-West/2.BA, Rautheim/Méncheberg,
Glogaustralie-Sud.

Bedingte Festsetzungen und sonstige geeignete Sicherungen (z. B. Ver-
trag, Baugenehmigung): ,Erst nach Errichtung der vorgelagerten Larm-
schutzbebauung darf dahinter die weitere Wohnbebauung entstehen®: wird
umgesetzt, sofern im Einzelfall erforderlich.
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Weitere (stadte-)bauliche MaBnahmenoptionen

Darlber hinaus sind weitere Malinahmen grundsatzlich vorstellbar, aber bisher
noch nicht zur Anwendung gekommen:

Schlief3ung von Bauliicken durch Gebaude oder durch andere bauliche
Elemente (z.B. Larmschutzglas) zum Schutz der innenliegenden Erdge-
schosse und Freibereiche insbesondere im Bestand:

- hierzu ist ein offensives Herantreten an Grundstiickseigentiimer und das
dafiir notwendige Beratungspersonal erforderlich,

- zu prufen sind dabei die Wechselwirkungen zur Luftreinhaltung/Bellftung
in den luftschadstoffkritischen Bereichen (insbesondere Wilhelminischer
Ring).

Einsatz absorbierender Fassadenmaterialien (soweit erforderlich, z. B. bei
maoglichen Larmzunahmen durch Reflektion).

Fassadenbegriinung zur Lirmminderung

Seit 2019 férdert die Stadt Braunschweig die Dach-, Fassaden- und Grund-
stiicksbegrinung im privaten und gewerblichen Bereich.”® Die Stadt Braun-
schweig méchte mit dem Férderprogramm einen Beitrag zur Anpassung an die
Folgen des Klimawandels leisten sowie das gemeinschaftliche Zusammenle-
ben, die individuelle Gesundheit und die Lebensqualitat in der Stadt sichern und
verbessern.

Fassadenbegriinung kann durch die Schallabsorption auch den Larmpegel im
StralRenraum dampfen. Mogliche Larmminderungseffekte wurden in verschie-
denen Studien beschrieben’®.

Konkret mit den Potentialen zur LArmminderung in Strallenrdumen hat sich eine
der zitierten Studie des Bundesverbandes Gebaudegriin, die HOSANNA-Studie
mit folgendem Ergebnis befasst: ,Zur Veranschaulichung des Effektes der
Vegetation wurde eine Berechnung fiir einen Strallenzug mit jeweils 19 Meter
hohen Fassaden durchgefihrt und eine strallenseitige Gerduschreduzierung

& https://www.braunschweig.de/leben/im_gruenen/gartenreich.php

Siehe auch https://www.gebaeudegruen.info/aktuelles/news/details/
untersuchungsergebnisse-zur-laermminderung, u.a. Ministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKUNLYV) (Auftraggeber) /
Technische Universitat Darmstadt (Auftragnehmer), Gutachten Fassadenbegriinung
2016 und

Tony Linke, Gebdudebegriinung als LarmschutzmaRnahme im innerstadtischen
Raum: Welchen Beitrag kénnen Dach- und Fassadenbegrinungen zum Larmschutz
leisten? https://repos.hcu-hamburg.de/bitstream/hcu/145/1/Linke_Tony_MAS.pdf
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von 2-3 dB (A) in einer Hohe von 1,5 - 4,0 Meter erzielt. Bei einer Teilbegri-
nung der Fassaden im unteren Bereich konnte eine Reduzierung um 2 dB(A)
erreicht werden.“

Entsprechend der Studie der TU Darmstadt ist die Minderung der Schallreflexi-
on durch Fassadenbegriinungen abhangig von Frequenz (Hz), Begriinungsauf-
bau, Belaubungszustand und Substratstarke.

Aufgrund des moglichen Beitrags einer Fassadenbegriinung zur Larmminde-
rung wird empfohlen, das Thema ,Larm* starker in das vorhandene Forderpro-
gramm der Stadt zur Fassadenbegrinung einzubeziehen. Auch wenn Larm
nicht der Hauptfokus zur Fassadenbegriinung ist, sollten die Synergien mit der
Klimaanpassung und Biodiversitatsférderung aufgegriffen und genutzt werden.

4.41 Aktiver Schallschutz

Grundsatzliche Empfehlungen

Der Einsatz von aktiven Mallnahmen des Schallschutzes in Form von Schall-
schutzwanden ist fir nicht direkt angebaute Stralen ohne Erschlieffungsfunkti-
onen unter Berticksichtigung weiterer Kriterien prinzipiell méglich. Bei Neupla-
nungen von Strafden sollen aktive MalRnahmen wie Schallschutzwande prioritar
umgesetzt werden, da mit diesen der Umgebungslarm an der Aulenfassade
betroffener Wohngebaude reduziert werden kann.

In innerstadtischen Gebieten kommen klassische Schallschutzwande oder
-wélle in der Regel kaum in Frage. Der Einsatz von Schallschutzelementen
kann aber fir Larmschwerpunkte der Larmaktionsplanung gepriift werden, die
nicht direkt angebaut sind oder aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet
erscheinen.

Akustisch besonders unglinstige Baustrukturen sind Zeilenbauten senkrecht zur
Strale, da dadurch alle Gebaudeseiten verlarmt werden. Zu prifen ist in
diesem Fall die SchlieBung der Larmlicken entweder durch eine ergdnzende
Bebauung, durch schallabschirmende Nebengebaude oder eine Larmschutz-
wand.

Zur Umsetzung von MaRRnahmen des aktiven Schallschutzes sind auferhalb
des StralRenraumes die jeweiligen Grundstiickseigentimer zustandig. Zur

8 HOSANNA — Holistic and Sustainable Abtement of Noise by optimized combinations

of Natural and Artificial means (0.J.): NOVEL SOLUTIONS FOR QUIETER AND
GREENER CITIES, zitiert nach
https://lwww.gebaeudegruen.info/aktuelles/news/details/untersuchungsergebnisse-
zur-laermminderung

87
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Umsetzungsunterstlitzung kann ein Beratungs- und Forderprogramm zur
Schlief3ung von Schallliicken sinnvoll sein.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In Bezug auf Larmschwerpunkte wird die Erneuerung der Larmschutzwande an
der A391 im Bereich AS Braunschweig-Lehndorf vorgeschlagen.

Auch aulerhalb der Larmschwerpunkte werden aktive Schallschutzmalf3nah-
men bzw. deren Verbesserung an der A36 im Bereich Heidberg (Erhéhung der
Larmschutzwand), an der A39 im Bereich Riiningen-Sid (Erweiterung), im
Bereich des Neubaugebiets Stéckheim-Sid entlang der A36, an der Wolfenbdit-
teler StralRe im Bereich Charlottenhdhe, an der Braunschweiger Stral3e vorge-
schlagen.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Fir die Umsetzung von aktiven Schallschutzmaflinahmen an den ibergeordne-
ten Stralen sind das Niedersachsische Landesamt fir StralRenbau und Ver-
kehr- NLStBV und die Autobahn GmbH des Bundes als Strallenbaulasttrager
zustandig (siehe auch Tabelle 2). Die Anregungen werden an diese zur Bertck-
sichtigung Ubermittelt.

4.4.2 Passiver Schallschutz

Grundsatzliche Empfehlungen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Ma3nahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzma3nahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der L&rmemissionen gesehen
werden.

Durch Malnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i. d. R. die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen®' von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Rdume von
Wohngebauden nach aulen abschlieRen, dazu zahlen insbesondere Fenster,

8 Schutzbediirftige Rdume geman den Vorgaben fir die LArmsanierung im Sinne der

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

88



4 Strategien und Malinahmen zur Larmminderung im Stral3enverkehr

Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

Bei der Verbesserung der Schallddammung der AuRenbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groRten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schallddmmluftern.

Dariber hinaus gibt es auch Konzepte fiir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewlinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfir u. a. fir den Mittleren Ring in Miinchen®® entwi-
ckelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden Larm
in der Bauleitplanung 2010%.

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schallibertragung in den Innenraum bei. Die schallddmmende Wir-
kung dieser Umfassungsteile kann Uber entsprechende Dammmaterialien
erhoht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(Tar- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergréfierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).

Die MaBnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedadmmung der
Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und Mallnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Die Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen ist fiir Bundesfernstraen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR)
maoglich.

DarUber hinaus soll zur Entlastung der Bewohnerinnen und Bewohner an
Larmschwerpunkten, fur die keine aktiven Mal3nahmen zur Verfigung stehen

8 Wohnraume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

8 Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung: Geforderter
Wohnungsbau in Minchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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(insbesondere Wilhelminischer Ring und Hauptradialen) auch ein stadtisches
Schallschutzfensterprogramm gepriift werden.

Mogliche Grundziige eines stadtischen Schallschutzfensterpro-
gramms einschlieBlich Nutzung von Synergien mit weiteren For-

derprogrammen

Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm soll fiir die Larmschwerpunkte,
fur die keine aktiven Larmminderungsmaflnahmen vorgesehen sind, einen
Schutz der Wohnbevdlkerung vor hohen, gesundheitsschadlichen Larmbelas-
tungen ermdglichen. Da eine Verbesserung der Gebaudehille nicht allein dem
Larmschutz, sondern auch dem Klimaschutz und der Klimaanpassung (Hitze-
schutz) dient, soll ein stédtisches Schallschutzfensterprogramm die Synergien
mit bereits bestehenden Programmen nutzen und gemeinsam mit diesen hohe
Anreize fur die Gebaudeeigentimer:innen schaffen, eine La&rmsanierung und
energetische Sanierung durchzufihren.

Folgende Programme mit Synergien bestehen:

Bundesforderung fiir Effiziente Gebsude, Einzelmafnahmen | BEG EM®

- Forderfahig sind Erneuerung, Ersatz oder erstmaliger Einbau u.a. von
Fenstern

- die Forderquote betragt 15%, zusatzliche 5 Prozentpunkte sind moglich,
wenn die energetische Sanierungsmaflinahme Bestandteil eines im For-
derprogramm ,Bundesférderung fir Energieberatung fir Wohngebaude*®
geforderten individuellen Sanierungsfahrplans (iSFP) ist

Stadt Braunschweig: Forderrichtlinien des Férderprogramms fiir regenerati-
ve Energien und EnergieeffizienzmaBnahmen®®

- Fdrderfahig sind EinzelmalRnahmen an der Gebaudehilille (Fenster, Fas-
sade, Dach) gemal BAfA BEG

- die Forderhdhe betragt 25% der BAfA-Fordersumme

Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm zum Larmschutz kann sich
grundsatzlich an der Férderung der Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstraflien in der Baulast des Bundes orientieren, die als freiwillige Leistung
auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt wird. Voraus-
setzung fiir die Larmsanierung ist die Uberschreitung von Auslésewerten, die

8 www.bafa.de/beg

https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/foerderprogramme/pdf/
2024_RL_3_Energieeffizienzmassnahmen.pdf
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aktuell (seit 01.08.2020) fir Wohngebiete bei 64 dB(A) am Tag / 54 dB(A) in der
Nacht liegen.

Forderfahig sind bauliche Verbesserungen zum Larmschutz, z. B. Larmschutz-
fenster, Lufter, DAmmung von Rollladenkasten oder Wanden. Der Bund erstat-
tet larmbetroffenen Eigentiimer:innen 75 % der notwendigen Aufwendungen fur
passive LarmschutzmalRnahmen an fur den Aufenthalt genutzten Gebaudetei-
len.

Stadtische Schallschutzfensterprogramme sind in verschiedenen Kommunen
als MaRnahme des Larmaktionsplans empfohlen oder eingefiihrt worden.

Im Larmaktionsplan 2018 der Landeshauptstadt Hannover ist die Forderung
von Schallschutzfenstern verankert® . Ein entsprechendes Programm ist
noch in Bearbeitung (Stand Oktober 2023). Es soll eine Satzung erstellt
werden, die Anspruchsberechtigung (Pegel an Gebauden > 70 / 60 dB(A)),
Prioritdten (nach Gebaudepegel) und Héhe der Férderung regelt.

Die Stadt Mlnster (Nordrhein-Westfalen) hat auf Basis ihres Larmaktions-
plans 2. Stufe ein Férderprogramm Passiver Schallschutz erstellt, das fir
die 3. Runde fortgeschrieben wurde.?® Die Férderung von Manahmen des
passiven Schallschutzes ist in Malnahmenbereichen der Larmaktionspla-
nung mit héchster Prioritat moglich, fir die keine (ausreichenden) aktiven
MaRBnahmen zur Larmminderung umgesetzt werden (kbnnen);

75% der forderfahigen Kosten werden erstattet, gleichzeitig werden
Hoéchstsatze je Bauteil sowie je Wohneinheit festgesetzt. Nach Férderpro-
gramm Passiver Schallschutz der Stadt Minster ist eine Kumulation mit an-
deren Férderprogrammen grundsatzlich moglich, soweit es diese Forder-
programme ermoglichen.

Es wird empfohlen, fir die Stadt Braunschweig ein stadtisches Schallschutz-
fensterprogramm auf Basis des Larmaktionsplans zu prifen und zu entwickeln.
Bei der Entwicklung des Férderprogramms sind die Synergien mit dem Klima-
und Hitzeschutz zu berlcksichtigen. Hierzu wird empfohlen, entsprechend den
oben dargestellten Férderprogrammen zum passiven Schallschutz eine Forder-
quote von insgesamt 75% zu erreichen, um einen Anreiz fir die La&rmsanierung
zu schaffen. Bei moglicher Nutzung der Synergien zu den Foérderprogrammen
zur energetischen Sanierung sollte eine aufstockende Forderung bis 75% der
Kosten angestrebt werden, es sollte aber auch eine Férderung unabhangig von
den Programmen zur energetischen Sanierung maoglich sein.

87 https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Umwelt-

Nachhaltigkeit/Luft,-Larm-und-Strahlung/Larm/Was-macht-die-
Stadt/Larmaktionsplan-LAP-2018

https://www.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/passiver-
schallschutz
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Weiterhin wird empfohlen, bei Beschluss eines stadtischen Schallschutzfens-
terprogramms ein Hinweis zu diesem in den bestehenden Forderrichtlinien des
Forderprogramms flr regenerative Energien und Energieeffizienzmallnahmen
der Stadt Braunschweig aufzunehmen.
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5 Ruhige Gebiete und Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans 2013 wurde aufbauend auf der Darstellung
der Rahmenbedingungen sowie der rechtlichen Bedeutung ein Zielkonzept fir
ruhige Gebiete in Braunschweig entwickelt.

Dieses Konzept hat weiterhin Giltigkeit, im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung ist keine Weiterentwicklung bzw. Anderung des Konzeptes
zu ruhigen Gebieten vorgesehen.

Erganzt wurde das Konzept im Zuge des Larmaktionsplans 3. Stufe durch
Zielsetzungen zu Ruhe- bzw. Stadtoasen im Innenstadtbereich zur Kompensa-
tion der dort vorhandenen hohen Larmbelastungen.

5.1 Ruhige Gebiete (entsprechend Larmaktionsplan 2013)

Im Nachfolgenden werden die wesentlichen Kriterien fir die Entwicklung der
ruhigen Gebiete und die hieraus abgeleiteten Gebiete nachrichtlich ibernom-
men.

Die Erarbeitung der ruhigen Gebiete in Braunschweig erfolgte im Larmaktions-
plan 2013 nach folgenden Kriterien:

Beachtung der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie

Nutzung vorhandener Daten (Flachennutzungsplan, Landschaftsrahmen-
plan, Stadtgrundkarte, regionale Grunzlge, Freiflachen-, Wald- und
Schutzgebietskartierung und Larmkartierung) der Stadt Braunschweig

erlebbare Erholungsfunktion

Grundsatzlich wurden innerstadtische Griin- und Erholungsflachen, zusam-
menhangende Naturrdume Uberwiegend aus Landschaft- und Naturschutzge-
bieten sowie Erholungsachsen (vernetzte erlebbare Erholungsraume) betrach-
tet.

Aufgrund der o. g. Auswahlkriterien wurden 15 larmarme Gebiete und Erho-
lungsflachen als ruhige Gebiete ausgewiesen. Die Abbildung 17 veranschau-
licht deren Lage.
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® Abbildung 18: Zielkonzept ruhige Gebiete

st

. ysiidliche Okeraue

&

S
N e
N \\\
N
Frefﬂé’uchenighunteraue T
u. StaatsforstSundern- |

A,

<
R
N

; ay \\\i\‘% k\§ \\\“‘\"N%\w\\\\x\\\\h\\\
et RN e R Schapen WDibbésdariar Holz
| & \§\\\\\\\\\\\\\\ : o : ‘ -
ol | U L
tf.f {Vsa'rlgdw-ﬂund Fre'fl\'a‘\c'}‘\.\_}\\ “M ‘"-j.?ij\gﬁ:ve-gsclartgn “‘ N S
e 7 m®§df;
" & iy Freiflachen SRl

Wald- und Freiflichen™
Geitelder Holz

Sangen

Kartsngrundiags:
<n Amtlichsr Stadtplan der Stad Braunachwaig
©2018 Stadt Brounschweig i:e.ing Grainformatior

Definition Ruhige Gebiete
Erlebbare Erholungsgebiete,

die aus Flachen folgender Kategorien gebildet werden:

- Lirmarme Gebiete

- Park- und Freizeitflichen

- grofle zusammenhéngende Waldgebiete

- Natur- u. Landschaftsschutzgebiete mit Erholung:

94

..........

R

\\ > \'y'ald—;l"nd Freiflichen
G, Stéckheimer Forst
& ‘\ P
~

N\

P

SN y ‘

m Ruhige Gebiete

Hauptverkehrslinien, Strae/Schiene

Freiflachen
Grinbereiche/Ackerflachen
Wald

- Wasserflachen

sfunktion



5 Ruhige Gebiete und Stadtoasen

5.2 Stadtoasen in der Innenstadt

Die meisten Larmschwerpunkte liegen im innerstadtischen Bereich am und
innerhalb des Wilhelminischen Rings. Viele dieser Larmschwerpunkte lassen
sich durch verkehrsbezogene Maflinahmen nicht oder nicht ausreichend ent-
scharfen.

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen soll geprdft
werden, ob in der Innenstadt kleine Stadtoasen geschaffen werden kdnnen, die
auch akustische Qualitaten aufweisen.

Die Stadt plant im Zuge der Férderprogramme ,Perspektive Innenstadt‘ und
.Resiliente Innenstadte” Pocket-Parks in der baulich hochverdichteten Innen-
stadt, die klimatisch belastet sowie von Defiziten in der Versorgung mit vegeta-
tionsbestimmten Freirdumen gepragt ist. Mit dem Konzept der Pocket-Parks soll
der siedlungsokologischen Belastungs- und Defizitsituation entgegengewirkt
und die Attraktivitat und Funktionalitat der Innenstadt aufgewertet und weiter-
entwickelt werden.

Der erste Pocket-Park an der KannengielRerstralie befindet sich in konkreter
Vorbereitung und wird voraussichtlich Ende 2024/Anfang 2025 fertiggestellt
werden kénnen. Er konzentriert sich im Wesentlichen auf den heutigen Park-
platz (70 Stellplatze), der in Ganze in einen Park umgewandelt werden soll.
Weitere potentielle Standorte sind der Backerklint, Grof3er Hof, Siidstral3e,
WallstraRe und Wollmarkt sowie geeignete Flachen in den Gebieten Holwede-
stral3e, Bahnhofsquartier und Bahnstadt.

Empfohlen wird, bei hierfiir geeigneten Pocket-Parks neben den oben genann-
ten Zielen auch die Kompensation der hohen Larmbelastungen im fuBlaufigen
Umfeld in den Blick zu nehmen und diese zu sogenannten Stadtoasen® mit
akustischen Qualitaten weiter zu entwickeln. Die potentiell geeigneten Pocket-
Parks kénnen dabei bereits Qualitaten fir eine ruhige Erholung aufweisen oder
die Planungen zum Pocket-Park ermdglichen eine Reduzierung der Verkehrs-
belastungen und der mit diesen einhergehenden Larmbelastungen. Dies kann
z.B. wie im Pocket-Park Kannengiel3er StralRe vorgesehen Uber die Umwand-
lung von Parkflachen fiir den Kfz-Verkehr in Griinflachen erfolgen (Reduzierung
von Zielverkehren) sowie auch uber eine gednderte Verkehrsregelung im
Bereich der Pocket-Parks.

8 Der Begriff Stadtoasen wird in unterschiedlichen Zusammenhénge fir urbane

Grunflachen genutzt, die unter anderem Freiraum-, Aufenthalts- und Erholungsquali-
taten bieten
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Darlber hinaus wird empfohlen, in den zu entwickelnden Stadtoasen aktiv
Ruckzugsbereiche vor der Larmbelastung sowie Bereiche mit hoher Klang-
raumqualitat® zu schaffen.

Ruckzugsbereiche kdnnen durch Gelandemodellierung oder bauliche Elemente
vom Verkehrslarm abgeschirmte Bereiche sein.

©® Abbildung 19: Gabionenwand am Nauener Park, Berlin zur Schallabschirmung
(links) und Griine Fuge Stuttgart mit Gelandemodellierung (rechts)

~Klangraumgestaltung umfasst architektonische, freiraumplanerische und
stadtplanerische MaRnahmen, die vielstimmige Stadt- und Siedlungsrdume von
hoher Klangqualitat entwickeln. Sie ist als Erganzung zur herkdmmlichen
Larmbekampfung, die primar MalRnahmen an den Larmquellen zur L&rmredu-
zierung zum Ziel hat, zu verstehen.”’

Am Nauener Platz in Berlin wurden hierzu neben der Gabionenwand (siehe
Abbildung oben) z.B. Klangelemente wie eine ,Ohrenbank” und ein ,Klangring*
installiert, die auf Knopfdruck Vogel- und Wassergerausche abspielen.92

Auch Klanginseln mit nattrlichen Wassergerduschen wie Brunnen und Wasser-
spiele kénnen die Klangqualitat in den potentiellen Stadtoasen verbessern.

% siehe hierzu u.a. Trond Maag et. al. im Auftrag des Kanton Zirich, der Stadt Zirich

und des Kantons Basel-Stadt, Klangqualitat fur 6ffentliche Stadt- und Siedlungsrau-
me, Eine Planungshilfe fir das Ohr, Trond Maag, Tamara Kocan und Andres Boss-
hard
https://www.cerclebruit.ch/studies/klangraum/klangqualitaet_oeffentliche_stadt_sied|
ungs_raeume_2016.pdf

ebenda
Die Umgestaltung des Nauener Platzes in Berlin mit einer akustischen Neugestal-
tung gewann 2012 den European Soundscape Award:

https://www.eea.europa.eu/highlights/berlin-park-wins-award-for/nauener-park-
soundscape-approaches-european/view
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® Abbildung 20: Brunnen am Maildnder Platz in Stuttgart (Stefan Briickmann und
eigenes Foto)

Es wird empfohlen, im Zuge der Planungen eines geeigneten Pocket-Parks mit
der Entwicklung von MalRnahmen zur Verbesserung der akustischen Eigen-
schaften der Grinflache diesen weiter als Stadtoase zu qualifizieren. Pilotpro-
jekte fur Stadtoasen kdnnen z.B. KannengieRerstralle, Backerklint und ggf.
Wollmarkt sein. Fur diese sollen als erster Schritt die aktuelle Larmbelastungs-
situation ermittelt werden. Die akustischen Qualitaten und Defizite der potentiel-
len Stadtoasen kénnen u.a. durch Klangspaziergédnge im Zuge der planungsbe-
gleitenden Partizipation analysiert werden.
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6 MaBRnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

Neben den strategischen Ansatzen und den Konzepten zur Larmminderung
sollen mit dem nachfolgenden MaRnahmenprogramm konkrete kurzfristige
MalRnahmen benannt werden, deren Umsetzung im Geltungszeitraum der
Fortschreibung des Larmaktionsplans erfolgen soll.

Das Mallhahmenprogramm besteht aus

MaBRnahmen, die bereits geplant sind bzw. fiir die bereits Haushaltsmittel
vorgesehen sind

ausgewadhlten MaBnahmen des Larmaktionsplans (KurzfristmaRnah-
men), deren Umsetzung in den kommenden Jahren angestrebt werden soll

Priif- bzw. Konzeptauftragen zur Vorbereitung weiterer MaRnahmen und

Grundsatzbeschliissen fir Strategien zur kontinuierlichen, sukzessiven
Bewaltigung der Larmkonflikte.
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25-Punkte-Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig

Bereits geplante MalRnahmen

® Deckschichterneuerung in den Larmschwerpunkten:

- Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstra’e und
zwischen Husarenstralte und Altewiekring 49

- Berliner Stralle, zwischen Querumer Stralle und
Paul-Jonas-Meier-Stralte 40-42

- Celler Heerstralke, 50m oestl. - 50m westl. von Lowenbergstralie
- Frankfurter Stral’e, zwischen Helenenstrale und Ekbertstralie

- Hamburger Stralte, zwischen Rheingoldstrale und Jldischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

- Hannoversche Strale, zwischen Luftstralle und Hannoversche Strale so-
wie zwischen An der Schule und Hannoversche Stralle 34C

- Hans-Sommer-Stralie, zwischen Hans-Sommer-Stral3e 5 und Langer Kamp
- Saarstralle, zwischen Saarstrale 137 und Mettlacher Stralke
- Thiedestralle, zwischen Thiedestralie 22 und Thiedestralle 16
- Wilhelmstralde, zwischen Ablenkarre und WilhelmstralRe 60 sowie zwischen
Neue Guldenklinke und Steinweg

® StralRenraumliche Mallnahmen zur Larmminderung in den Larmschwerpunk-
ten:
- Blltenweg, Brucknerstralle — Am Bilten

- Celler Heerstral’e, 50m oestl. von Lowenbergstralle - 50m westl. von Lo-
wenbergstralle

- Hagenmarkt, Wendenstrale - Hagenbriicke

Umsetzung ausgewahlter MaRnahmen (KurzfristmalRnahmen)

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h in
folgenden StraRenabschnitten (aktueller Stand der Prifempfehlungen, die ab-
schlieBende Prifung und Abwagung steht noch aus)

® Steinweg, Theaterwall - Bohlweg
® Bienroder Weg, Walterstra’e — Ottenroder Stralde

® Madamenweg, Altstadtring bis PfingststralRe (2 LSP, zw. Madamenweg 140
und Pfingststrale ist bereits Tempo 30 angeordnet)

® Mittelweg, Nordstralde - Rebenring

® Altmarkstralle, ca. An der Riede - Bahnlbergang
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Prif- bzw. Konzeptauftrage

Verstarkter Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays zur Geschwindigkeitsdamp-
fung unter Berucksichtigung zusatzlicher Personalressourcen

® \Verstarkte Kontrollen von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei

® Einbindung der Larmminderungspotentiale in das Férderprogramm zur
Fassadenbegrinung

Aufstellung eines stadtischen Schallschutzfensterprogramm

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zu innerstadtischen Stadtoa-
sen

Verabschiedung von Grundsatzbeschlissen

® Bericksichtigung der Larmminderungsbelange in der Verkehrsplanung

6.1  Vermeidung von Larmemissionen durch umweltfreund-
liche Mobilitatsentwicklung

Grundsatzbeschluss zur Beriicksichtigung der Lairmminderungsbe-
lange in der Verkehrsplanung

Zur Vermeidung von Larmemissionen aus dem Strafenverkehr soll eine
Verkehrsentwicklung mit Férderung der umweltfreundlichen, leisen Verkehrsar-
ten angestrebt werden. Zentrales Instrument hierfir ist der in Bearbeitung
befindliche MEP. Der MEP ist als Strategiekonzept geplant, welcher als Leitbild
fur die zukiinftige Planung genutzt werden soll. Eine Beschlussfassung des
MEP ist im Jahr 2024 vorgesehen. Das beschlossene Zielszenario des MEP
enthalt viele MalRnahmen, die auch eine positive Wirkung auf die Larmbelas-
tungssituation haben kénnen. In der weiteren Ausgestaltung dieser Mal3nah-
men soll — insbesondere in den Larmschwerpunkten — der Aspekt Larmminde-
rung weiterhin berlcksichtigt werden. Mégliche Auswirkungen von MalRnahmen
auf die Larmbelastungssituation sollen im MEP und in aus diesem abgeleiteten
Planungen mit einbezogen werden.
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6.2 Geschwindigkeitsreduzierung

Umsetzung ausgewahiter MaBnahmen

Im Rahmen moglicher kurzfristig umsetzbarer Malinahmen des Larmaktions-
plans wird die weitere Einfiihrung von Tempo 30 auf ausgewahlten Stralenab-
schnitten, die im Larmaktionsplan definierte Larmschwerpunkte sind und / oder
an denen Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV
vorliegen, empfohlen. Weiterhin wird fir einen Larmschwerpunkt der 3. Stufe,
an dem bereits Tempo 30 nachts umgesetzt wurde, aufgrund von Anfragen aus
der Offentlichkeit empfohlen, die Tempo 30 — Anordnung auf den Tagzeitraum
auszuweiten.

Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h ermdglichen gegeniber 50 km/h in
der Regel eine L&rmminderung um 2 - 3 dB(A). Die konkret erreichbare Larm-
minderung wird fur die Straflenabschnitte mit Prifempfehlungen noch ermittelt.

Fir folgende Straften wird die Einfiihrung von Tempo 30 empfohlen, soweit die
abschlielende Priifung dem nicht entgegensteht (vorlaufige Empfehlung):

Steinweg, Theaterwall - Bohlweg
Bienroder Weg, Walterstralte — Ottenroder StralRe

Madamenweg, Altstadtring bis Pfingststrae (2 LSP, zw. Madamenweg
140 und Pfingststrale ist bereits Tempo 30 angeordnet)

Mittelweg, Nordstral3e - Rebenring

AltmarkstraBe von ca. An der Riede bis Bahniibergang (Ausweitung der
bestehenden Anordnung im Nachtzeitraum auf den Tagzeitraum)

Priifauftrage

MaBnahmen gegen Poser / StraBenrennen:

Zur Ausweitung der Kontrollen gegen Poser / Strallenrennen soll gepruift
werden, ob bei der Polizei eine Arbeitsgruppe oder Soko ,Autoposer” einge-
richtet werden kann.

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays:

Zur Erganzung der Geschwindigkeitskontrollen soll geprift werden, ver-
mehrt Geschwindigkeitsdisplays zum Einsatz zu bringen. Anwendungsfalle
kénnen die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die
Unterstltzung der Akzeptanz neu angeordneter Geschwindigkeitsregelun-
gen sein. Dabei ist zu prifen, welche zusatzlichen Personalressourcen hier-
fur erforderlich werden.
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6.3 Fahrbahnsanierung und larmarmer Asphalt

Bestehende Grundsatzbeschliisse zu larmmindernden Fahrbahnbe-

lagen

Die bestehenden Grundsatzbeschliisse zum Einbau larmmindernder Fahrbahn-
belage auf stadtischen Straflien soll wie folgt beibehalten werden:

1.

,Die Stadt Braunschweig priift beim Neubau von Stralen sowie bei der
Sanierung von Straflendeckschichten fir die im Larmaktionsplan festgeleg-
ten Larmschwerpunkte, ob und welcher larmmindernde Fahrbahnbelag zum
Einsatz kommt. Unter Abwégung zwischen technischen und wirtschaftlichen
Belangen und erreichbarem Schutz larmbetroffener Anwohner*innen ist ein
Fahrbahnbelag mit mdglichst hohem Larmminderungspotential einzubauen.
Die Prifung erfolgt einzelfallabhangig flr die jeweilige Strale mit Larm-
schwerpunkt (siehe Anlage 1). Die Entscheidung ist zu dokumentieren.®

Da insbesondere entlang der Hauptverkehrsstrecken im Stadtgebiet sehr hohe
Larmpegel vorliegen, soll folgender erganzender Grundsatzbeschluss fur
Bundes- und LandesstralRen gefasst werden:

2.

,Die Autobahn-GmbH und die Niedersachsische Landesbehdérde fir
Strallenbau und Verkehr (NLStBV) prifen bei der Sanierung von Strallen-
decken in der Baulast des Bundes und des Landes im Stadtgebiet Braun-
schweig fur die im Larmaktionsplan festgelegten Larmschwerpunkte, ob
und welcher larmmindernde Asphalt zum Einsatz kommt. Bei einem ver-
haltnismaRigen Kosten-/Nutzenfaktor zwischen ggf. Mehrkosten und er-
reichbarem Schutz larmbetroffener Anwohner*innen ist Asphalt mit mog-
lichst hohem Larmminderungspotential, je nach bautechnischer Mdglichkeit,
einzubauen. Die Prifung erfolgt einzelfallabhangig fir die jeweilige Stralle
mit LArmschwerpunkt (siehe Anlage 1). Die Entscheidung ist aus Griinden
der Transparenz schriftlich gegenuber der Stadt zu begriinden.*

Bereits geplante MaRnahmen

Folgende Deckschichterneuerungen sind aktuell in den Larmschwerpunkten der
Stadt Braunschweig bis 2027 geplant:
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Altewiekring, zwischen Leonhardstral’e und Kastanienallee

Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstrafe und
zwischen Husarenstral’e und Altewiekring 49

Berliner Stral’e, zwischen Querumer Stral3e und Paul-Jonas-Meier-Stralle
40-42
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Celler HeerstralRe, 50m oestl. von Léwenbergstralle - 50m westl. von
Léwenbergstralle

Frankfurter Stral3e, zwischen Helenenstralle und Ekbertstralle

Hamburger Stralle, zwischen Rheingoldstral’e und Judischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

Hannoversche Stralte, zwischen Luftstralle und Hannoversche Strale

Hannoversche Stralte, zwischen An der Schule und Hannoversche Stralle
34C

Hans-Sommer-StralRe, zwischen Hans-Sommer-Stral3e 5 und Langer Kamp
Saarstrale, zwischen Saarstralle 137 und Mettlacher Stralie
Thiedestralle, zwischen Thiedestralle 22 und Thiedestralle 16

Wilhelmstralte, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstral3e 60 sowie zwischen
Neue Gildenklinke und Steinweg

Prufauftrag zum starkeren Einsatz larmmindernder Fahrbahnober-
flachen

Far die geplanten MalRnahmen zur Fahrbahnsanierung ist der konkrete Fahr-
bahnbelag noch nicht festgelegt. Es wird empfohlen, entsprechend des Grund-
satzbeschlusses aus dem letzten LAP vermehrt bei Fahrbahnsanierungen
Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigenschaften einzubauen, um die
Synergien flr einen verbesserten Larmschutz in Braunschweig zu nutzen.
Insbesondere an den Larmschwerpunkten, fir die keine alternativen Maf3nah-
men zur Larmminderung bestehen, sollen bei anstehenden Fahrbahnsanierun-
gen moglichst Fahrbahnoberflachen mit larmmindernder Wirkung zum Einsatz
kommen. Die Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS 19) enthalten
entsprechende Straliendeckschichttypen, die Standardbelage ohne Mehrkosten
darstellen, z.B. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 oder Asphaltbetone <
AC 11%

Entsprechend dem Grundsatzbeschluss des letzten Larmaktionsplans soll die
Entscheidung dokumentiert werden.

% Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Richtlinien fur den

Larmschutz an StralRen, RLS-19, Ausgabe 2019
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6.4 Forderprogramme zur Fassadenbegriinung und zum
passiven Schallschutz

Priifauftrag zur starkeren Beriicksichtigung von Synergien zur

Larmminderung im Férderprogramm zur Fassadenbegriinung

Aufgrund des moglichen Beitrags einer Fassadenbegriinung zur Larmminde-
rung soll geprift werden, wie das Thema ,Larm“ starker in das vorhandene
Forderprogramm der Stadt zur Fassadenbegriinung einbezogen werden kann.
Die Synergien von Larmschutz, Klimaschutz und Klimaanpassung sollen
aufgegriffen werden.

Priif- bzw. Konzeptauftrag zur Aufstellung eines stadtischen
Schallschutzfensterprogramms

Fir die Stadt Braunschweig soll ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm
auf Basis des Larmaktionsplans geprift und entwickelt werden. Bei der Ent-
wicklung des Forderprogrammes sind die Synergien mit dem Klima- und Hitze-
schutz zu berlcksichtigen. Mit einer moglichen Kumulation der Férderungen
aus den verschiedenen Programmen soll eine hohe Forderquote erreicht
werden, die grof3e Anreize schafft.

6.5 Stadtoasen in der Innenstadt

Priif- bzw. Konzeptauftrag

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen im Innenstadtbe-
reich soll geprift werden, Stadtoasen zu entwickeln. Im Zuge der Planungen
der Pocket-Parks sollen Pilotprojekte zu Stadtoasen durchgefuhrt werden. In
diesen sollen auf Basis der aktuellen Larmbelastungssituation sowie unter
Nutzung der Methodik ,Klangspaziergange“ Malknahmen zur Verbesserung der
akustischen Eigenschaften der Pocket-Parks entwickelt werden, die diese als
Stadtoase qualifizieren.

6.6 Zusammenfassung des MaRnahmenprogramms

6.6.1 MaBRnahmen in den Larmschwerpunkten der
Belastungsstufen sehr hoch und hoch

In der nachfolgenden Tabelle sind fur alle L&rmschwerpunkte der Belastungs-
stufen sehr hoch und hoch dargestellt, welche aktiven MaRnahmen der Stadt
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Braunschweig mit Larmminderungswirkungen bereits umgesetzt oder geplant
sind und welche MalRnahmen des Larmaktionsplans in den nachsten Jahren
umgesetzt werden sollen (Kurzfristmal3nahmen).

Erganzend ist auch die sukzessive Umsetzung von Fahrbahnsanierungen mit
larmminderndem Asphalt auf StralRen mit hoher Verkehrsfunktion (insbesonde-
re Wilhelminischer Ringg4) dargestellt. Da diese ohne Umsetzungshorizont sind,
sind sie in grauer Schrift dargestellt (Tabelle 6).

Tabelle 6: Malinahmenprogramm flr Larmschwerpunkte mit den Belastungsstufen
sehr hoch und hoch

Bereits umgesetzte und geplante Malnahmen mit LArmminderungswirkungen sowie
Vorschlage flr erganzende Kurzfristmalhahmen des Larmaktionsplans. MaRnhahmen
und Priifauftrage ohne konkreten Umsetzungshorizont sind in grau dargestellt.

Mit * markierte MalRnahmen zu Tempo 30 sind nicht in die Larmkartierung 2022 ein-
geflossen.

geplante MaRnahmen /
Bereits erganzende Kurzfrist- Belas-
Larmschwerpunkt umgesetzte mafRnahmen LAP / tungs-
MaRnahmen perspektivische stufe
MaBnahmen
StraBBen auBerhalb des Wilhelminischen Rings
Hamburger Strale, Fahrbahnsanierung sehr
Rheingoldstrale - Judi- stadtauswarts fiir 2026
- hoch
scher Friedhof angesetzt
Hildesheimer Stral3e, Fahrbahnsanierung sehr
Ringgleis - Neustadtring perspektivisch hoch
Madamenweg, Gutenberg- Tempo 30-Prgfung; sehr
. Fahrbahnsanierung
stralde - Altstadtring .. hoch
perspektivisch
Miinchenstral3e, ,
Emsstral3e — Miinchen- Faz;ezgg;z‘r/lifgzng :’sg;
strale 15
Reduzierung
Helmstedter Strale, Verkehrsmengen
Leonhardstrale - Schill- durch Grinzeit- hoch
stralle reduzierung
stadteinwarts
Bultenweg, Brucknerstrale | 30 km/ von 0-5 Umagestaltung geplant hoch
- Am Bilten Uhr Larmschutz* 9 ggep

% fur diese StraRen wurde aufgrund der hohen Verkehrsfunktion insbesondere keine

Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in Betracht gezogen - siehe
auch Abbildung 17
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geplante Mallnahmen /

Bereits ergianzende Kurzfrist- Belas-
Larmschwerpunkt umgesetzte mafBnahmen LAP / tungs-
MaBnahmen perspektivische stufe
MaBnahmen
Wilhelminischer Ring
Cyriaksring, Cyriaksring 49 Fahrbahnsanierung sehr
- Hohestieg perspektivisch hoch
Hagenring, Gliesmaroder Fahrbahnsanierung sehr
Stral3e - Jasperallee perspektivisch hoch
Neustadtring, Hildesheimer Fahrbahnsanierung sehr
Stral3e - Diesterwegstralle perspektivisch hoch
Rebenring, Bn uc_kner Fahrbahnsanierung sehr
Stral3e/ Hagenring - -
Blitenweg perspektivisch hoch
Rebenring, Miihlenpfordt- Fahrbahnsanierung sehr
stralle - Hamburger Stral3e perspektivisch hoch
Verbesserung
Verkehrsfluss
Altewiekrin durch Rickbau
9 der Knotenpunkt Fahrbahnsanierung fur
Leonhardstrale - hoch
) LSA Helmstedter 2024 geplant
Kastanienallee ;
Stralle zu einer
FuR-LSA mit
Anforderung
Frankfurter Strale, . ..
Helenenstrale - Fahrk;%grésaglelz;lrj]?g fur hoch
Ekbertstralle gep
Neustadtring, westl. Ernst- . ,
Amme-Stral3e - 6stl. Celler Optljnlerung der Fahrb ahnsqn!erung hoch
Griinen Welle perspektivisch
Stralle
Wendenring, Wendenring- .
briicke — Reichenberg- F ahrbahnsqn! erung hoch
straie perspektivisch
StraBBen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring
. Tempo 30-Priifung;
Steinweg, Theaterwall - Fahrbahnsanierung sehr
Bohlweg - hoch
perspektivisch
Kastanienallee,
Bolchentwete - 30 km/h hoch
S vorhanden
Altewiekring
Luisenstral3e, ,
Luisenstrale 1 - Fah;ezhgigwsggng hoch
Luisenstral3e 4 persp
Wilhelmstral3e, Ablenkarre 30 km/h Fahrbahnsanierung fiir hoch
- WilhelmstralRe 60 vorhanden 2025ff geplant
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geplante MalRnahmen /
Bereits erganzende Kurzfrist- Belas-
Larmschwerpunkt umgesetzte mafBnahmen LAP / tungs-
MaRnahmen perspektivische stufe
MaBnahmen
Cityring
Glildenstral3e, Backerklint - Fahrbahnsanierung sehr
Lange Stral3e perspektivisch hoch
John-F.-Kennedy-Platz, Radwegeausbau; sehr
Lessingplatz - Hohe Fahrbahnsanierung hoch
Realschule JFK perspektivisch

6.6.2 MaBRnahmen in den Larmschwerpunkten der
Belastungsstufen deutlich und mittel

In der Tabelle 7 sind die Larmschwerpunkte der Belastungsstufen deutlich und
mittel dargestellt, in denen aktive MalRnahmen der Stadt Braunschweig mit
Larmminderungswirkungen bereits umgesetzt oder geplant sind oder fir die
Malnahmen des Larmaktionsplans in den ndchsten Jahren umgesetzt werden
sollen (KurzfristmaRnahmen).

Larmschwerpunkte der Belastungsstufen deutlich und mittel ohne konkrete
MaRnahmen sind in Anlage 1 dargestellit.

Tabelle 7: Malinahmenprogramm flr Larmschwerpunkte der Belastungsstufen
deutlich und mittel

Bereits umgesetzte und geplante Malnahmen mit Larmminderungswirkungen sowie
Vorschlage flr erganzende Kurzfristmalhahmen des Larmaktionsplans. MaRnhahmen
und Prufauftrdge ohne konkreten Umsetzungshorizont sind in grau dargestellt.

Mit * markierte MaRnahmen zu Tempo 30 sind nicht in die Larmkartierung 2022 ein-
geflossen.

geplante MaRnahmen/

Bereits umaesetzte erganzende Kurz- Belas-
Larmschwerpunkt MalSnahgmen fristmaBnahmen tungs-
LAP / perspektivische stufe
MafRnahmen
StraBBen auBerhalb des Wilhelminischen Rings
Gliesmaroder Stral3e, ..
Gliesmaroder Stralle 28 neue L§A fur Ful- deutlich
- ganger
- Hagenring
Alte Frankfurter Strale, .
Elzweg - Fliichtlingsun- 2021 srzllr:izrhtAA " mittel
terkunft Gartenstadt
Berliner StralRe, Queru-
mer Stral3e - Paul- Fahrbahnsanierung mittel

Jonas-Meier-Stralte 40-
42

fiir 2026 vorgesehen
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geplante Mallnahmen/

Bereits umaesetzte erganzende Kurz- Belas-
Larmschwerpunkt MaBnahgmen fristmaBnahmen tungs-
LAP / perspektivische stufe
MaRnahmen
2017 in Teilbereich
Bienroder Weg, Walter- mit SMA 11 saniert;
Verbesserung .
stralle - Ottenroder o mittel
Radverkehrsfihrung
Stralle :
im Zusammenhang
Neuordnung
Blltenweg, Biltenweg Umgestaltung geplant mittel
51 - Am Biilten (2024)
KB:rI;en_Wlfrg’nfﬂggtr_ 30 km/h von Umgestaltung geplant mittel
P 0-5 Uhr, Larmschutz* (2024)
Stralle
Celler Heerstralle, 50m Umgestaltung
Ostlich von Léwenberg- Ortsdurchfahrt und mittel
stral’e - 50m westl. von Fahrbahnsanierung
Léwenbergstralle flr 2024 geplant
Ernst-Amme-Stral3e,
Hermannstralle — 30 km/h vorhanden mittel
Neustadtring
Hannoversche Stralle, Fahrbahnsanierun
An der Schule - Hanno- fiir 2027 vor esehegn mittel
versche Stralle 34C 9
Hannoversche Strale, Fahrbahnsanierun
Luftstralle - Hannover- " 9 mittel
fiir 2027 vorgesehen
sche Stralle
Hans-Sommer-Strae, Fahrbahnsanierun
Hans-Sommer-Straflie 5 " 9 mittel
fur 2027 vorgesehen
- Langer Kamp
Hauptstral3e, Veltenh6- .
fer Stral3e - Beim Fah;l;zhg;;cgggng mittel
Friedhof persp
Kastanienallee, Herzo-
gin-Elisabeth-Strale - 30 km/h vorhanden mittel
Hartgerstralle
Kastanienallee,. Ro§en- 30 km/h vorhanden mittel
stralle - Altewiekring
Lichtenberger Strale,
Havelstral3e - Lichten- Schutzstreifen mittel
berger StralRe 41
Lichtenberger Stral3e,
Lichtenberger Stralie 4 - Schutzstreifen mittel
Lichtenberger Stralle 8
Madamenweg, Pfingst- Tempo 30 zw.
stralBe - Gutenbergstra- Madamenweg 140 Tempo 30-Prifung mittel

Re

und Pfingststralie *
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geplante Mallnahmen/

Bereits umaesetzte erganzende Kurz- Belas-
Larmschwerpunkt MaBnahgmen fristmaBnahmen tungs-
LAP / perspektivische stufe
MaRnahmen
2017 larmoptimierter
Asphalt verbaut;
Verbesserung
Messeweg, Am Sand- Verkehrsfluss durch mittel
kamp - Berliner Straflie Busbeschleunigung in
der Nebenrichtung
und Optimierung der
LSA-Steuerung
Mittelweg, Nor_dstraBe ) Schutzstreifen Tempo 30-Priifung mittel
Rebenring
2013 im Abschnitt
Weinbergweg bis
Rebenring, SMA LA
. verbaut; Schutzstrei-
M'gﬁg"éeeg: sﬁ?;;tvfogh' fen; 30 km/h zwischen mittel
9 Mittelweg 10 bzw. 78
und Taubenstralle
vorhanden* (Larm-
schutz)
Saarstralte, Saarstralle 2019 mit SMA 11 Fahrbahnsanierung mittel
137 - Mettlacher Strafl3e saniert fur 2024 geplant
Salzdahlumer Stralle,
Salzdahlumer StralRe 30 km/h aufgrund mittel
314 - Salzdahlumer KiTa Mo-Fr 7-16 Uhr*
StralRe 317
30 km/h aufgrund
Sa_!zdah[umer StralRe/ KiTa Mo-Fr 7-16 Uhr,
Stockheimstralle, Am .
. ) zw. Am Kohlikamp/ .
Kohlikamp - Gemein- mittel
schaftshaus Maschero- An"der Sporthalle und
de Stockheimstrafle/ Am
Steintore (Kreisel)*
Thiedestral’e, Thiede- Fahrbahnsanierun
stralBe 22 - Thiedestralle " 9 mittel
16 fur 2025ff geplant
Wendener Weg, .
Wendener Weg 114 - 2021 n;gnsigtA 8LA mittel
Pfalzer StralRe
Wilhelminischer Ring
Altewiekring, Jasperallee Fahrbahnsanierung deutlich
- Husarenstralle flir 2024 geplant
Cyriaksring, Luisenstra- Fahrbahnsanierung deutlich
Be - Helenenstralle perspektivisch
Hagenring, Zimmerstra- Sanierung westl. ,
3e - Gliesmaroder Fahrbahn mit SMA Fahrbahnse?n./erung deutlich
perspektivisch

Stralke

0/11
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geplante Mallnahmen/

Bereits umaesetzte erganzende Kurz- Belas-
Larmschwerpunkt MaBnahgmen fristmaBnahmen tungs-
LAP / perspektivische stufe
MaRnahmen
Neustadtring, Celler Fahrbahnsanierung deutlich
Stral3e - Maschplatz perspektivisch
Sackring, Tuckermann- Fahrbahnsanierung deutlich
stral3e - Hohestieg perspektivisch
Altewiekring, Husaren- Fahrbahnsanierung mittel
stralle - Altewiekring 49 flir 2024 geplant
StraBBen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring
Radwegausbau;
Verbesserung
Celler StralRe, Neustadt-  Verkehrsfluss durch Fahrbahnsanierung deutlich
ring - Maschstralle Veranderung der perspektivisch
Verkehrsfluhrung stdl.
Zufahrt
Sanierung westl.
Brucknerstralie/ Fahrbahn zw.
Hagenring, Bruckner- Rebenring und mittel
stral’e 7 - Zimmerstralie Zimmerstr. mit SMA
0/11
2013 Abschnitt
Okerbriicke bis
Hagenring, SMA LA
Jasperallee, Moltke- verbaut; Verbesse- Tempo 30-Priifung mittel
stralde - Hagenring
rung Verkehrsfluss
durch Busbeschleuni-
gung
Kastanienallee, Kasta-
nienallee 73 - Hochstra- 30 km/h vorhanden mittel
e
Provisorischer
geschutzter Radfahr-
LeonhardstraRe, streifen; Geh- und
Radwegausbau .
Leonhardplatz - Ger- 2024): Verb mittel
stackerstrale ( ) Verbesserung
Verkehrsfluss durch
Optimierung der LSA-
Steuerung
Madamenweg /
Am hohen Tore, Am .
hohen Tore 1 - Goslar- 30 km/h vorhanden mittel
sche StralRe
Magnitorwall, Magnitor- 30 km/h vorhanden* mittel
wall 1 - Magnitorwall 9
Petristrale, Hackelstra- Schutzstreifen, 30 mittel
3e - Celler Stral3e km/h vorhanden
Sonnenstralte, Wilhelmi- 3 \ 1, | armschutz> mittel

torwall - Echternstralte

110



6 Mallnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

geplante Mallnahmen/

Bereits umaesetzte erganzende Kurz- Belas-
Larmschwerpunkt MaBnahgmen fristmaBnahmen tungs-
LAP / perspektivische stufe
MaRnahmen
Wilhelmstral’e, Neue .. .
Gildenklinke - Steinweg 30 km/h vorhanden fur 2025ff geplant mittel
Cityring
Stobenstrale, Agidien-
markt - Waisenhaus- 30 krp/h vorhan*den deutlich
Larmschutz
damm
StraBBen innerhalb des Cityrings
Sonnenstralie,
GlldenstralRe - An der 30 km/h vorhanden* mittel
Martinikirche

6.6.3 MaBRnahmen auBerhalb der Larmschwerpunkte

Aufgrund von Biirgeranregungen wird die Priifung von Mallnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung im folgendem Larmschwerpunkt empfohlen:

AltmarkstraBe von ca. An der Riede bis Bahnibergang (Ausweitung der
bestehenden Anordnung von Tempo 30 im Nachtzeitraum auf den Tagzeit-
raum)

Dariber hinaus sind auch weitere Deckensanierungen auf3erhalb der Larm-
schwerpunkte vorgesehen (siehe auch Kapitel 4.3.4).
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Neben dem Stralenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms (Stadtbahn), des Gewerbeldrms und des Flugverkehrslarms.

Aufgrund der deutlich geringeren Anzahl Larmbetroffener und z. T. anderer
Zustandigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Handlungsmadglichkeiten enthalt
auch die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir diese Larmquellen keine
umfassenden MaRnahmenkonzepte.

Im Nachfolgenden werden grundsatzliche Einschatzungen und Hinweise zum
weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen gegeben, die auch die Anregungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

71 Schienenverkehrslarm (Stadtbahn)

Ergebnisse der Larmkartierung

Durch den Schienenverkehr (nur Stadtbahn) sind aktuell (Larmkartierung 2022)
8.700 Menschen Braunschweigs von einer Larmbelastung Lpey ab 55 dB(A)
betroffen, davon sind 700 Menschen Larmbelastungen ab dem gesundheitli-
chen Schwellenwert (Lpeny = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Fir den Schienenverkehrslarm von Eisenbahnen ist das Eisenbahnbundesamt
zustandig.

MaRnahmen und Planungen

Auch wenn der Handlungsbedarf zur Reduzierung des von den Stadtbahnen
ausgehenden Larms nicht hoch ist, sollen zur Akzeptanz des umweltfreundli-
chen Verkehrsmittels dennoch die mdglichen MalRnahmen zur Larmminderung
umgesetzt werden.

Die MaBnahmen zur Larmminderung an der Stadtbahn lassen sich grundsatz-
lich in drei Kategorien unterteilen:

MaRBnahmen am Fahrweg,
Malinahmen im Bereich Fahrzeugtechnik und

MaRnahmen im Bereich Betriebsorganisation.

Die grofiten Handlungsmoglichkeiten bestehen am Fahrweg und bei den
Fahrzeugen. Hierzu gehoéren beispielsweise Gleispflege und -schmierung, die
Verwendung von elastisch gelagerten Gleisen, der Austausch von larmtech-
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nisch ungtinstigen Gleiseinfassungen bei der Stadtbahn am Fahrweg sowie
Radpflege und die Anschaffung larmarmer Fahrzeuge.

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019 und geplante MaBnahmen

Rasengleis in der Georg-Eckert-Strafte (2019), Berliner Strafe (2020) und
am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-Platz (2023)

Gleisschmieranlagen in der Georg-Eckert-Strale (2019), Lincolnsiedlung
(2021) und am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-Platz (2023)

Elastische Gleislagerung zur Minderung von Erschitterungen in der Georg-
Eckert-Strafl3e (2019), am Gleisbogen Sachsendamm (2020), in der Berliner
Stralle (2020), in der Schmalbachstrae (2021), Lincolnsiedlung (2021),
Donaustrale — Kruckweg (2023) und am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-
Platz (2023)

Geplante MalBnahmen
Rasengleis in der Ottenroder Stral3e (2025)

Schmieranlagen am Inselwall (2024) und an der Wendeschleife Heideblick
(2028)

Elastische Gleislagerung zur Minderung von Erschitterungen am Inselwall
(2024), in der Mahlenpfordtstralie (Am Wendertor — Gaulberg, 2025), in
der Ottenroder Stralle (2025), in der Langen Strale (2027) und an der
Wendeschleife Heideblick (2028)

Zusatzlich werden laufende Unterhaltungsmafinahmen an Fahrzeugen (Rad-
pflege, Beseitigung von Flachstellen am Rad) und an Fahrwegen (Reinigung
und Schleifen der Gleisanlagen) durchgefuhrt.

Durch den Beschluss des Rates der Stadt Braunschweig vom 08.05.2012
.Rasengleis statt Schotter bei Neubauten oder Sanierungen von Stadtbahnglei-
sen“ wird zukunftig die Zahl der Rasengleise weiter ansteigen und somit ein
Beitrag zur Larmemissionsminderung geleistet.

Fir alle Stadtbahnausbauprojekte werden vor Antrag auf Planfeststellung
schall- und schwingungstechnische Gutachten erstellt, die nachweisen, dass
durch die Umsetzung entsprechender MaRnahmen die gesetzlichen Vorgaben
eingehalten werden.

Vorschlidge aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des von der Stadtbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gingen folgende MaRnahmenvorschlage ein:

Geschwindigkeitsreduzierung in Kurven
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7 Maflinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Geschwindigkeitsreduzierung nachts (30 km/h)
Larmminderung der Gleisanlage (Gleisdampfung, Kurvenschmieren)
Ersatz von Stadtbahnen durch Elektrobusse zwischen 22 - 6 Uhr

Nutzung alternativer Zuwege zum Tramdepot

Daruber hinaus wird angeregt, dass ein ,sanfterer Fahrstil“ ohne starkes
Beschleunigen und Abbremsen unterstitzt wird. Zudem wird der Austausch
aller Stadtbahnfahrzeuge zur ldrmarmen Modernisierung der Stadtbahnflotte
vorgeschlagen.

Zur Minderung des von der Eisenbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gingen Maflinahmenvorschlage ein zur Errichtung von Larmschutzwanden,
dichterer Bepflanzung entlang der Strecken, Nachtfahrverboten bzw. Ruhezei-
ten, vor allem an Rangierbahnhéfen und Gewerbebetrieben, sowie der Umbau
von BahniUbergangen, damit Zlige nicht mehr hupen mussen.

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die MaRnahmenvorschlage zum Eisenbahnlarm werden an das fir die Larmak-
tionsplanung an der Schiene zustandige Eisenbahnbundesamt (EBA) weiterge-
leitet.

7.2 Gewerbelarm

Ergebnisse der Larmkartierung

Die aktuelle Kartierung der Gewerbebetriebe in Braunschweig weist 9.100
larmbetroffene Menschen mit einem Lpgy ab 55 dB(A) aus, aber keine larmbe-
troffenen Menschen mit einem Lpgy ab 65 dB(A).

MaRnahmen und Planungen

Aus der Larmkartierung resultiert ein geringer Handlungsbedarf zur Minderung
der Gewerbelarmbelastungen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des Gewerbelarms gingen aus der frithzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung zum Larmaktionsplan folgende Maflnahmenvorschlage ein:

Einhalten von Ruhezeiten fir die Anlieferung und Be- und Entladung von
LKW

Larmschutzwande
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Aktive SchallschutzmaRnahmen an Gebduden von Gewerbebetrieben (z.B.
bessere Schallisolierung, Einhausung von Anlieferzonen)

Einhaltung nachtlicher Ruhezeiten fir Gewerbebetriebe und stadtische
Dienstleistungen (Grunpflegearbeiten, Straflenreinigung)

Unter der Kategorie ,Andere (Freizeitlarm)“ wurden MafRnahmenvorschlage zur
Reduzierung der Musiklautstarke bei Veranstaltungen, zur Reduzierung der
Lautstarke und Haufigkeit des Lautens von Kirchenglocken und zur Schaffung
von Aufenthaltsorten fur feiernde Jugendliche eingebracht.

Beriicksichtigung der Vorschldge

Die MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Gewerbelarms sowie zur
Uberwachung der zuldssigen Larmimmissionen werden an die zustandigen
Stellen weitergeleitet.

7.3 Fluglarm

Ergebnisse der Larmkartierung

Zur Kartierung des Fluglarms wurde ein Gutachten® zur Berechnung der
Flugldrmbelastung des Flughafens Braunschweig-Wolfsburg gemaf der
.Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)* in
Auftrag gegeben. Die Berechnungen beziehen sich dabei auf die Datenbasis zu
Flugbewegungen aus dem Jahr 2019, da das Jahr 2020 pandemiebedingt nicht
reprasentativ ist. Zuséatzlich zur Larmbelastung durch den Flugverkehr wird in
einem weiteren Gutachten® die Larmbelastung durch Bodenlarm des Flugha-
fens gemaR BUB betrachtet. Die Ergebnisse dieser Gutachten stellen die
Grundlage der Fluglarmkartierung der Stadt Braunschweig dar.

Von Larm durch Luftverkehr sind entsprechend der durchgefiihrten Berechnun-
gen keine Menschen mit einem Lpgy ab 55 dB(A) oder Lyigne @b 45 dB(A)
betroffen. Die Bereiche mit einem Lpgy ab 55 dB(A) reichen nur wenige hundert
Meter westlich und dstlich Uber die Grenzen des Flugplatzes hinaus und
schliellen eine Flache von ca. 1 km? ein. In diesen Bereichen befindet sich
keine Wohnbebauung. Die Bereiche fur die nachtliche Larmbelastung durch
den Luftverkehr betreffen nur den unmittelbaren Bereich der Stadt- und Lande-
bahn und reichen nicht Uber die Flugplatzgrenzen hinaus. Auch durch den vom

% AVIA Consult GmbH, Berechnung der Fluglarmbelastung fiir das Bezugsjahr 2019

gemaR der BUF und BUB fiir den Emittenten Flughafen Braunschweig-Wolfsburg,
Juli 2022

KSZ Ingenieurbliro GmbH, Schalltechnische Untersuchung — Bodenlarm Flughafen
Braunschweig-Wolfsburg, Juli 2022

96
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Flugplatz ausgehenden Bodenlarm ist keine Wohnbebauung im Umfeld erheb-
lich betroffen. Die einzigen Gebaude, die durch diese Larmbelastung erfasst
werden, sind Flughafengebaude und Gebaude angrenzender Gewerbebetriebe.

MaRnahmen und Planungen

Aus der Larmkartierung resultiert, unter Berlcksichtigung der Auslésewerte,
derzeit kein Handlungsbedarf zur Minderung der Fluglarmbelastungen im
Rahmen dieser Larmaktionsplanung. Die in der Offentlichkeitsbeteiligung
deutlich gewordenen Konflikte mit den von dem Flughafen ausgehenden
Larmbelastungen sollen dennoch Beachtung finden. Mégliche Handlungsoptio-
nen sind in den Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung benannt.

Entsprechend der Anregung aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurde von
Seiten der Stadt bei der Aktualisierung der Larmkarten auch der sogenannte
Bodenlarm berlcksichtigt (sieche Gewerbelarm).

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des Fluglarms gingen aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteili-
gung zum Larmaktionsplan folgende MaRnahmenvorschlage ein:

GroRere Uberflughdhen bei nachtlichen Uberfliigen

Reduzierung des Hobbyflugverkehrs mit Kleinflugzeugen am Wochenende
Keine dauerhaft laufenden Flugzeugmotoren auf dem Vorfeld

Einhaltung bzw. Anderung von Flugrouten

Reduzierung von Fligen zu Tourismuszwecken

keine touristische Erweiterung des Flughafens (nur Forschungsflughafen)

Beriicksichtigung der Vorschlédge

Die MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Fluglarms werden an die
zustandigen Stellen weitergeleitet und sind zusténdigkeitshalber von dort zu
bewerten und ggf. umzusetzen. Konkrete Vorschlage zur Minderung der
Fluglarmbelastung sollten weiterhin Gber die Vertreter*innen der Fluglarm-
schutzkommission in dieses Gremium eingebracht werden, um dieser die
Umsetzung des gesetzlichen Auftrages zur Beratung der Luftfahrtbehérde
sowie der Flugsicherungsorganisation zu erleichtern und weiteres Larmminde-
rungspotential aufzudecken.

Die Fluglarmschutzkommission stellt ihnre Protokolle auf der Homepage des
Ministeriums fiir alle Biirger*innen zur Verfiigung. Ein Beschwerdeformular fir
Fluglarm ist Gber folgenden Link zu erreichen:
https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermbelastung/fluglaerm.php
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Auf der Basis des abgestimmten MaRnhahmenprogramms zur L&rmminderung
(vgl. Kapitel 6) erfolgt eine Wirkungsanalyse und eine Uberschlagige Kosten-
schatzung (z. B. auf Basis von Standardwerten aus der Literatur).

Fir eine Kosten-Wirksamkeits-Analyse bzw. Kosten-Nutzen-Analyse werden
den Kosten die akustische Wirksamkeit und die Entlastungswirkung (betroffene
Einwohner*innen) gegeniibergestellit.

Viele der in Braunschweig bereits durchgefuhrten und weiter zu intensivieren-
den MalRnahmen haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Dies betrifft vor allem MalRnahmen, die larmarme Verkehrsarten wie
Rad- und FuRverkehr sowie die Nutzung des OPNV férdern.

Einige der MaRnahmen, die im MalRnahmenprogramm des Larmaktionsplans
aufgefiihrt sind, lassen sich hingegen in ihrer lokalen Wirkung und den damit
verbundenen Kosten abschatzen. Fur diese sind im Folgenden erste Werte
dargestellt.

8.1 Wirkungen der MaBnahmen

Die im MaRnahmenprogramm enthaltenen bereits geplanten Malkinahmen
sowie die erganzenden Kurzfristmalnahmen ermdéglichen folgende Larmminde-
rungen und Entlastungseffekte:

Von der Stadt Braunschweig bereits geplante Mallnahmen:

An 13 Larmschwerpunkten werden bereits Fahrbahnsanierungen geplant,
die zu einer Larmminderung fuhren. Dies sind Deckschichterneuerungen in
den Larmschwerpunkten Altewiekring (3 Larmschwerpunkte), Berliner Stra-
Re, Celler HeerstralRe, Thiedestralle, Frankfurter Stralle, Hamburger Stra-
Re, Hannoversche Strafle (2 Larmschwerpunkte), Hans-Sommer-Strale,
Wilhelmstral3e (2 Larmschwerpunkte). Durch diese MaRnahmen der Deck-
schichterneuerung kénnen rund 3.870 Einwohner*innen entlastet werden.
Durch den Einsatz des Splitmastixasphalts SMA 11 S kann bei einer Fahr-
geschwindigkeit von mehr als 60 km/h eine Larmminderungswirkung von

2 dB(A) und bei einer Fahrgeschwindigkeit von 40 bis 50 km/h eine Larm-
minderungswirkung von 1 dB(A) erreicht werden”’.

StraBenraumliche MaRnahmen: Es befinden sich aulerdem stralRenraumli-
che Mallnahmen in Planung, die zu einer L&rmminderung beitragen kon-

o7 UBA, Texte 20/2014, Tab. 3; entsprechend RLS-19 weist der SMA 11 erst ab
60 km/h eine Larmminderung auf
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nen. Die L&rmminderung ist abhangig von der Art der stralenrdumlichen
MalRnahme. Fir eine Abschatzung der LArmminderung der strallenraumli-
chen Maflinahmen waren konkretere Informationen zu den geplanten Mal3-
nahmen erforderlich.

KurzfristmaRnahmen des Larmaktionsplans:

An fanf Larmschwerpunkten und einem weiteren Straflenabschnitt (Alt-
markstralRe) sollen als KurzfristmalRnahme Geschwindigkeitsreduzierungen
auf 30 km/h umgesetzt werden. Durch diese Ma3nahme sind L&rmminde-
rungen um etwa 2,5 dB(A) maoglich, die in der Summe fir rund 2 050 Ein-
wohner*innen wirksam werden, davon 1.860 Einwohner*innen in den Larm-
schwerpunkten.

Insgesamt konnen durch bereits geplante und kurzfristige MalRnahmen des
Larmaktionsplans insgesamt rund 5.900 Einwohner*innen entlastet werden,
davon rund 5.700 Einwohner*innen in den Larmschwerpunkten. Das entspricht
einem Anteil von etwa 17 % der insgesamt rund 34 500 belasteten Einwoh-
ner*innen an diesen.

8.2 Kosten der MaBnahmen

Die MaRnahmen der Larmaktionsplanung (MalRnahmenprogramm) bestehen zu
einem groflRen Teil aus bestehenden Planungen, die bereits in die Investitions-
planung eingestellt sind oder aus anderen Programmen finanziert werden.

Durch die hohen Synergiewirkungen der Larmminderung mit anderen Planun-
gen kdnnen bei Nutzung dieser Synergien die Kosten der Larmminderung
vergleichsweise geringgehalten werden. Grundséatzlich sind spezielle Bauwei-
sen, wie z. B. der Einbau von larmmindernden Asphalten deutlich teurer als
bisherige Standardbauweisen.“ Aufgrund der begrenzten finanziellen Mittel
fuhren die Mehrkosten dazu, dass weniger Sanierungen erfolgen kénnen.
Dadurch verschlechtert sich die StraRensubstanz (z. B. Unebenheiten, Lécher),
wodurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen.

Hohe Kosten sind mit baulichen Ma3nahmen im Strallenraum und der Grund-
sanierung von schadhaften Fahrbahnen verbunden. Die kostenintensiven
Malnahmen wie die bereits geplanten Fahrbahnsanierungen mit SMA 11 sind
bereits finanziert bzw. in der Investitionsplanung enthalten.

Verkehrsorganisatorische Maflinahmen, die mit Beschilderungen und/oder
Markierungen umgesetzt werden kénnen, wie die Malnahmen zur Geschwin-
digkeitsreduzierung, sind mit eher geringen Kosten verbunden.

Berucksichtigt sind folgende Kosten:

Beschilderung der Tempo 30-Anordnung mit 200 € je Schild (inkl. Montage)
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Zusatzschilder mit Hinweis auf den Anordnungsgrund (,Larmschutz®) oder
den Anordnungszeitraum (,,22 - 6 Uhr“) mit 50 € je Schild

Fir unterstiitzende MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung (Geschwin-
digkeitsdisplays und Geschwindigkeitskontrollen) sind aus Erfahrung Gber-
schlagig folgende Kosten anzusetzen (die Kosten fiir Kontrollgerate unterschei-
den sich je nach Art des Gerats):

Dialogdisplay: ab 5.000 €
Kontrollgerat mit Mast und digitalem Einschub (Blitzer): ab 75.000 €

Tabelle 8: Kosten der kurzfristigen Malinahmen (T 30-Empfehlungen) in prioritdren
MaRnahmenbereichen

Berech- Einheits- Kosten
Strafe Abschnitt nungsgrund- -
lage preis (ca.)
Tempo 30 ganztags
Steinweg Theaterwall - 6 Schilder 1.500 €
Bohlweg
Bienroder WalterstralRe - .
Weg Ottenroder StralRe 2 Schilder 500€
. 200 €/Schild
Madamen-  Atstadiring 6 Schilder sowie 1,500 €
9 9 50 €/Zusatz-
_ schild
Mittelweg Nordstrafe 2 Schilder 500 €
Rebenring
Altmark- Altmarkstralle 29 -
Altmarkstralle 1 10 Schilder 2.500 €
stralle .
(Bahnilbergang)
Gesamtkosten KurzfristmaBnahmen Larmaktionsplan 6.500 €

Die durch die Larmaktionsplanung entstehenden Kosten kdnnen zum einen
anhand der Wirksamkeit der Kosten bewertet werden (Kosten-Wirksamkeits-
Analyse), zum anderen kann Uber eine Kosten-Nutzen-Analyse der monetare
Nutzen der MaBnahmen der Larmaktionsplanung herausgearbeitet werden.

8.3 Kosten-Wirksamkeits-Analyse

Die Kosten-Wirksamkeits-Analyse zeigt auf, mit welchen finanziellen Mitteln
welche Entlastungseffekte erreicht werden kénnen.
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Tabelle 9: Kosten und Entlastungseffekte der KurzfristmaRnahmen

. Kos-

Einwoh-
s . ten
ner*innen in Entlastung Kosten der pro
MaBRnahme StraBe Gebauden in dB(A) MaRnahme EW
Lpen > 65 dB(A)/ in € und
Lnight > 55 dB(A) dB
Steinweg 797 1.500€ 0,75€
Bienroder 243 500€ 0,82€

T 30 Weg
empo

ganztags  Madamenweg 554  259BA)  4500€ 1,08€
Mittelweg 268 500€ 0,75€
AltmarkstralRe 192 2.500€ 521€
Durchschnittliche Kosten zur Entlastung pro Einwohner*in um 172 €

1 dB(A)

8.4 Kosten-Nutzen-Analyse

Die Kosten-Nutzen-Analyse stellt den Kosten der Larmaktionsplanung den
madglichen monetaren Nutzen bei Umsetzung der MaRnahmen mit den zu
erwartenden Larmminderungseffekten gegentiber. Der monetare Nutzen
besteht aus der Reduzierung der externen Kosten der Larmbelastung.

Externe Kosten des Larms

Larmbelastungen fihren zu vielfaltigen negativen Effekten mit hohen externen
Kosten. Die volkswirtschaftlichen Kosten des Verkehrslarms resultieren insbe-
sondere aus den gesundheitlichen Beeintrachtigungen. Dartber hinaus sind
auch Immobilienwertverluste zur monetéren Bewertung der Larmbelastungen in
verschiedenen Untersuchungen von Bedeutung.”

Gesundheitskosten

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm zahlen u. a. Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und psychische Beeintrachtigungen (Stressreaktionen,
Schlafstérungen). Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen fihren zu Behand-
lungskosten und Produktionsausfall. Studien Gber die gesamtwirtschaftlichen
Kosten von Herz-Kreislauf-Erkrankungen und den larmbedingten Anteilen®

% zB. Schmedding/Schaffer in Zeitschrift fur Larmbekampfung: Monetare Bewertung

von Larmminderungsszenarien, Nr. 5, 2005, S. 142 - 147

vgl. u. a. Weinberger, M., Thomassen, G., Willeke, R.: Kosten des Larms in der
Bundesrepublik Deutschland, Umweltbundesamt Berichte 9/91, Berlin 1991 und
INFRAS, IWW: external Costs of Transport, Marz 2000
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zeigen die durch Verkehrslarm bedingten Gesundheitskosten auf. In einer
Auswertung nach Schmedding/Schaffer'® wird z. B. von jahrlichen, dem
StralRenverkehrslarm zuzurechnenden Kosten in Héhe von 130 € pro Person,
die Larmbelastungen Uber 65 dB(A) ausgesetzt sind, ausgegangen.

Miet- und Immobilienwertverluste

Neben den Kosten fir Gesundheitsschaden, die volkswirtschaftlich relevant
sind, sind insbesondere verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und
Immobilienverkaufe feststellbar. Studien zu verminderten Mieteinnahmen
zeigen im Mittel einen Wert von 0,9 % Mietverlust pro dB(A) ab 50 dB(A) auf'®".

Kosten-Nutzen-Betrachtung

Die vorangehenden Darstellungen zu den Larmkosten im Gesundheits- und
Immobilienbereich haben deutlich gemacht, dass eine umfassende Bewertung
der externen Kosten des Larms und damit verbunden des monetaren Nutzens
bei Minderung der Larmbelastungen immer gewisse Unsicherheiten beinhalten.
Neben der Problematik der Bandbreiten der dargestellten Bewertungen kénnen
bestimmte Nutzenkategorien nicht ausreichend monetar berlcksichtigt werden,
andere Nutzen der Larmminderung, z. B. im Bereich der Immobilien, haben ggdf.
umfassende Auswirkungen auf den betroffenen Markt, die im Rahmen der
Larmminderungsplanung nicht abschliefsend abgebildet werden kénnen.

Eine zusammenfassende Beurteilung der Larmkosten und der durch L&rmmin-
derung erreichbaren Nutzen kann auf der Grundlage eines von einer Arbeits-
gruppe der EG-Kommission empfohlenen Wertes zur monetaren Bewertung
des Stralkenverkehrslarms erfolgen. Ein Expertengremium, das sich mit Ge-
sundheit und sozio6konomischen Aspekten von Larm beschéaftigt, legte im

Dezember 2003 den Entwurf einer entsprechenden Empfehlung vor'%.

Unter BerUcksichtigung bestehender Unsicherheiten wird in dem vorliegenden
Papier ein Nutzwert von 25 € pro dB (Lpgn) pro Haushalt und Jahr fir die
Bewertung der Minderung von StraRenlarm empfohlen.

Nutzwert = 25 € x Minderungspotential Mal&naf‘wjm: in dB(A) x betroffene Haushalte
ahr

Dieser Nutzwert stellt die Zahlungsbereitschaft zur Verringerung von Larmbe-
lastigung dar. Der Zahlungsbereitschaftsansatz ist eine von mehreren magli-
chen monetaren Bewertungsmethoden. Als subjektiver Ansatz orientiert er sich

100 Schmedding/Schaffer, a.a.O.

vgl. zusammenfassend in: Schmid, Stephan A., Externe Kosten des Verkehrs:
Grenz- und Gesamtkosten durch Luftschadstoffe und Larm in Deutschland, Stuttgart
2005

Valuation of noise, Position Paper of the working group on health and socio-
economic aspects, 4. Dezember 2003
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an den individuellen Praferenzen der Menschen und stellt dar, welchen Preis
die Bevdlkerung bereit ware zu zahlen, um einen bestimmten Zustand zu
gewahrleisten (z. B. n&chtliche Ruhe).103

Nach einer Studie des Umweltbundesamtes ist dieser Wert anwendbar fir

einen Schwellenwert zwischen 45 und 55 dB(A)1°4.

Tabelle 10: Nutzwert der KurzfristmalRnahmen

Haushalte

MaRnahme  StraBe (abgelei- Minderungs- Nutzwert

tet)'® potential (gerundet)

Steinweg 399 24.900 €/a

Bienroder Weg 122 7.600 €/a

Tempo 30 Madamenweg 278  2,5dB(A) 17.300 €/a
ganztags

Mittelweg 134 8.400 €/a

Altmarkstralle 96 6.000 €/a

Nutzwert der empfohlenen KurzfristmaBnahmen gesamt 64.200 €/a

Den einmaligen Investitionen von ca. 6.500 € fiir die Umsetzung von kurzfristi-
gen MalRnahmen zur Reduzierung des Larms steht ein volkswirtschaftlicher
Nutzwert von 64.200 € jahrlich gegenuber.

108 vgl. auch Schmedding/Schaffer, a.a.O.

vgl. auch Umweltbundesamt: Praktische Anwendung der Methodenkonvention:
Maéglichkeiten der Berlicksichtigung externer Umweltkosten bei Wirtschaftlichkeits-
rechnungen von o&ffentlichen Investitionen, Forschungsprojekt im Auftrag des Um-
weltbundesamtes, FUE-Vorhaben Férderkennzeichen 203 14 127, April 2007

Die Ableitung der Haushaltsanzahl erfolgt Gber die Anzahl der Einwohner*innen
(getroffene Annahme: 2 Einwohner*innen pro Haushalt).
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Tabelle: Larmschwerpunkte im Straenverkehr (rdumlich und nach Belastungsstufen sortiert).

StralRe von bis SBtequaestungs
Autobahnen

A 36 Ratiborstrafie Herzogin Elisabeth Hospital hoch

A 36 Gleiwitzstralle 9 Ratiborstraflie mittel
g?:jﬁé%iﬁ;?giehn dorf Hannoversche StraRe 9D Hannoversche StralRe 8B mittel
Stral3en aul3erhalb des Wilhelminischen Rings

Hildesheimer Stral3e Ringgleis Neustadtring sehr hoch
Hamburger StralRe RheingoldstralRe Jidischer Friedhof sehr hoch
Madamenweg Gutenbergstralle Altstadtring sehr hoch
Munchenstrafie Emsstralle Munchenstraf3e 15 sehr hoch
Biltenweg Brucknerstralle Am Biilten hoch?
Helmstedter Stral3e LeonhardstraRe Schillstra3e hoch
Elbestralle Lichtenberger Straf3e EiderstraRe 4 deutlich
Gliesmaroder StralRe Gliesmaroder Stral3e 28 Hagenring deutlich
Gliesmaroder Stral3e Methfesselstralle Gliesmaroder Straf3e 97 deutlich
Jasperallee Wilhelm-Bode-StralRe An der Paulkirche deutlich
Leonhardstral3e Helmstéadter StralRe Leonhardplatz deutlich
SiegfriedstralRe Hamburger StraRe Guntherstraf3e deutlich
Alte Frankfurter Stral3e Elzweg (Fslg;:tgﬂi:t%sdl:nterkunft mittel?
Berliner Platz Heinrich-Bussing-Ring Unterfiihrung Schienentrasse  mittel
Berliner StraRe Berliner Strae 9 Berliner StraRe 14 mittel
Berliner Stral3e Querumer StralRe Paul-Jonas-Meier-Str. 40-42  mittel
Bienroder Weg Walterstralle Ottenroder StralRe mittel
Biltenweg Biltenweg 51 Am Bulten mittel
Biltenweg Langer Kamp Franz-Liszt-StralRe mittel*
Celler HeerstraRe 50m 6&stl. von 50m westl. von mittel

LéwenbergstralRe

1 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nachts (0-5 Uhr, aus

Larmschutzgriinden) nicht eingeflossen
2 es liegen keine Informationen dartiber vor, ob die 2021 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Celler StralRe Neustadtring Celler StraRe 92 mittel
Celler StraReB Bei dem Gericht Celler StralRe 40 mittel
Ernst-Amme-Stralie Hermannstralle Neustadtring mittel
Gliesmaroder Stral3e Gliesmaroder Straf3e 103 Gliesmaroder Straf3e 98 mittel
Hamburger Stra3e Hamburger Str. 38 Karl-Schmidt-Straf3e mittel
Hannoversche Stral3e An der Schule Hannoversche StralRe 34C mittel
Hannoversche Stral3e LuftstraBe Hannoversche Stral3e mittel
Hans-Sommer-Stral3e Berliner Strale Lortzingstral3e 9 mittel
Hans-Sommer-Stralle Hans-Sommer-Stral3e 5 Langer Kamp mittel
Hauptstralle Veltenhdofer StralRe Beim Friedhof mittel
Helmstedter Stral3e Gleise Schillstra3e mittel
Helmstedter Stral3e HochstraRe Parkstrafl3e mittel
Kastanienallee Herzogin-Elisabeth-StraBe  Hartgerstralle mittel
Kastanienallee Rosenstralle Altewiekring mittel
Leipziger StralRe Leipziger StralRe 75A Kirchplatz mittel
Lichtenberger Straf3e HavelstralRe Lichtenberger Stral3e 41 mittel
Lichtenberger Stral3e Lichtenberger Stral3e 4 Lichtenberger Stral3e 8 mittel
Madamenweg PfingststralRe Gutenbergstralle mittel®
Messeweg Am Sandkamp Berliner Straf3e mittel
Mittelweg Nordstrafie Rebenring mittel
Mittelweg Robert-Koch-StralRe Mittelweg 8 mittel*
Peiner Stralle Peiner Str. 14 Muehlenstrasse mittel
Saarstralle Saarstralle 137 Mettlacher StralRe mittel®
Salzdahlumer Stral3e Salzdahlumer Stral3e 314 Salzdahlumer Straf3e 317 mittel®
Salzdahlumer StralRe Zuckerbergweg Borsigstralle mittel

3 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zw. Madamenweg 140

und Pfingststral3e nicht eingeflossen

4 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zw. Mittelweg 10/ 78

und TaubenstralRe nicht eingeflossen
5 es liegen keine Informationen darlber vor, ob die 2019 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist

6 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 von Mo-Fr 7-16 Uhr nicht

eingeflossen
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Sg!zdah!umer Stral3e / Am Kolikamp Gemeinschaftshaus mittel”
Stockheimstrafie Mascherode

SchillstraRe Helmstedter StralRe Kapellenstral3e mittel
SchillstraRe Kapellenstral3e Brawo Park mittel
Siegfriedstralle Bienroder Weg Siegfriedstralle 114 mittel
Thiedestrale ThiedestralRe 22 ThiedestraRe 16 mittel
Wendener Weg Wendener Weg 114 Pfalzer StralRe mittel®
Wilhelminischer Ring

Cyriaksring Cyriaksring 49 Hohestieg sehr hoch
Hagenring Gliesmaroder Stral3e Jasperallee sehr hoch
Neustadtring Hildesheimer Stral3e Diesterwegstralle sehr hoch
Neustadtring Neustadtring 48 Celler StralRe sehr hoch
Rebenring Bruckner Stral3e/ Hagenring Blutenweg sehr hoch
Rebenring MihlenpfordtstralRe Hamburger StralRe sehr hoch
Altewiekring Leonhardstraf3e Kastanienallee hoch
Frankfurter Stra3e Helenenstral3e EkbertstraRe hoch
Wendenring Wendenringbriicke Reichenbergstralie hoch
Altewiekring Jasperallee HusarenstralRe deutlich
Cyriaksring Cyriaksring 42 Cyriaksring 49 deutlich
Cyriaksring Luisenstralie Helenenstralle deutlich
Hagenring Zimmerstralle Gliesmaroder Stral3e deutlich®
Neustadtring Celler StralRe Maschplatz deutlich
Sackring Neustadtring Sackring 45 deutlich
Sackring Tuckermannstralle Hohestieg deutlich
Wendenring Reichenbergstralie Hamburger StralRe deutlich
Altewiekring HusarenstralRe Altewiekring 49 mittel

” in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zwischen Am
Kohlikamp/An der Sporthalle und Stéckheimstral3e/Am Steintore (Kreisel) von Mo-Fr 7-16 Uhr
nicht eingeflossen

8 es liegen keine Informationen dartiber vor, ob die 2021 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist

9 es liegen keine Informationen dariiber vor, ob die Sanierung der westl. Fahrbahn in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Heinrich-Bussing-Ring Berliner Platz Wolfenbltteler Stral3e mittel
Neustadtring Diesterwegstralie Neustadtring 48 mittel
Rebenring Rebenring 13 Rebenring 19 mittel
Wolfenbltteler Str. Campestralle LeisewitzstralRe mittel
Wolfenbltteler Str. Friedrich-Kreiss-Weg Badetwete mittel
StraRen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring

Steinweg Theaterwall Bohlweg sehr hoch
Fallersleber Straf3e Wilhelmstrafie Theaterwall hoch
Kastanienallee Bolchentwete Altewiekring hoch
Luisenstrafe Luisenstr. 1 Luisenstr. 4 hoch
WilhelmstraRe Ablenkarre Wilhelmstrae 60 hoch'©
Am Wendentor Geiershagen Wendenstral3e 38 deutlich
Celler StralRe Neustadtring MaschstralRe deutlich
Gliesmaroder Stral3e HumboldtstralRe Hagenring deutlich
HumboldtstralRe Hagenring Gliesmaroder Stral3e deutlich
LuisenstralBe JuliusstralRe Cyriaksring deutlich
Madamenweg Cyriaksring / Altstradtring Goslarsche Strale deutlich?
RudolfstraBe Rudolfplatz Petristrale deutlich®?
WendenstralRe Hagenbriicke Am Wendentor deutlich
Engc;:r?rrlztraBe/ Brucknerstral3e 7 Zimmerstralle mittel
Fallersleber Strafl3e Theaterwall Am Fallersleber Tor mittel
Jasperallee Moltkestral3e Hagenring mittel
Kastanienallee Kastanienallee 73 Hochstralie mittel
LeonhardstralRe Leonhardplatz Gerstacker StralRe mittel
Madamenweg / Am Am hohen Tore 1 Goslarsche Stral3e mittel

hohen Tore

10 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nordl. der Fallersleber

Straf3e nicht eingeflossen
11 in der Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nur zwischen
Goslarsche Stral’e und Madamenweg 165 enthalten

12 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 am Altenheim nicht

eingeflossen
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis Stilfaestungs
Magnitorwall Magnitorwall 1 Magnitorwall 9 mittel'3
Muhlenpfordtstrale Rebenring Wendentorbriicke mittel
Petristral3e Hackelstralle Celler StralRe mittel
Sonnenstrale Wilhelmitorwall EchternstraRe mittel*3
Wilhelmstra3e Neue Gildenklinke Steinweg mittel
Cityring

Bohlenweg Dankwardstraflie Hagenmarkt deutlich
Glldenstralle Am hohen Tor Béckerklint deutlich
GuldenstralRe Sudstralle HeydenstralRe deutlich
Hagenbriicke Casparistralie ReichsstralRe deutlich
Lange Stral3e Gordelinger Stral3e Glldenstralle deutlich
Stobenstralie Agidienmarkt Waisenhausdamm deutlich®®
Auguststrale John-F.-Kennedy-Platz Agidienmarkt mittel*3
Hagenmarkt Wendenstral3e Hagenbriicke mittel
Lange Stral3e Joddenstralle 11 Mainhardshof 2 mittel
Schlossplatz Georg-Eckert-Stralle Bohlweg 18 mittel
Glldenstralle Béackerklint Lange Stralle sehr hoch
John-F.-Kennedy-Platz Lessingplatz Hoéhe Realschule JFK sehr hoch
Strafl3en innerhalb des Cityrings

Sonnenstrale GiildenstraRe An der Martinikirche mittel 3

13 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nicht eingeflossen
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