Peiner Verkehrsgesellschaft mbH
Peine :

Gewinn- und Verlustrechnung

fiir das Geschéftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2024

1. Umsatzerlése
2. sonstige betriebliche Ertrdge
3. Materialaufwand

a) Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe
b) Aufwendungen flir bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Lohne und Gehilter
b) soziale Abgaben und Aufwendungen fur Alterver-
sorgung

. Abschreibungen auf immaterielle Vermégensgegen-

stande des Anlagevermdgens und Sachanlagen

.- sonstige betriebliche Aufwendungen

. sonstige Zinsen und dhnliche Ertrage
(davon aus verbundenen Unternehmen: 0,00 EUR; Vorjahr: 368,03 EUR)
. Zinsen und dhnliche Aufwendungen
(davon aus Aufzinsung von Riickstellungen: 172,14 EUR; Vorjahr: 0,00 EUR)
. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag
10.
11,
12,

Ergebnis nach Steuern
sonstige Steuern
Jahresuberschuss

Peine, den 25. Februar 2025

EUR

Vorjahr
EUR

6.772.422,81
727.767,52

1.474.050,55
891.720,15

6.742.929,44
797.110,73

1,531.685,04
1,043.081,78

2.365.770,70
2.758.303,25

585.286,85

2.574.766,82

2.443.219,41

505.194,71

3.343.590,10

2.,948.414,12

606.766,56  534.800,14
654.379,16 1.000.861,67
4.604.735,82 4.484.075,93
97.307,06 21.490,81
28.724,35 20.107,31

183.580,72 147.951,84 -
414.685,80  334.629,08
471,00 471,00
414.214,80  334.158,08

Frank Bl",andw

Geschaftsfiihrer
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Peiner Verkehrsgesellschaft mbH, Peine
Lagebericht fiir das Geschéftsjahr 2024

A. Grundlagen des Unternehmens

1. Geschaftsmodell des Unternehmens

Die Peiner Verkehrsgesellschaft mbH (PVG) wurde im Jahr 2006 gegriindet. Ziel war es, die bis-
" her von der Kraftverkehr Mundstock GmbH (KVM) erbrachten OPNV-Verkehre in Peine und im
Landkreis Peine in einem Unternehmen zusammenzufassen, diese betriebswirtschaftlich von den
anderen Linien der KVM zu trennen, um somit eine héhere Transparenz bei den fir Stadt und
Landkreis Peine erbrachten Leistungen zu erzielen und dadurch umfangreiche Verrechnungen
zwischen den Verkehrsgebieten zu vermeiden. Die konzessionierten Linien auf dem Namen der
KVM wurden zu diesem Zweck in die Betriebsfiihrerschaft der PVG tbertragen.

2. Forschung und Entwicklung

Die PVG erbringt neben den unter 1. genannten Leistungen keine eigenen und dauerhaften For-
schungs- und Entwicklungsleistungen.

B. Wirtschaftsbericht
1.  Gesamtwirtschaftliche und branchenbezogene Rahmenbedingungen

Nach wie vor gestaltet sich ein wirtschaftlicher OPNV in der Flache schwierig und ist ohne
Zuschisse durch die Aufgabentréger Landkreis Peine (LK PE) bzw. den Regionalverband GroR-
raum Braunschweig GmbH (RGB) nicht auskémmlich darstellbar. Diese Rahmenbedingungen
verzeichnen allerdings alle &hnlich strukturierten und finanzierten Verkehrsunternehmen, insbe-
sondere die, die iberwiegend in der Flache auRerhalb von GroRstadten tatig und dort im Wesent-
lichen auf den Schilerverkehr angewiesen sind. '

2. Geschiftsverlauf
2.1 Entwicklung des Geschiftsjahres 2024

Mit der neuen Satzung des RGB zur Festsetzung und zum Ausgleich von Héchsttarifen fur alle
'Fahrgaste im straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehr wurde Ende 2020 die Allge-
meine Vorschrift (AV) im Verbundgebiet auf neue Grundlagen gestellt. Die Neuregelung als ein
auskémmlicheres Verfahren trat zum 1. Januar 2021 in Kraft. ‘
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Im Geschaftsjahr 2024 erzielte die PVG nach derzeitigem Stand der Bewertung des neuen EAV
Erlése, die leicht oberhalb dem Vorjahresniveau liegen. Im Bereich der Sammel-Schillerzeitkarten
wurde mit 14 TEUR ein geringerer Wert als im Vorjahr vereinnahmt bzw. zugeschieden.

Die Ruckgénge im Jedermann-Verkehr aus dem D-Ticket sowie dem neuen EAV der Verbundge-
sellschaft werden durch den Bundesrettungsschirm, der Uber das Land Niedersachsen und den
RGB gesteuert werden, weitestgehend kompensiert. '

Prognose-ist-Vergleich

Fir das Geschéaftsjahr 2024 waren erhéhte Gesamtertrége im Vergleich zu 2023 von 7.462 TEUR
geplant. Tatsachlich wurden Gesamtertrage in Héhe von 7.500 TEUR erzielt. Diese sind im Ver-
gleich zum Vorjahr (7.540 TEUR) um rd. 40 TEUR gesunken.

Geplant war fur 2024 ein Jahresergebnis in Hohe von rd. 260 TEUR. Tatsachlich betragt das
Jahresergebnis 2024 rd. 414 TEUR und liegt damit rd. 154 TEUR (ber der prognostizierten Ent-
wicklung. ‘

"Ergebnis

Das Geschéftsjahr 2024 schlielft mit einem Jahresiiberschuss von 414 TEUR éb und liegt damit
um rd. 80 TEUR oberhalb des Vorjahresergebnisses von 334 TEUR.

Die Geschéftsfuhrung schlégt vor, den Jahrestiberschuss 2024 auf neue Rechnung vorzutragen.
2.2 Personal

Die durchschnittliche Mitarbeiterzahl hat sich gegeniiber dem Vorjahr mit 78 Mitarbeiter/innen um
‘6 Personalen erhéht.

3. Darstellung der Lage
3.1 Ertragslage

Die Ausfiihrungen zum Ergebnis und zur Ertragslage erfolgen in Bezug auf die wesentlichen Leis-
tungsindikatoren Umsatz und Jahresergebnis.

Die Umsatzerlése betrugen im Geschéftsjahr 6.772 (Vorjahr 6.743 TEUR). Fir die PVG flhrte die
Einfihrung des D-Tickets Corona-Pandemie in 2024 zu Umsatzreduzierungen, die sich aufgrund
von AusgleichsmaRnahmen von Bund und Land nur geringfiigig auswirkten. Parallel leisteten der
Schulwegkostentrager und der Landkreis Peine ihre Zahlungen auch aus der allgemeinen Vor-
schrift (a.V.) an die PVG. Mit einem Anteil von rd. 90 % an den Fahrgelderlésen stellen die
berechtigten Schulkinder die grote Nutzergruppe der PVG. Die neu umgesetzte Satzung der
Allgemeine Vorschrift im Verbund zeigt positive Wirkungen auf die Umsatzerlése.
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Er wurden in den Bereichen Zuschiisse RGB (+290 TEUR) héhere und in den Bereichen Linien-
verkehrsertrage, Abo, Tickets, Verkehrsverbundeinnahmen und eigene Fahrkarteneinnahmen
(insgesamt - 268 TEUR) sowie preisbedingt im Bereich des Kraftstoffverkaufs (-50 T€) weniger
Umsatze erzielt. :

Insgesamt wurden unter Berlicksichtigung sonstiger betrieblicher Ertrage Gesamtertrage von
7.500 TEUR (Vorjahr 7.540 TEUR) erzielt.

Der Materialaufwand verzeichnet eine Verringerung auf 2.367 TEUR (Vorjahr 2.575 TEUR). Der
Rickgang ist im Wesentlichen auf die sinkende Marktpreisentwicklung beim Dieselkraftstoffpreis
sowie geringere bezogenen Leistungen bei den Fremdfahrzeugen und den Fremdighnen zuriick-

zuftihren.

Der Personalaufwand betrug 3.344 TEUR (Vorjahr 2.948 EUR) und liegt damit um 396 TEUR uber
~ den Werten des Vorjahres und 44 TEUR oberhalb des Planwertes (3.300 TEUR). Der Anstieg ist
priméar auf die héhere durchschnittliche Mitarbeiterzahl und auf dem mit der Tarifpartei Verdi ver-
handelten Tarifabschluss zuriickzufihren.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen sind gegénuber dem Vorjahr um 347 TEUR auf
654 TEUR gesunken, was wesentlich aus weggefallenen Riickstellungsbedarfen aus der Corona

Pandemie entsteht.

Der Ertragssteueraufwand stieg ergebnisbedingt auf 184 TEUR fur 2024; in 2023 lag er bei
148 TEUR.

Der Jahrestberschuss 2024 betragt 414 (i. V. 334) TEUR.
3.2 Finanzlage
Kapitalstruktur

Die Eigenkapitalquote ist mit rund 30,7 % gegenuiber dem Vorjahr (30,6 %) trotz des Jahresiiber-
schusses von 414 TEUR aufgrund der deutlich erhéhten Bilanzsumme marginal gestiegen, befin-
det sich aber auf einem gesunden hohen Niveau. Der Grund fir den Anstieg der Bilanzsumme
sind auf der Aktivseite die im Vergleich zum Vorjahr gestiegenen Bankguthaben sowie auf der
Passivseite die erhéhten Ruckstellungen, die aufgrund von méglichen Riickzahlungsverpflichtun-
‘gen zu bilanziert waren.

Die Fremdkapitalquote betragt damit 69,3 % (Vorjahr 69,4 %).
Investitionen

Im Jahr 2024 wurde nicht in den Fahrzeugpark der PVG investiert, so dass die Sachanlagen auf-
grund der Abschreibungen um rd. 609 T€ zum Vorjahr abnehmen.
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Liquiditat
Der Cashflow aus laufender Geschaftstatigkeit betragt 2.219 TEUR.
Der Cashflow aus Investitionstatigkeit betragt 8 TEUR.

Der Cashflow aus Finanzierungstatigkeit betragt -450 TEUR. Er setzt sich zusammen aus
der Tilgung von bestehenden Darlehen (421 TEUR) und Zinsaufwendungen von 29 TEUR.

Der Finanzmittelbestand (einschlieBlich der kurzfristigen Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditin-
stituten) am Ende der Periode ist von 4.273 TEUR auf 6.050 TEUR gestiegen. Im Jahr 2024 wur-
den insbesondere Zuschisse nach den Bestimmungen der Allgemeinen Vorschrift gezahlt, die
mdoglicherweise zu einem erheblichen Teil nach Schlussrechnung in 2025 zuriickzuzahlen sind.
Die Liquiditat war im laufenden Geschéaftsjahr jederzeit gegeben.

3.3 Vermdgenslage

Ein wesentliches Vermégen bilden mit 2.597 TEUR (Vorjahr 3.206 TEUR) die Sachanlagen. Der
Anteil an der Bilanzsumme betrégt 28,0 % (Vorjahr 40,3 %). Insgesamt ist das Sachanlagever-
madgen im Vorjahresvergleich um 609 TEUR auf 2.597 TEUR gesunken.

Zum anderen sind die Flussigen Mittel um 1,8 Mio. EUR auf 6,0 Mio. EUR gestiegen. Diese
Zunahme resultiert im Wesentlichen auf den zugeflossenen Zuschiissen des RVB.

Der Anstieg der Bilanzsumme um 1,7 Mio. EUR auf der Passivseite resultiert vor allem aus den
deutlich gestiegenen Riickstellungen, hier insbesondere die Ruckstellung fiir die Verpflichtung zur
Rlckzahlung von Zuschiissen nach der Allgemeinen Vorschrift (Anstieg um 1,1 Mio. EUR).

Zudem ist das Eigenkapital aufgrund des Jahresuberschusses 2024 von 414 TEUR entsprechend
gestiegen.

Die Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten (1.108 TEUR, Vorjahr 1.529 TEUR) verringerten
sich durch planmaRige Tilgung von Krediten.

Die Zunahme des passiven Rechnungsabgrenzungspostens um 166 TEUR betrifft gezahlte
Abschlage aufgrund der Allgemeinen Vorschrift fiir 2025.

C. Prognose-, Chancen- und Risikobericht
1. Chancen und Risiken

Die Akquise von gut ausgebildetem Fahrpersonal ist eine zukiinftige Aufgabenstellung, die
ebenso wie die Finanzierung desselbigen in einem Inflationsumfeld eine groRe Herausforderung
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bedeutet. Hierzu sind verbundweite und deutschlandweit auch verbandseitig organisierte Abstim-
mungen eingeleitet. Die PVG kann ihren Personalbedarf aktuell jedoch gut bewéltigen und hat im
Tarifsystem die Einstiegsstufe fir neue Mitarbeiter erhdht, was Einstellungen nach sich zog.

Der Regionalverband GroRraum Braunschweig hat in 2023 ein EU-weites Vergabeverfahren zu
den zwei Teilnetzen der PVG veréffentlicht, das in 2024 vergabeseitig auf einer EU-Plattform
umgesetzt wurde. Der positive Ausgang dieses Verfahrens stellt aktuell ein zentrales Unterneh-
mensrisiko der PVG dar. Die Vergabeentscheidung wird in 2025 erwartet und ist geméan einer im
Februar 2025 erstellten Gremienvorlage des RGB getroffen und zeigt die PVG als Sieger im Ver-
fahren. Mit dem Landkreis Peine, dem RGB und der PVG ist im Folgenden ein Verkehrsvertrag
fur die kurze Vertragslaufzeit bis Ende 2028 zu schlielRen, der die Finanzierung des zu vergeben-
den‘Auftrages fur die PVG erst ermdglicht.

Die Fortfuihrung der Finanzierung tber die in 2021 reformierte Allgemeine Vorschrift ist eine
Chance, neben dem im landlichen Gebiet vorhandenen Schilerverkehr auch den allgemeinen
OPNV fiir Bewohner des Landkreises sicherzustellen und nach den Wiinschen von Politik und
Verwaltung zu einem modemen Verkehrsangebot auszubauen. Bezogen auf die PVG endet diese
jedoch mit Beginn des neuen Verkehrsvertrages im Oktober 2025.

Der Regionalverband musste, aufgrund von tUbergeordneten Gesetzesadnderungen seiner eige-
nen Finanzierungsstruktur, allen OPNV-Verkehrsunternehmen im VRB zu Ende 2024 eine Ein-
sparnotwendigkeit bezogen auf die Regiobuslinien auferlegen.

Wie und zu welchem Zeitpunkt dieses umgesetzt wird, ist derzeit in politischer und verkehrlicher
Diskussion. Die ersten Einsparungen sollen bereits in 2025 wirken.

Das bundesseitig zum 01.04.2023 eingefihrte 49-€-Ticket ist in der Ertragsverteilung deutsch-
landweit bearbeitet und gemeinsam mit der zeitlichen Fortflihrung sowie der softwareseitigen
Unterstltzung weiter in ibergeordneter Kidrung durch Land und Bund.

Des Weiteren plante der Verkehrsverbund Region Braunschweig zum 01.01.2021 eine Tarifstruk-
turreform, die zum einen héhere Ertrége aber auch eine gréRere Tarifgerechtigkeit fir den Fahr-
gast er6ffnen soll. Diese Bearbeitung wurde ab 2023 beratergestitzt erarbeitet, jedoch aufgrund
Ubergeordneter Finanzierungsfragen nicht dezidiert weiter vertieft.

Bei allen Verkehrsunternehmen im RGB liegen die Abrechnungen des Landes fir die Zahlungen
aus dem Corona-Rettungsschirm von 2020 bis 2022 bzw. dem D-Ticket 2023 noch nicht vor. Trotz
der beschriebenen inhaltlichen und prozessualen Unsicherheiten wurde auf derzeitigem Wissens-
stand eine Beriicksichtigung im Abschluss vorgenommen.
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2. Prognosebericht

Durch die Neuregelung der Zahlungen aus der Aligemeinen Vorschrift in 2021 wird es der PVG
gelingen, die Eigenwirtschaftlichkeit weiterhin aufrecht zu erhalten und einen angemessenen
Wagnisaufschlag zu erwirtschaften. i

Im Hinblick auf eine Neuordnung des Einnahmeaufteilungsvertrages im VRB sind aus Sicht der
PVG noch kleinere Unscharfen vorhanden, die sich verbundweit aktuell in Klarung befinden.

Weitere Malnahmen zur Ergebnisverbesserung kénnten durch die Umwandlung von Verkehren
mit Standardlinienbussen auf Kleinbusse erfolgen. Gerade auf naéhfrageschwachen Linien und
insbesondere in den Tagesrandlagen kénnen diese MaRnahmen zur Ergebnisverbesserung bei-
tragen. Die PVG hat vor Aufnahme weiterer Planungen eine finale Klarung der Finanzierung die-
ser Verkehre erbeten.

Die existentielle Abhangigkeit der PVG von der Betriebsfiihrerschaft konzessionierter Leistungen
der KVM macht an dieser Stelle den Hinweis erforderlich, dass diese Konzessionen formal zum
31.10.2024 auslaufen, aber bis 10/2025 durch den Regionalverband verlédngert wurden. Nach
Einleitung eines formalen Verfahrens durch den RGB hat die PVG daran teilgenommen und wird
gemél dem derzeitigen Stand die Verkehre ab 2025 bis 2028 erbringen. Diese Fragestellung ist
auch Bestandteil der Handlungsalternativen des ,,KVM Gutachtens” und wird somit tber den Eig-
ner inhaltlich abgewogen bearbeitet.

Bei voraussichtlich unverénderten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und Beibehaltung eines
straffen Managements wird nach dem Wirtschaftsplan 2025 fur das Geschaftsjahr 2025 erneut
mit einem positiven Ergebnis der PVG in Héhe von 210 TEUR gerechnet. Zu berlicksichtigen sind
dabei die Leistungserbringung und die entsprechende Leistungsvergiitung, die Wirkung des
49-€ Tickets und die Zahlungen aus der aligemeinen Vorschrift bzw. eines neuen Verkehrsvertra-
ges.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach unserer Auffassung die derzeitig absehbaren Risiken
begrenzt und nach derzeitiger Elnschatzung der Geschéaftsfuhrung nicht ungeplant bestandsge-
fahrdend sind.

Peine, den 10.02.2025

Peiner Verkehrsgesellschaft mbH
Frank t

(Geschaftsfiihrer)
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