Peiner Verkehrsgesellschaft mbH

Peine
Gewinn- und Verlustrechnung
fiir das Geschiftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2023
Vorjahr
EUR EUR
1. Umsatzerlése 6.742.929,44 6.271.548,76
2. sonstige betriebliche Ertrage 797.110,73 786.913,57 -

~

9.
10.
11,
12,

. Materialaufwand

a) Aufwendungen flr Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe
b) Aufwendungen fur bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Léhne und Gehalter
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fir Alterver-
sorgung

. Abschreibungen auf immaterielle Vermégensgegen-

sténde des Anlagevermégens und Sachanlagen

. sonstige betriebliche Aufwendungen
. sonstige Zinsen und dhnliche Ertrage

(davon aus verbundenen Unternehmen: 368,03 EUR;
i. V. 184,34 EUR) ‘

Zinsen und ahnliche Aufwendungen

(davon aus Aufzinsung vo Rickstellungen:

0,00 EUR; i. V. 246,18 EUR)

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

Ergebnis nach Steuern

sonstige Steuern

Jahresliberschuss

Peine, den 20. Februér 2024

S

/| \J

1.531.685,04 1.671.875,89
1.043.081,78 1.251.874,18

2.574.766,82 2.923.750,07
2.443.219,41 2.330.322,07

505.194,71  483.114,33

2.948.414,12 2.813.436,40

534.800,14 444.988,77
1.000.861,67 651.159,51
21.490,81 184,34

20.107,31 15.303,58

147.951,84 67.303,87

334.629,08 142.704,47
- 471,00 498,00

334.158,08  142.206,47

Frank Brandt\‘*m—/
Geschéftsfiithrer
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Lagebericht Peiner Verkehrsgesellschaft mbH

A. Grundlagen des Unternehmens

1. Geschéaftsmodell des Unternehmens

Die Peiner Verkehrsgesellschaft mbH (PVG) wurde im Jahr 2006 gegriindet. Ziel war es, die bis-
her von der Kraftverkehr Mundstock GmbH (KVM) erbrachten OPNV-Verkehre in Peine und im
Landkreis Peine in einem Unternehmen zusammenzufassen, diese betriebswirtschaftlich von den
anderen Linien der KVM zu trennen, um somit eine héhere Transparenz bei den fur Stadt und
Landkreis Peine erbrachten Leistungen zu erzielen und dadurch umfangreiche Verrechnungen
zwischen den Verkehrsgebieten zu vermeiden. Die konzessionierten Linien auf dem Namen der
KVM wurden zu diesem Zweck in die Betriebsfihrerschaft der PVG Ubertragen.

2. Forschung und Entwicklung

Die PVG erbringt neben den unter 1. genannten Leistungen keine eigenen und dauerhaften For-
schungs- und Entwicklungsleistungen.

B. Wirtschaftsbericht
1.  Gesamtwirtschaftliche und branchenbezogene Rahmenbedingungen

Nach wie vor gestaltet sich ein wirtschaftlicher OPNV in der Flache schwierig und ist ohne Zu-
schusse durch die Aufgabenfréger Landkreis Peine (LK PE) bzw. den Regionalverband Grofiraum
Braunschweig GmbH (RGB) nicht auskdmmlich darstellbar. Diese Rahmenbedingungen verzeich-
nen allerdings alle éhnlich strukturierten und finanzierten Verkehrsunternehmen, insbesondere
die, die Uberwiegend in der Flache aulRerhalb von GroRstadten tatig und dort im Wesentlichen auf
den Schulerverkehr angewiesen sind.

§

2. Geschiftsverlauf
2.1 Entwicklung des Geschaéftsjahres 2023

Mit der neuen Satzung des RGB zur Festsetzung und zum Ausgleich von Héchsttarifen fur alle
Fahrgaste im straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehr wurde Ende 2020 die Allge-
meine Vorschrift (AV) im Verbundgebiet auf neue Grundlagen gestellt. Hatte die bisherige Syste-
matik samt der Deckelung der Betrage eine ausreichende Finanzierung des OPNV in der Flache
zunehmend verhindert, so wurde mit der Neuregelung ein auskémmliches Verfahren gefunden.
Die Regelung trat zum 1. Januar 2021 in Kraft.
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Parallel zur Neuordnung der OPNV -Finanzierung ist auch das neue Emnahmeauﬁellungsverfah-
ren im Verkehrsverbund Reglon Braunschweig (VRB) Anfang 2021 in Kraft getreten.

Im Geschaftsjahr 2023 erzielte die PVG nach derzeitigem Stand der Bewertung des neuen EAV
Erlése, die oberhalb dem Vorjahresniveau liegen. Nach wie vor liegen aber die Fahrgeldeinnah-
men Coronabedingt im Jedermann-Verkehr (Einzelfahrscheine, Tages- und Mehrfahrtenkarten
sowie Monatskarten) noch etwas hinter den Ergebnissen vor der Pandemie.

Im Bereich der Sammel-Schilerzeitkarten wurden weniger Karten ausgegeben als im Vorjahr,
bedingt durch das Angebot von ,Fahrradkarten des Landkreises Peine. Diese Mindereinnahme
wird in das Verfahren der Allgemeinen Vorschrift zum Ertragsausgleich eingebracht.

Die seit Februar 2022 deutlich erhéhten kriegsbedingten Energiekostenanstiege waren in vielfal-
tigen Stellen wie der Allgemeinen Vorschrift und den Subunternehmervertragsbeziehungen zu
bearbeiten. '

Die Ruckgange im Jedermann-Verkehr aus dem D-Ticket werden durch den Bundesrettungs-
schirm, der Uber das Land Niedersachsen und den RGB gesteuert werden, weitestgehend kom-
pensiert.

Prognose-Ist-Vergleich

Fur das Geschaftsjahr 2023 waren erhéhte Gesamtertrage im Vergleich zu 2022 von 6.531 TEUR
geplant. Tatsachlich wurden Gesamtertrage in Héhe von 7.561 TEUR erzielt. Diese sind im Ver-
gleich zum Vorjahr (7.059 TEUR) um rd. 502 TEUR gestiegen.

Geplant war fur 2023 ein im' Vergleich zum Ergebnis fir das vorangehende Geschéftsjahr 2022
positiveres Jahresergebnis in Héhe von rd. 75 TEUR. Tatséachlich betréagt das Jahresergebnis
2023 rd. 334 TEUR und liegt damit rd. 259 TEUR Uber der prognostizierten Entwicklung.

Ergebnis

Das Geschaftsjahr 2023 schlieBt mit einem Jahresgewinn von 334 TEUR ab und liegt damit um
rd. 192 TEUR oberhalb des Vorjahresergebnisses.

Die Geschaftsfuhrung schlagt vor, den Jahresiberschuss 2023 auf neue Rechnung vorzutragen.
2.2 Personal

Die durchschnittliche Mitarbeiterzahl ist gegentiber dem Vorjahr mit 72 Mitarbeiter/innen konstant
geblieben.
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3. Darstellung der Lage_
3.1 Ertragslage

Die Ausflihrungen zum Ergebnis und zur Ertragslage erfolgen in Bezug auf die wesentlichen Leis-
tungsindikatoren Umsatz und Jahresergebnis.

Die Umsatzerlése betrugen im Geschéftsjahr 6.743 (Vorjahr 6.272 TEUR). Fur die PVG fihrte die
Corona-Pandemie auch in 2023 nur zu geringen Umsatzreduzierungen. Das ist insbesondere da-
rauf zurtckzufuhren, dass der Schulwegkostentrager, der Landkreis Peine, die Sammel-Schiiler-
zeitkarten nach einem neuen Berechnungsmodus zu Gunsten der Verkehrsunternehmen ohne
Einschrankungen auch wahrend des Lockdowns durchbezahlt hat. Mit einem Anteil von rd. 90 %
an den Fahrgelderldsen stellen die berechtigten Schulkinder die gréfte Nutzergruppe der PVG.
Auch die neu umgesetzte Satzung der Allgemeine Vorschrift im Verbund zeigt positive Wirkungen
auf die Umsatzerlése.

Er wurden in den Bereichen Linienverkehrsertrage (+224 TEUR), Zuschiisse RGB (+257 TEUR)
héhere und - preisbedingt - im Bereich des Kraftstoffverkaufs weniger Umsétze (-62 T€) erzielt.

Insgesamt wurden unter Beriicksichtigung sonstiger betriéblicher Ertrage Gesamtertrage von
7.561 TEUR (Vorjahr 7.058 TEUR) erzielt.

Der Materialaufwand verzeichnet eine Verringerung auf 2.575 TEUR (Vorjahr 2.924 TEUR). Der
Ruckgang ist im Wesentlichen auf die sinkende Marktpreisentwicklung beim Dieselkraftstoffpreis
zurlckzufihren. :

Der Personalaufwand betrug 2.948 TEUR (Vorjahr 2.813 TEUR) und liegt damit um 135 TEUR
Uber den Werten des Vorjahres und 141 TEUR unter dem Planwert (3.089 TEUR). Der Anstieg
ist auf den mit der Tarifpartei Verdi verhandelten Tarifabschluss zurlickzufiihren.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen sind gegenuber dem Vorjahr um 350 TEUR auf 1.001
TEUR gestiegen. Der Anstieg resultiert u.a. aus einer Rickstellung fur die Rlckzahlung von
Corona-Hilfen aus Vorjahren (231 TEUR), erhéhten EDV-Kosten (IVU Traffic; Ausbau ATRON
Lizenzen), Raumkosten (steigende Aufwendungen firr Strom und Gas) und Fahrzeugkosten, da

der gréBere Fuhrpark héhere Aufwendungen fiir Versicherungen und Reparaturen nach sich ge-
zogen hat.

Der Ertragssteueraufwand stieg ergebnisbedingt auf 148 TEUR fir 2023; in 2022 lag er bei 67
TEUR.
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3.2 Finanzlage
Kapitalstruktur

Die Eigenkapitalquote ist mit rund 30,6 % gegentiber dem Vorjahr (48,9 %) trotz des Jahrestiber-
schusses von 334 TEUR aufgrund der sich deutlich erhéhten Bilanzsumme gesunken, befindet
sich aber auf einem gesunden und hohen Niveau. Der Grund fur den Anstieg der Bilanzsumme
sind die im Vergleich zum Vorjahr gezahlten Zuschisse 2023 des RVB, der zu einem héheren
Bankguthaben gefuhrt haben, jedoch auch auf der Passivseite zu entspreéhenden Ruckstellun-
gen aufgrund der Rickzahlungsverpflichtungen dieser Zuschusse.

Die Fremdkapitalquote beltr'a"gt damit 69,4 % (Vorjahr 51,1 %) was in den gebildeten Risikortick-
stellungen begrundet ist.

Investitionen

Im Jahr 2023 wurde erneut in den Fahrzeugpark der PVG investiert. So wurden 2 Neufahrzeuge
vom Hersteller Mercedes Benz mit einer Investitionssumme von jeweils 352 TEUR angeschafft.
Die Finanzierung erfolgte Uber den externen Bankenmarkt. Weiterhin wurden 12 gebrauchte
Busse flr insgesamt 331 TEUR erworben, von denen einer den verunfallten wirtschaftlichen To-
talschaden ersetzt. Gegenlaufig wurden sieben Altfahrzeuge verkauft.

Liquiditat
Der Cashflow aus laufender Geschaftstétigkeit betragt 4.050 TEUR.
Der Cashflow aus Investitionstéatigkeit betragt - 967 TEUR.

Der Cashflow aus Finanzierungstatigkeit betragt 295 TEUR. Er setzt sich zusammen aus
der Aufnahme (705 TEUR) bzw. Tilgungen von bestehenden Darlehen (390 TEUR) und Zinsauf-
wendungen von 25 TEUR.

Der Finanzmittelbestand (einschlieBlich der kurzfristigen Verbindlichkeiten gegenliber Kreditinsti-
tuten) am Ende der Periode ist von 895 TEUR auf 4.273 TEUR gestiegen. Die Zunahme resultiert
daraus, dass der Cashflow aus laufender Geschaftstatigkeit hoch genug war, um die Cashflows
aus Investition und Finanzierung vollstédndig aufzufangen. Daneben wurde in 2023 insbesondere
Zuschisse nach den Bestimmungen der Allgemeinen Vorschrift gezahlt, die allerdings zu einem
erheblichen Teil in 2024 zurlickzuzahlen sind. Die Liquiditat war im laufenden Geschéftsjahr je-
derzeit gegeben.
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3.3 Vermdgenslage

Ein wesentliches Vermoégen bilden mit 3.206 TEUR (Vorjahr 2.708 TEUR) die Sachanlagen. Der
Anteil an der Bilanzsumme betragt 40,2 % (Vorjahr 63,0 %) aufgrund der hohen gebildeten Liqui-
ditatsreserven. Insgesamt ist das Anlagevermégen im Vorjahresvergleich um 491 TEUR auf 3.213
‘"TEUR gestiegen.

Zum anderen sind die Flussigen Mittel um 3,4 Mio. EUR auf 4,3 Mio. EUR gestiegen. Diese Zu-
nahme resultiert im Wesentlichen auf den zugeflossenen Zuschissen des RVB.

Der Anstieg der Bilanzsumme um 3,7 Mio. EUR auf der Passivseite resultiert vor allem aus den
deutlich gestiegenen Riickstellungen, hier insbesondere die Rickstellung fir die Verpflichtung zur
Ruckzahlung von Zuschiissen nach der Allgemeinen Vorschrift (2,2 Mio. EUR) sowie von Mitteln
aus dem Corona-Rettungsschirm aus Vorjahren (364 TEUR). ‘

Zudem ist das Eigenkapital aufgrund des Jahresliberschusses 2023 von 334 TEUR entsprechend
gestiegen.

Die Verbindlichkeiten gegenlber Kreditinstituten (1.529 TEUR, Vorjahr 1.214 TEUR) erhdhten
sich durch die Aufnahme (bei planmaRiger Tilgung) von Krediten fiir die zwei neuen Busse.

Die Zunahme des passiven Rechnungsabgrenzungspostens um 350 TEUR betrifft gezahlte Ab-
schlage aufgrund der Allgemeinen Vorschrift fir 2024.

C. Prognose-, Chancen- ﬁnd Risikobericht
1. Chancen und Risiken

Ein Risiko besteht weiterhin in 2024 durch den Ukraine Krieg, was nach Einschatzung der Ge-
schaftsfihrung Uber die weiter sehr schwer zu kalkulierenden Energiekosten samt der Leistungs-
verteuerung von Diesel-/Mineralélkosten durch Spekulationen sowie die EEG-Regelungen zum
CO2- Zertifikatehandel in 2024 erhalten bleibt.

Ebenso ist die Akquise von gut ausgebildetem Fahrpersonal eine zukinftige Aufgabenstellung,
die ebenso wie die Finanzierung desselbigen in einem Inflationsumfeld eine groRe Herausforde-
rung bedeutet. Hierzu sind verbundweite und deutschlandweit auch verbandseitig organisierte
Abstimmungen eingeleitet. Die PVG kann ihren Personalbedarf aktuell jedoch gut bewaltigen und
hat im Tarifsystem die Einstiegsstufe Uberproportional erhéhen kénnen.

Mit der in 2021 angepassten Allgemeinen Vorschrift im VRB ist ein eigenwirtschaftlicher Verkehr
im Landkreis Peine jetzt grundséatzlich besser finanziert und somit strukturell langfristig leistbar.
Der wirtschaftliche Erfolg der PVG kann bei gleicher Betriebsleistung, wie bei strukturell gleichge-
| lagerten OPNV Unternehmen nur Uber den &ffentlichen Zuschuss dieser reformierten Vereinba-
rung gesichert werden und stellt somit das gréRte wirtschaftliche Risiko des Unternehmens dar.
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Der Regionalverband GroRRraum Braunschweig hat in 2023 ein EU-weites Vergabeverfahren zu
den zwei Teilnetzen der PVG veréffentlicht, das in 2024 voraussichtlich umgesetzt wird. Dieses
stellt aktuell ein zentrales Unternehmensrisiko der PVG dar.

Ende 2020 wurde durch die Gesellschafter der KVM GmbH eine Machbarkeitsstudie zur mittel-
fristig optimalen, strategischen Aufstellung der KVM-Gruppe in Auftrag gegeben. Zudem wurden
Handlungsoptionen zur sicheren und betriebswirtschaftlich nachhaltigen Aufstellung der KVM-
Gruppe bewertet. Als Ergebnis der Studie hat der Berater auch eine begrlindete Vorzugsvariante
und erste Handlungsalternativen vorgelegt, die in 2023 bezogen auf 2 Gesellschaften umgesetzt
werden konnten. Die Stadt hat einen Lenkungsausschuss gebildet, dem als Gast auch die Ge--
schaftsfihrung der KVM angehért.

Die Fortfihrung der Finanzierung Uber diese reformierte Allgemeine Vorschrift ist eine Chance,
neben dem im landlichen Gebiet vorhandenen Schilerverkehr auch den allgemeinen OPNV fiir
Bewohner des Landkreises sicherzustellen und nach den Wiinschen von Politik und Verwaltung
zu einem modernen Verkehrsangebot auszubauen. Bezogen auf die PVG endet diese jedoch mit
Beginn des neuen Verkehrsvertrages im Oktober 2025, um den sich die PVG bewirbt.

Das bundesseitig zum 01.04.2023 eingefuhrte 49-€-Ticket ist in der Ertragsverteilung deutsch-
landweit bearbeitet und gemeinsam mit der zeitlichen Fortfihrung sowie der softwareseitigen Un-
terstitzung weiter in Ubergeordneter Klarung.

Weiteren plante der Verkehrsverbund Region Braunschweig zum 01.01.2021 eine Tarifstruktur-
reform, die zum einen héhere Ertrage aber auch eine gréRere Tarifgerechtigkeit fur den Fahrgast
erdffnen soll. Diese Bearbeitung wurde in 2023 beratergestutzt begonnen.

Im Jahr 2023 stellte sich die Corona-Pandemie als nur noch sehr geringes Risiko dar. Bei allen
Verkehrsunternehmen im RGB liegen die Abrechnungen des Landes fir die Zahlungen aus dem
Corona-Rettungsschirm von 2020 bis 2022 noch nicht vor. Trotz der beschriebenen inhaltlichen
und prozessualen Unsicherheiten wurde auf derzeitigem Wissensstand eine Beruicksichtigung im
Abschluss vorgenommen.

2. Prognosebericht

Durch die Neuregelung der Zahlungen aus der Allgemeinen Vorschrift in 2021 wird es der PVG
gelingen, die Eigenwirtschaftlichkeit weiterhin noch besser als bisher aufrecht zu erhalten und
einen angemessenen Wagnisaufschlag zu erwirtschaften.

Im Hinblick auf eine Neuordnung des Einnahmeaufteilungsvertrages im VRB sind aus Sicht der .
PVG noch kleinere Unschéarfen vorhanden, die sich verbundweit aktuell_ in Klarung befinden.
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Weitere MaRnahmen zur Ergebnisverbesserung kénnten durch die Umwandlung von Verkehren
mit Standardlinienbussen auf Kleinbusse erfolgen. Gerade auf nachfrageschwachen Linien und
insbesondere in den Tagesrandlagen kénnen diese Manahmen zur Ergebnisverbesserung bei-
tragen. Die PVG hat vor Aufnahme weiterer Planungen eine finale Klarung der Finanzierung die-
ser Verkehre erbeten.

Die existentielle Abhangigkeit der PVG von der Betriebsflhrerschaft konzessionierter Leistungen
der KVM macht an dieser Stelle den Hinweis erforderlich, dass diese Konzessionen formal zum
31.10.2024 auslaufen, aber bis 10/2025 durch den Regionalverband verlangert wurden. Nach
Einleitung eines formalen Verfahrens durch den RGB wird die KVM diese in 2025 fiir 2025 — 2028
neu beantragen. Hierbei werden aufgrund des generell angespannten Personalmarktes auch im
Fahrerbereich wenig konkurrierende Nebenantrage erwartet. Diese Fragestellung ist auch Be-
standteil der Handlungsalternativen des ,KVM-Gutachtens" und wird somit Gber den Eigner inhalt-
lich abgewogen bearbeitet. :

Bei voraussichtlich unverénderten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und Beibehaltung eines
straffen Managements wird nach dem Wirtschaftsplan 2024 fiir das Geschaftsjahr 2024 erneut
mit einem positiven Ergebnis der PVG in Héhe von 260 TEUR gerechnet. Zu beriicksichtigen sind
dabei die Leistungserbringung und die entsprechende Leistungsvergitung, die Wirkung des 49-€
Tickets und die Zahlungen aus der aligemeinen Vorschrift.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach unserer Auffassung die derzeitig absehbaren Risiken be-
grenzt und nach derzeitiger Einschatzung der Geschaftsfilhrung nicht ungeplant bestandsgefahr-
dend sind.

Peine, den 13. Februar 2024

(Geschaftsfiihrer)
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