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Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 Abs. 2 S. 1
NKomVG. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung tber
die Fortschreibung des Larmaktionsplans um eine Angelegenheit, Gber die weder der Rat
oder die Stadtbezirksrate zu beschlieRen haben noch der Hauptverwaltungsbeamte
zustandig ist. Die Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses wurde auch nicht
auf einen Ausschuss gem. § 6 der Hauptsatzung Ubertragen. Es bleibt daher bei der
Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Anlass

Auf der Grundlage der europaischen Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie/2002/49/EG) wurde
2013 erstmals ein Larmaktionsplan fur die Stadt Braunschweig erstellt und beschlossen.
Dieser Larmaktionsplan unterliegt einer Fortschreibung und muss alle finf Jahre Gberprift
und ggf. aktualisiert werden. Im Rahmen der zweiten Fortschreibung wurde eine aktuelle
Larmkartierung der verschiedenen Larmvorkommen durchgefuhrt. Mit den aus der
Larmkartierung gewonnenen Informationen wurden ,strategische Larmkarten® erarbeitet, die
aufzeigen wo im Stadtgebiet Schwerpunkte der Larmbelastung flr die Blirgerinnen und
Birger bestehen. Auf dieser Grundlage wurde unter Beteiligung der Offentlichkeit der
Larmaktionsplan fur die Stadt Braunschweig fortgeschrieben.

Inhalt

Wesentliche Aufgabe der Larmaktionsplanung ist die Bewertung der Larmsituation sowie die
Formulierung von MalRnahmen, Konzepten und Strategien, um zur Larmreduzierung
beizutragen und Larmbelastungen entgegenzuwirken. Entsprechend den Vorgaben der
Umgebungslarmrichtlinie werden in dem vorgelegten Larmaktionsplan




+ die Ergebnisse der Larmkartierung hinsichtlich des daraus abzuleitenden Handlungs-
bedarfs zur Larmminderung bewertet,

+ die bereits bestehenden, umfangreichen Planungen zur Beeinflussung der Larm-
belastungssituation dargestellt,

« die Ergebnisse aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange
aufbereitet und bewertet,

+ aufbauend auf den oben genannten Schritten Ma3inahmenkonzepte zur La&rmminderung
im Strallenverkehr - der Hauptlarmquelle in Braunschweig - entwickelt und

* Malnahmenhinweise zu den anderen Larmquellen (Luftverkehr, Gewerbe, Strallen-
bahnverkehr) benannt.

Die MalRnahmenkonzepte zur Larmminderung minden in einem 21-Punkte-MalRnahmen-
programm, in dem das Vorgehen und die Aktivitaten der Stadt Braunschweig und der
anderen betroffenen Baulasttrager konkretisiert werden. Zur effektiven Larmminderung ist in
der Regel eine Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich. Die
ausgewahlten Mallnahmen setzen daher an der Hauptlarmquelle StralRenverkehr und in
Bereichen, in denen viele Menschen larmbetroffen sind, an.

Der Larmaktionsplan beginnt mit einer Zusammenfassung, aus der die wesentlichen Aspekte
sowie das MalRnhahmenprogramm hervorgehen. Erlauterung zum MaRRnahmenpaket befindet
sich im Kapitel 6.

Der Larmaktionsplan enthalt dariber hinaus die weiterhin gultigen Aussagen des Larm-
aktionsplans aus 2013 zu den ,ruhigen Gebieten® in der Stadt Braunschweig. Hierbei handelt
es sich u. a. um innerstadtische Grin- und Erholungsflachen, zusammenhangende Natur-
raume sowie Erholungsachsen (vernetzte erlebbare Erholungsraume), die vor weiterer
Verlarmung geschitzt werden sollen.

Der Larmaktionsplan ist als Anlage angeflgt.

Herlitschke

Anlage/n:
Larmminderungsplanung, Teil 2: Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie
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0 Zusammenfassung

Einleitung

Die Stadt Braunschweig (rund 255.000 Einwohner*innen) war als Ballungsraum
der 2. Stufe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie® verpflichtet, 2012 eine Larmkar-
tierung auszuarbeiten und muss diese in einem Turnus von 5 Jahren Uberpri-
fen und bei Bedarf tiberarbeiten?. Auf der Larmkartierung aufbauend sind Larm-
aktionspléane mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit aufzustellen bzw.
in einem Turnus von 5 Jahren erforderlichenfalls zu Gberarbeiten® und an die
EU-Kommission zu senden.

Der erste Larmaktionsplan fur Braunschweig wurde im August 2013 von den
politischen Gremien beschlossen. Eine erste Fortschreibung des Larmaktions-
plans erfolgte ab 2018 und wurde mit dem Beschluss der politischen Gremien
2020 abgeschlossen.

Die Larmkartierung fur die zweite Fortschreibung der Larmaktionsplanung
wurde 2022 verdffentlicht. Erlauterungen zum Vorgehen sowie die Ergebnisse
sind unter https://www.braunschweig.de/laermkartierung einsehbar.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Larmbelastungen in
Braunschweig. Ab welchen Larmbelastungen eine Larmaktionsplanung erfor-
derlich wird, ist rechtlich nicht verbindlich definiert.

Von Landesseite werden die Schwellenwerte Lpen = 65 dB(A) / Lnight = 55 dB(A)
als Auslosekriterien der Larmaktionsplanung empfohlen.* Fur Braunschweig
wurden diese Werte bereits 2013 und 2020 als Auslésewerte angesetzt, um
moglichst kurzfristig Gesundheitsgefahrdungen zu reduzieren. Auch fur die
Fortschreibung des Larmaktionsplans 2024 wird von den Schwellen Lpen = 65
dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) ausgegangen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Die MaRnahmen des Larmaktionsplans sollen durch Anordnungen oder sons-
tige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung umgesetzt

1 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm

2 siehe Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz - BImSchG) § 47c Larmkarten, Absatze 1 und 4

3 ebenda, § 47d Larmaktionsplane, Absatze 1 und 5

4 Frank Ahrens, Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Schreiben zur Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) Larmaktionsplanung nach 88 47d — 47e
BImSchG der Runde 4 durch die Gemeinden; 08.06.2023, Hannover
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werden. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung flr
Behorden, nicht nur fur die Gemeinde, sondern fur alle Trager 6ffentlicher Ver-
waltung. Die Vorgaben des Larmaktionsplans sind bei zukiinftigen Fachplanun-
gen zu bertcksichtigen. Dabei ist die Larmminderung als Ziel des Larmaktions-
plans einer von mehreren zu beriicksichtigenden Belangen, die untereinander
abgewogen werden missen.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die Ergebnisse der Larm-
kartierung hinsichtlich des daraus abzuleitenden Handlungsbedarfs zur Larm-
minderung bewertet. Darauf aufbauend werden unter Einbindung aktueller Pla-
nungen und der Ergebnisse aus der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung die
MalRnahmenkonzepte zur Larmminderung im Stral3enverkehr fortgeschrieben.
Auch die MalRnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen (Flugverkehr, Ge-
werbe, Schienenverkehr®) werden hinsichtlich ihrer Aktualitat geprift und bei
Bedarf fortgeschrieben.

Die fortgeschriebenen MalRnahmenkonzepte zur Larmminderung miunden in ei-
nem aktualisierten Mal3nahmenprogramm, in dem das Vorgehen und die Aktivi-
taten der Stadt Braunschweig fir die nachsten 5 Jahre dargestellt werden. Fur
dieses Malinahmenprogramm werden tiberschlagig die Kosten ermittelt sowie
die larmmindernden Wirkungen dargestellt.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans enthalt keine Weiterentwicklung des
Zielkonzeptes zu den ruhigen Gebieten in der Stadt Braunschweig — hier sind
die Aussagen des Larmaktionsplans aus 2013 noch giltig und werden zusam-
mengefasst nachrichtlich ibernommen.

Larmschwerpunkte in Braunschweig

Die Larmkartierung wurde fur die Larmquellen Stral3enlarm, Schienenlarm
(Stadtbahn®), Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbelarm gesondert durchge-
fuhrt. Zur Bewertung der Larmsituation wurde der Frage nachgegangen, wie
viele Personen von bestimmten Larmpegeln belastet sind.

Bei der aktuellen Larmkartierung greifen gegentiber den vorangegangenen Kar-
tierungsrunden auf Ebene der Europaischen Union mehrere gravierende Ande-
rungen. Eine wesentliche Anderung ist, dass erstmals die EU-weit eingefiihrte
Berechnungs- und Bewertungsvorschrift CNOSSOS anzuwenden ist. Aufgrund

5 Die Stadt Braunschweig ist nur fiir den Stadtbahnverkehr zustandig — fiir den Schie-
nenverkehr ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig

6 Siehe auch Stadt Braunschweig, Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz, Ab-
teilung Umweltschutz, LArmminderungsplanung der Stadt Braunschweig - Larmkar-
tierung nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) — Stand 2018, der jeweils aktu-
elle Stand der Handreichung sowie die Larmkarten sind einsehbar unter:
http://www.braunschweig.de/laermminderungsplanung
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der gednderten Vorgaben sind die Kartierungsergebnisse 2022 nicht mit den
Ergebnissen der vorherigen Kartierungsrunden vergleichbar.

Die strategischen Larmkarten und Betroffenenzahlen zeigen, dass der Stral3en-
verkehr, mit groRem Abstand gefolgt von Industrie und Gewerbe, die Haupt-
larmquelle in der Stadt Braunschweig ist. 29.400 Einwohner*innen Braun-
schweigs sind Larmbelastungen durch StralRenverkehr oberhalb des gesund-
heitlichen Schwellenwertes (Loen = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die LA&rmschwerpunkte, in denen nicht nur
einzelne Personen, sondern mehr als 40 Personen pro 100 m Stral3enlange mit
einem Larmpegel oberhalb des Schwellenwertes (Loen = 65 dB(A), Lnight = 55
dB(A)) belastet sind.

Fur die Ermittlung von Bereichen, in denen larmmindernde Mal3hahmen am
dringlichsten sind, wird eine Einteilung der Larmschwerpunkte in Belastungsstu-
fen vorgenommen (Stufen sehr hoch — hoch — deutlich - mittel) vorgenommen.

Abbildung: Larmschwerpunkte 2023 nach Belastungsstufen im Stra3ennetz

-
L] .
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Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Ziel der Mitwirkung der Offentlichkeit in Braunschweig war es, in einer ersten
Beteiligungsrunde bereits friihzeitig Informationen zu ortsspezifischen Larmbe-
lastungen sowie Vorschlage und Anregungen fir LArmminderungsmaf3nahmen
zu erhalten. Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit wurde im Rah-
men der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung als Online-Beteiligung durchge-
fuhrt. Die Birger*innen Braunschweigs konnten im Zeitraum 30.09.2023 bis
29.10.2023 auf dem Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig
(www.mitreden.braunschweig.de) Beitrage einreichen. Die MalRnahmen des
ersten Larmaktionsplans konnten ebenfalls bewertet und kommentiert werden.

Es wurden insgesamt 283 Beitrdge und zusatzlich 57 Kommentare zu Beitragen
eingereicht. Zwei Drittel der Beitrdge und knapp 80 % der Kommentare be-
schaftigen sich mit StralRenverkehrslarm. Die am haufigsten genannten Larmur-
sachen sind Auto- und Motorradposer / StralRenrennen, der allgemeine Stra-
Renverkehr und Autobahnen. MaRnahmen zur Reduzierung der gefahrenen
Geschwindigkeiten, z.B. die Einfuhrung von Tempo 30 oder Geschwindigkeits-
kontrollen, wurden am héufigsten von den Teilnehmenden vorgeschlagen.

Der Fragebogen zur Bewertung von Larmschutzstrategien und Mal3nahmen so-
wie von konkreten MaBhahmen des 15-Punkte-Programms aus dem vorange-
gangenen Larmaktionsplans wurde insgesamt von 58 Personen bearbeitet.
MaRnahmen aus dem Themenfeld ,Vermeidung von Larmemissionen durch
Stadt- und Verkehrsplanung, z.B. die Férderung des Rad- und FuRRverkehrs,
wurden am haufigsten als wichtig bewertet. Die Ma3nahmen ,Larmrobuste Be-
bauung® und ,Schallschutzwande und -walle* erachten dagegen mehr als 50 %
als ,eher nicht wichtig“ und ,gar nicht wichtig“. Die MalRnahmen des vorange-
gangen Larmaktionsplans zu Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h, Ge-
schwindigkeitskontrollen und Deckschichterneuerungen wurden tberwiegend
als hilfreich eingeschatzt.

Die MaRnahmenvorschlage der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind in
die erarbeiteten Malinahmenkonzepte und -empfehlungen eingeflossen, soweit
sie im Regelungsbereich des Larmaktionsplans berticksichtigt werden konnten.

Andere Malinahmenvorschlage wurden an die jeweils zustandigen Behorden
zur weiteren Beriicksichtigung Ubermittelt.

MaRnahmenkonzepte zur LArmminderung im StralRenverkehr

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber grundsatzliche Strategien
und MaRRnahmen zur Larmminderung auf kommunaler Ebene.

In Braunschweig werden diese Strategien zur Vermeidung, Verlagerung und
Verminderung von Larmbelastungen durch Planungen der Stadt- und Verkehrs-
entwicklung bereits an vielen Stellen verfolgt, z. B.

\%
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Uber eine verkehrsreduzierende Stadtentwicklung durch Innenentwicklung
und Standortkonzepte,

durch die Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsarten Ful3gangerver-

kehr, Fahrradverkehr und o6ffentlicher Nahverkehr,

mit Parkraummanagement, Park+Ride und Mobilitdtsmanagement,

durch Bundelung und Verlagerung von Kfz-Verkehren und insbesondere
Lkw-Verkehren in moglichst larmunsensiblere Bereiche,

durch Geschwindigkeitsregelungen und MafRhahmen zur Verkehrsversteti-

gung,

durch Umbau- und Fahrbahnsanierungsmaflinahmen in larmbelasteten

StralRen,

mit larmarmen Fahrzeugen im OPNV und

durch Verringerung der Larmeinwirkungen im Rahmen der Bauleitplanung.

Tabelle: Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement (Park+Ride,
Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilititsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, ¢ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile (Strafl3en)

- rdumliche Verlagerung, Biindelung im Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verringerung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung, larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitsreduzierung

- StralRenraumgestaltung




0 Zusammenfassung

Strategie MaRnahmen
Verringerung von Lar- - StralRenraumgestaltung
mimmissionen (VergroRerung des Abstandes vom Gebaude zur

Emissionsquelle, z. B. Umverteilung der Verkehrsflachen)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Geb&audestellungen etc.)

- Schallschutzwande und -waélle

- Schallschutzfenster

Unter Einbindung aktueller Planungen und der Ergebnisse aus der ersten Of-
fentlichkeitsbeteiligung werden die Mal3nahmenkonzepte zur Larmminderung
im StraRenverkehr fortgeschrieben.

Weitere Larmquellen

Neben dem StraRenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms (StralRenbahn), des Gewerbeldarms und des Flugverkehrslarms.
Aufgrund der deutlich geringeren Anzahl Larmbetroffener und z. T. anderer Zu-
standigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Handlungsmdglichkeiten enthalt
auch die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir diese Larmquellen keine um-
fassenden MaRnahmenkonzepte, aber grundséatzliche Einschatzungen und Hin-
weise zum weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen, die auch die Anregun-
gen aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

MalRnahmenprogramm Fortschreibung Larmaktionsplan Braun-
schweig

Neben den grundsétzlichen und strategischen Ansatzen und Konzepten zur
Larmminderung sollen mit dem nachfolgenden MaRnahmenprogramm konkrete
Maflnahmen benannt werden, deren Umsetzung im Geltungszeitraum der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans erfolgen soll.

Das MalRnahmenprogramm besteht aus

Maflnahmen, die bereits geplant sind bzw. fur die bereits Haushaltsmittel
vorgesehen sind

Prif- bzw. Konzeptauftrage zur Vorbereitung weiterer Mal3nahmen und

Grundsatzbeschliissen fir Strategien zur kontinuierlichen, sukzessiven Be-
waltigung der Larmkonflikte.

\|
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21-Punkte-Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig

Bereits geplante MaBnahmen

® Deckschichterneuerung in den Larmschwerpunkten:

- Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstraf3e und
zwischen Husarenstral3e und Altewiekring 49

- Berliner Stral3e, zwischen Querumer Stral3e und
Paul-Jonas-Meier-Stral3e 40-42

- Celler Heerstral3e, 50m oestl. - 50m westl. von Léwenbergstral3e
- Frankfurter Stral3e, zwischen Helenenstral3e und Ekbertstral3e

- Hamburger Stral3e, zwischen Rheingoldstra3e und Judischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

- Hannoversche Stral3e, zwischen Luftstral3e und Hannoversche Straf3e so-
wie zwischen An der Schule und Hannoversche Straf3e 34C

- Hans-Sommer-Stral3e, zwischen Hans-Sommer-Stral3e 5 und Langer Kamp

- SaarstralRe, zwischen Saarstrale 137 und Mettlacher Stral3e

- Thiedestral3e, zwischen Thiedestral3e 22 und Thiedestral3e 16

- WilhelmstralRe, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstral3e 60 sowie zwischen
Neue Guldenklinke und Steinweg

StraBenraumliche Mafnahmen zur Larmminderung in den Larmschwerpunk-

ten:

- Bultenweg, Brucknerstralle — Am Bllten

- Celler Heerstral3e, 50m oestl. von Lowenbergstralie - 50m westl. von L6-
wenbergstralle

- Hagenmarkt, Wendenstral3e — Hagenbriicke

Prif- bzw. Konzeptauftrage

® Prifung und Abwagung einer Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindig-

keit von 50 auf 30 km/h an ausgewahlten Streckenabschnitten mit Uberschrei-
tung der Auslosewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays zur Geschwindigkeitsdamp-
fung unter Berucksichtigung zusétzlicher Personalressourcen und entspre-
chender zusatzlicher finanzieller Mittel (fur die Beschaffung weiterer Displays)

Verstéarkte Kontrollen von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer Ar-
beitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei

Verstéarkter Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Einbindung der Larmminderungspotentiale in das Forderprogramm zur
Fassadenbegrinung

Aufstellung eines stadtischen Schallschutzfensterprogramm

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zu innerstadtischen
Stadtoasen

Verabschiedung von Grundsatzbeschliissen

® Beriicksichtigung der Larmminderungsbelange in der Verkehrsplanung

i




0 Zusammenfassung

Mit den bereits vorhandenen Planungen kdnnen rund 3.870 Einwohner*innen in
den Larmschwerpunkten entlastet werden. Dies entspricht etwa 11 % aller be-
lasteten Einwohner*innen an den Larmschwerpunkten (rund 34.500 Einwoh-
ner*innen). Die Entlastungen liegen zwischen 1 und 2,5 dB(A).

Ruhige Gebiete (entsprechend LAP 2013) und Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans 2013 wurde aufbauend auf der Darstellung
der Rahmenbedingungen sowie der rechtlichen Bedeutung ein Zielkonzept fur
ruhige Gebiete in Braunschweig entwickelt.

Dieses Konzept hat weiterhin Giltigkeit, im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung ist keine Weiterentwicklung bzw. Anderung des Konzeptes
zu ruhigen Gebieten vorgesehen.

Erganzt wird das Konzept durch Zielsetzungen zu Stadtoasen im Innenstadtbe-
reich zur Kompensation der dort vorhandenen hohen Larmbelastungen.

Stadtoasen in der Innenstadt

Die meisten Larmschwerpunkte liegen im innerstadtischen Bereich innerhalb
des Wilhelminischen Rings. Viele dieser Larmschwerpunkte lassen sich durch
verkehrsbezogene Malinahmen nicht oder nicht ausreichend entscharfen.

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen soll gepriift wer-
den, ob in der Innenstadt kleine Stadtoasen geschaffen werden kénnen. Dies
kann z. B. in Form von neuen Pockets-Parks, der ruhebezogenen Aufwertung
von bestehenden Grinflachen erfolgen. Auch im Straenraum kénnen mit der
Einrichtung von Parklets Kleinstoasen als relativ ruhige Riickzugsbereiche, die
eine reduzierte La&rmwahrnehmung erméglichen, umgesetzt werden.

Dariliber hinaus werden innerstadtisch bestehende ruhige Griinflichen heraus-
gearbeitet. Fur diese soll gepriift werden, wie diese bekannt gemacht werden
kénnen (Bewerbung, Ausschilderung etc.).

Eine Konkretisierung méglicher Ruheoasen soll im Rahmen weiterer Planungen
erfolgen.

VIl
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® Abbildung: Zielkonzept ruhige Gebiete (Larmaktionsplan 2013)
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1 Einleitung

1 Einleitung

Die Stadt Braunschweig ist als Ballungsraum der 2. Stufe nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie” verpflichtet, eine Larmkartierung auszuarbeiten und diese
in einem Turnus von 5 Jahren zu Uberprifen und bei Bedarf zu tberarbeiten?.
Auf die Larmkartierung aufbauend sind Larmaktionspléane mit Information und
Beteiligung der Offentlichkeit aufzustellen und ebenfalls in einem Turnus von 5
Jahren erforderlichenfalls zu Giberarbeiten® und an die EU-Kommission zu sen-
den.

Der erste Larmaktionsplan fur Braunschweig wurde im August 2013 von den
politischen Gremien beschlossen. Eine erste Fortschreibung des Larmaktions-
plans erfolgte ab 2018 und wurde mit dem Beschluss der politischen Gremien
2020 abgeschlossen.

Sowohl der Larmaktionsplan 2013 wie auch der Larmaktionsplan 2020 kdnnen
unter https://www.braunschweig.de/laermminderungsplanung eingesehen wer-
den.

Die Larmkartierung fur die zweite Fortschreibung der Larmaktionsplanung
wurde 2022 verdffentlicht. Erlauterungen zum Vorgehen sowie die Ergebnisse
sind unter https://www.braunschweig.de/laermkartierung einsehbar. Die L&rm-
karten fiir die verschiedenen Larmquellen stehen zum Download bereit, dariiber
hinaus besteht auch die Mdglichkeit, die Larmkarten in einer interaktiven An-
wendung des Geoportals anzuschauen.

Mit der zweiten Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die Ergebnisse
der Larmkartierung hinsichtlich des daraus abzuleitenden Handlungsbedarfs zur
Larmminderung bewertet.

Darauf aufbauend werden unter Einbindung aktueller Planungen und der Er-
gebnisse aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung die MaRnahmenkon-
zepte zur Larmminderung im StralRenverkehr fortgeschrieben. Auch die Maf3-
nahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen (Flugverkehr, Gewerbe, Schie-
nenverkehrt®) werden hinsichtlich ihrer Aktualitat gepruft und bei Bedarf fortge-
schrieben.

Die fortgeschriebenen MaRnahmenkonzepte zur Larmminderung miinden in ein
aktualisiertes MaRhahmenprogramm, in dem das Vorgehen und die Aktivitaten
der Stadt Braunschweig fir die nachsten 5 Jahre dargestellt werden. Fir dieses

7 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

8  siehe Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerdusche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz - BImSchG) § 47c Larmkarten, Absétze 1 und 4

9 ebenda, § 47d Larmaktionsplane, Absatze 1 und 5

10 nur fur den Stadtbahnverkehr — fiir den Schienenverkehr ist das Eisenbahn-bundes-
amt (EBA) zustéandig
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MafRnahmenprogramm werden (berschlagig die Kosten ermittelt sowie die
larmmindernden Wirkungen dargestellt.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans enthalt keine Weiterentwicklung des
Zielkonzeptes zu den ruhigen Gebieten in der Stadt Braunschweig — hier sind
die Aussagen des Larmaktionsplans aus 2013 noch giiltig und werden zusam-
mengefasst nachrichtlich ibernommen.

1.1 Untersuchungsraum?!

Braunschweig ist mit einer Einwohnerzahl von 255.307 (Stand 31.12.2023) die
zweitgrof3te Stadt Niedersachsens. Sie nimmt als kreisfreie Stadt eine Flache
von 192 kmz ein. Wirtschatftlich stellt sich die Stadt Braunschweig als Gewerbe-
region mit ausgepragter Dienstleistungsstarke dar.

Die Stadt liegt an den Autobahnen A2, A36, A39 und A391 mit Anbindung an
die A7 in Richtung Suiden. AuRRerdem fiihrt die Eisenbahnstrecke Ruhrgebiet —
Berlin durch Braunschweig. Ein Regionalflughafen liegt im Norden der Stadt.
Der o6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird (iber 5 Stadtbahnlinien und
ein Linienbusnetz mit 37 Linien abgewickelt (Stand 2022).

Die Charakteristik des Hauptstral3ennetzes in Braunschweig ist im Wesentli-
chen durch die Anordnung von drei Ringverbindungen rund um das Stadtzent-
rum und durch die sternférmig aus dem Umland in die Innenstadt fiUhrenden
Radialverbindungen gepragt.

Die Innenstadt wird umschlossen durch den ersten der drei Ringe, den vierstrei-
fig ausgebauten Cityring (Verbindung von Radeklint, Europaplatz, John-F.-Ken-
nedy-Platz und Hagenmarkt).

Der zweite Ring, der Wilhelminische Ring, befindet sich bereits au3erhalb des
Okerumflutgrabens. Dieser Ring dient einerseits der Verteilung der Verkehre
aus Richtung der Radialen und damit zur Entlastung und Umfahrung der Innen-
stadt fur den regionalen Verkehr sowie andererseits zur Abwicklung von inner-
stadtischen Verkehrsstromen. Der Wilhelminische Ring ist ebenfalls weitestge-
hend vierstreifig ausgebaut.

Den auRReren Ring bilden die Bundesautobahnen A39, A391 und A2, die den
Uberregionalen Verkehr um die Stadt herumfuhren (Abbildung 1).

Die Radialverbindungen des Hauptverkehrsnetzes ergeben sich aus den auf
das Stadtzentrum zulaufenden Bundesstraf3en.

11 Das Kapitel enthalt iberwiegend eine Zusammenfassung der umfangreichen Be-
schreibung im Bericht zur Larmkartierung von 2018, zu finden unter
https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/laerm-
aktionsplanung.php
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® Abbildung 1: Ubersichtskarte der Stadt Braunschweig mit Verkehrsnetzen!?

12 Karte: Stadt Braunschweig — Open GeoData, Stand Oktober 2023, Lizenz: dl-de/by-
2-0
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1.2

Zustandige Behdrde

Stadt Braunschweig

Fachbereich Umwelt

Abteilung Klimaschutz und strategische Umweltplanung

AG 1 Strategische Umweltplanung

Willy-Brandt-Platz 13

38102 Braunschweig

www.braunschweig.de/umwelt

1.3

Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
Richtlinie vom 25.06.2002'3, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.**
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47 a bis 47 f
eingefugt.

Ergénzt wird das BImSchG durch die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des
BImSchG (Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV)*°, welche die
Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

In den Hinweisen der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) zur Larmaktionsplanung (LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung'®) sowie
in weiteren Leitfaden und Musteraktionsplanen werden Handlungsempfehlun-
gen zur Aufstellung von Larmaktionspléanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Maf3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47 d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MaBnahmen aufgrund eines Larmaktionsplans
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager

13

14

15

16

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie ber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bun-
desgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006,
zuletzt gedndert durch Art. 1 V v. 28.5.2021 | 1251

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, dritte Aktualisierung 2022
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offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustadndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu be-
riicksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B. 8§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 Stral3enverkehrsordnung (StVO) [9], § 75 Abs. 2 Satz 3 Verwaltungsver-
fahrensgesetz VwV{G).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erflillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MalRnahmenteil des einschléagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z. B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten straRenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen von den StralRenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager Offentlicher Verwaltung vorgesehen
(z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch hierfur die anderwei-
tig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemé&fRen Ermessens liber Reihenfolge, Ausmal3 und zeitlichem Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so miis-
sen diese bei der Planung berticksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden
Gewicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die LArmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bericksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden miissen.“’

17 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung — in der Fassung vom
19. September 2022
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1.4 Geltende Grenzwerte

Verbindliche Grenz- oder Auslosewerte fir die La&rmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Das Niedersachsische
Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz hat folgende Ausldsekriterien
fur konkret festgelegte Larmminderungsmafnahmen oder -empfehlungen in der
Larmaktionsplanung empfohlen:!8

Lpen ab 65 dB(A) und Lnight ab 55 dB(A)

Die Ausltsewerte sind in dB(A) angegeben; dB(A) ist die Einheit fur einen A-be-
werteten Schallpegel, der die frequenzabhangige Empfindlichkeit des Gehors
beriicksichtigt.

Der Loen stellt einen Belastungswert fir den gesamten Tag (24 Stunden) dar. Er
bildet den Mittelungspegel fur die Mittelungszeitraume Tag (Day, 06.00 - 18.00
Uhr), Abend (Evening, 18.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (Night, 22.00 - 06.00 Uhr)
ab, die unterschiedlich bewertet werden. Der Lnignt Stellt einen Belastungswert
fur den Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) dar.

Die WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fur die Europaische Region?®® und die
larmfachliche Bewertung dieser Leitlinien durch das Umweltbundesamt?® emp-
fehlen auRerdem Werte durch StralRenverkehrslarm von 53 dB(A) fur den Lpen
und 45 dB(A) fur den Lnight als Schwelle fir eine potentielle Gesundheitsgefahr-
dung und Beeintrachtigung des Schlafs. GemaR Erkenntnissen der WHO tritt ab
einer Dauerbelastung mit diesen Werten ein relevanter Anstieg des Risikos von
schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen, z.B. von ischédmischen Herzer-
krankungen, ein. Bei einer Dauerbelastung oberhalb dieser Werte wird empfoh-
len, MalZnahmen zu ergreifen, um die Larmbelastung zu verringern.

Auf dieser Grundlage empfiehlt das Umweltbundesamt fiir die Larmaktionspla-
nung folgende Umwelthandlungsziele:

8 Frank Ahrens, Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Schreiben zur Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) Larmaktionsplanung nach §8§ 47d — 47e
BImSchG der Runde 4 durch die Gemeinden; 08.06.2023, Hannover

19 World Health Organisation Regional Office for Europe, Environmental Noise Guide-
lines for the European Region, 2018

20 Jordis Wothge, Umweltbundesamt Fachgebiet | 2.4, WHO-Leitlinien fiir Umgebungs-
larm fir die Européische Region. Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der
Weltgesundheitsorganisation fiir Umgebungslarm fur die Européische Region. Posi-
tion. Juli 2019
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Tabelle 1: Empfehlungen fir Handlungsziele fur die Larmaktionsplanung
(Umweltbundesamt)?!

Umwelthandlungsziel Zeitraum LpeN L Night
Vermeidung gesundheitlicher Auswirkungen  kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigung mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Fur Braunschweig wurden bereits im Larmaktionsplan 2013 und 2020 die Werte
65 dB(A) bzw. 55 dB(A) als Ausldsewert angesetzt, um moglichst kurzfristig Ge-
sundheitsgefahrdungen zu reduzieren.

Auch fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 wird von den Schwel-
len Loen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) ausgegangen.

21 https://iwww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2380/bilder/
empfehlungen_zu_ausloesekriterien_fuer_die_laermaktionsplanung_
1545x775px_0.png
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wurde fir die Larmquellen Stral3enverkehrslarm, Schienen-
verkehrslarm (Stadtbahn), Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbelarm geson-
dert durchgefiihrt.?? Ermittelt wurde ein Belastungswert tiber den gesamten Tag
(Lpen) und ein zusatzlicher Belastungswert fur die Nacht (Lnignt).

Bei der Berechnung des vom Straf3enverkehr verursachten Larms lag, begrin-
det durch die SARS-CoV-2-Pandemie, die letzte verfiigbare Verkehrszahlung
aus dem Jahr 2016 zugrunde. Sowohl fur die Ermittlung von L&rm durch Ge-
werbe und Industrie, als auch durch die Stadtbahn kamen Daten aus 2022 zur
Anwendung. Beim Fluglarm wurde als Bezugsjahr 2019 gewahlt, da 2020 auf-
grund der zeitweise eingeflihrten Reiseeinschrankungen wegen der SARS-
CoV-2- Pandemie nicht reprasentativ war.

2.1.1 Veranderungen in der Larmkartierung 4. Runde®

Bei der aktuellen Larmkartierung greifen gegentiber den vorangegangenen Kar-
tierungsrunden auf Ebene der Europaischen Union mehrere gravierende Ande-
rungen. So hat die Kommission ein neues, verpflichtend anzuwendendes Re-
portsystem eingefiihrt und Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadli-
chen Auswirkung des Umgebungslarms vorgegeben. Eine wesentliche Ande-
rung ist, dass erstmals die EU-weit eingefiihrte Berechnungs- und Bewertungs-
vorschrift CNOSSOS anzuwenden ist. Dies hat die Konsequenz, dass alle
Larmkarten in 2022 neu berechnet werden mussten, auch wenn sich an der Si-
tuation vor Ort keine Verénderung ergeben hat. Aufgrund der geénderten Vor-
gaben sind die Kartierungsergebnisse 2022 nicht mit den Ergebnissen der vor-
herigen Kartierungsrunden vergleichbar.

Berechnungsverfahren

Das neue Berechnungsverfahren ermittelt die Emissionen wesentlich differen-
zierter. Je nach Fahrgeschwindigkeit und Lkw-Anteil ergeben sich meist hdhere
Emissionen und damit auch héhere Larmbetroffenheit als bisher.

Bei freier Schallausbreitung nimmt der Larmpegel mit der Entfernung weniger
stark ab als in anderen Berechnungsvorschriften. Dies fuhrt zu einer

22 https:/lwww.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/
laermaktionsplanung.php

23 Entsprechend Informationen der Stadt Braunschweig: https://www.braun-
schweig.de/leben/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/
laermkartierung.php
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Ausweitung der larmbetroffenen Flachen und damit zu héheren Betroffenenzah-
len, auch in gréRBerer Entfernung von den Straf3en.

Auswerteverfahren

Im neuen Auswerteverfahren werden die Bewohner*innen nicht mehr gleichma-
Rig auf alle Fassaden eines Gebaudes verteilt, sondern ausschliel3lich den stér-
ker belasteten Fassaden zugeordnet. Diese neue Zahlweise hat zur Folge, dass
sich der Anteil der larmbelasteten Bewohner*innen deutlich erhdht.

2.1.2 Ergebnisse

Die strategischen Larmkarten und Betroffenenzahlen zeigen, dass der StralRen-
verkehr, mit groRem Abstand gefolgt von Industrie und Gewerbe, die Haupt-
larmquelle in der Stadt Braunschweig ist.

Insgesamt 111.500 Menschen in Braunschweig sind von einer Larmbelastung
durch StraBenverkehr Loen ab 55 dB(A) betroffen, davon sind 29.400 Menschen
Larmbelastungen ab dem gesundheitlichen Schwellenwert (Loen = 65 dB(A))
ausgesetzt.?

Die Kartierung der Gewerbebetriebe in Braunschweig weist 9.100 larmbe-
troffene Menschen mit einem Loen ab 55 dB(A) aus, aber keine larmbetroffenen
Menschen mit einem Lpen ab 65 dB(A).

Durch den Schienenverkehr (nur Stadtbahn) sind 8.700 Menschen Braun-
schweigs von einer Larmbelastung Loen ab 55 dB(A) betroffen, davon sind 700
Menschen Larmbelastungen ab dem gesundheitlichen Schwellenwert

(Loen = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Vom Flugverkehr sind entsprechend Larmkartierung keine Menschen von ei-
nem Lpen ab 55 dB(A) betroffen.

Die aktuellen Ergebnisse der Larmkartierungen sind mit der Larmkartierung
2017 aufgrund der oben dargestellten Anderungen nicht vergleichbar.

In der Abbildung 2 ist die Larmbetroffenheit je Emittent dargestellt.

24 Bei der Bewertung der Ergebnisse zum StraBenverkehrslarm ist zu berlicksichtigen,
dass die Larmkartierung tber einen Prozess von 2 Jahren erfolgte; die Berechnung
wurde 2021 durchgefiihrt. Bereits umgesetzte MaRnahmen (Tempo 30, larmmin-
dernde Deckschichten) sind nicht berticksichtigt (s. Anlage 1).



2 Bewertung der Ist-Situation

® Abbildung 2: Anzahl der betroffenen Einwohner*innen nach Emissionsquelle in
Braunschweig®®
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2.2 Larmschwerpunkte in der Stadt Braunschweig

Aufgrund der Analysen zur Larmbelastungssituation, die den Straf3enverkehrs-
larm als Hauptverursacher von Larmbetroffenheiten ausweist, legen die Maf3-
nahmenkonzepte den Schwerpunkt auf den StralRenverkehrslarm.

Daruber hinaus sollen MaRnahmen vorrangig fiir Bereiche im Stral3enverkehrs-
netz entwickelt werden, die hohe Larmbelastungen und -betroffenheiten aufwei-
sen.

Hierfur hat die Stadt Braunschweig Bereiche herausgearbeitet, die von Larmbe-
lastungen oberhalb des gesundheitlichen Schwellenwertes betroffen sind. Diese
Bereiche sollen im Rahmen der kurzfristigen Larmaktionsplanung (d. h. des
Larmaktionsplans fir die nachsten 5 Jahre) vorrangig behandelt werden, sofern
Larmbetroffenheiten vorliegen.

In der Abbildung 3 sind die Korridore entlang des StraRennetzes, in denen die
Auslosewerte fur die kurzfristige Larmaktionsplanung erreicht bzw. Uiberschrit-
ten werden, fur den Loen dargestellt.

25 Eigene Darstellung auf Basis der Daten der Stadt Braunschweig
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2 Bewertung der Ist-Situation

Abbildung 3: Ausldsewerte fir kurzfristige Larmaktionsplanung im StraBennetz der
Stadt Braunschweig?®

Auslésewerte Fiir die kurzfristige
© Larmaktionsplanung

StraBenverkehr (24 Std. Tag)

Mittelungspegel Tag L pen 0- 24 Uhr

Kartengrundlage:

Amtlicher Stadtplan der Stadt Braunschweig > 65 dB(A)
® 2024 Stadt Braunschweig Abceilung Geoinformation

Herausgeber und Copyright: 5 565 S - >

Stadt Braunschwelg Fachbereich Umwelt, 2024 Z® 20 70 dB(A)

Bei der Uberlagerung der Larmpegel mit der Anzahl betroffener Menschen (Ein-
wohner*innen in larmbelasteten Gebauden (EW)) ergeben sich Larmschwer-
punkte, fir die prioritar MalBnahmen entwickelt werden sollen.

Die Larmschwerpunkte sind durch zwei Kriterien definiert:

Uberschreitung der kurzfristigen Auslosewerte fiir die Larmaktionsplanung

Betroffenheit von mehr als 40 EW/100 m in den Bereichen mit Uberschrei-

o

(LDEN = 65 dB(A), LNight = 55 dB(A)) und
o

tungen der kurzfristigen Auslésewerte
26

Quelle: Stadt Braunschweig, https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/laerm/
laermminderungsplanung/laermkartierung.php;
zu den Datengrundlagen der Kartierung siehe Ful3note 24
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2 Bewertung der Ist-Situation

Die herausgearbeiteten Larmschwerpunkte liegen — wie bereits bei den voran-
gegangenen Kartierungen - tberwiegend im innerstadtischen Stral3ennetz.
Viele LArmschwerpunkte weist der gesamte Wilhelminische Ring auf, dariber
hinaus sind innenstadtnahe Radialen und einige Innenstadtstra3en einschliel3-
lich des Cityrings betroffen (s. Abbildung 4).

Entlang der Ubergeordneten StralRenverbindungen der Bundesautobahnen tre-
ten nur vereinzelt LArmschwerpunkte auf, ebenso auf Radial- und Verbindungs-
strallen aufBerhalb der Kernstadt.

Die Abbildung 4 zeigt die Larmschwerpunkte, in denen nicht nur einzelne Per-
sonen, sondern mehr als 40 Personen pro 100 m Straf3enlange mit einem
Larmpegel oberhalb des Schwellenwertes (Loen = 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A))
belastet sind.

Fur die Ermittlung von Bereichen, in denen larmmindernde MafRhahmen am
dringlichsten sind, wird eine Einteilung der La&rmschwerpunkte in Belastungsstu-
fen vorgenommen (Stufen sehr hoch — hoch — deutlich - mittel) vorgenommen.

Die Priorisierung erfolgt Gber die sogenannte LarmEinwohner*innen Kennzahi
(LEK), die ein Produkt aus der Hohe der Larmbelastung und der betroffenen
Einwohner*innenzahl ist.

Die Belastungsstufen der Larmschwerpunkte wurden nach folgenden Stufen
der LEK definiert:

Sehr hoch: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) > 125
Hoch: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 125 und > 100
Deutlich: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 100 und > 75

Mittel: LarmEinwohner*innen Kennzahl (LEK) <= 75

12



2 Bewertung der Ist-Situation

® Abbildung 4: Larmschwerpunkte 2023 nach Belastungsstufen

- Stadt Braunschweig
Larmaktionsplan 4. Runde

Belastungsstufen
== sehr hoch
{ e hOCH
1
[ w— deutlich

s mittel

.Avb\_ \
o o ¥ U
gl I

Eine Liste mit Larmschwerpunkten und deren Belastungsstufen ist im Anhang
(Anlage 1) dargestellt.

2.2.1 Bewertung der Larmschwerpunkte hinsichtlich der
Umweltgerechtigkeit

Auf Grundlage des Klimagutachtens der Stadt Braunschweig?” werden die
Larmschwerpunkte in Bezug auf Aspekte der Umweltgerechtigkeit bewertet.
Diese Auswertung ordnet die LArmschwerpunkte hinsichtlich weiterer Kriterien
der Umweltgerechtigkeit, wie die Erreichbarkeit von Griinflachen und Aspekte
der sozialen Lage, z.B. die Altersstruktur und der sozialen Status der

27 Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil II: Stadtklima 2050 und Vulnerabilitats-
analyse, Stadt Braunschweig 2018
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2 Bewertung der Ist-Situation

Bewohner*innen ein. Sie ermdglicht vertiefende Aussagen, inwiefern Siedlungs-
bereiche Mehrfachbelastungen ausgesetzt und dadurch in erh6htem MalRe be-
nachteiligt sind und kann als Grundlage fir eine Priorisierung von Mal3hahmen
oder die Ausweisung von Foérderkulissen dienen.

Im Rahmen des Klimagutachtens wurden Grundefizitrdume als Bereiche des
Stadtgebiets ermittelt, die eine unzureichende Erreichbarkeit 6ffentlicher Grin-
flachen aufweisen?®. Fur die weiteren Analysen zur Umweltgerechtigkeit wurden
GrundefizitrAume betrachtet, die mindestens eine hohe bioklimatische Belas-
tung?® und eine Bevdlkerungsdichte gréRer als 100 Einwohner*innen pro Hektar
aufweisen. Als Indikatoren fur die soziale Struktur wurden die Anteile der Be-
wohner*innen unter 6 Jahren und tber 65 Jahren als Hauptrisikogruppen fir
thermischen Stress sowie der Anteil an Empfanger*innen von Biirgergeld 1120
herangezogen. Aul3erdem wurden die Grol3e des jeweiligen Griundefizitraums
und der Hitzestress-Index PET3! (Physiologisch Aquivalente Temperatur) be-
trachtet.

Insgesamt wurden 21 GriundefizitrAume identifiziert und beztglich der verschie-
denen Indikatoren bewertet.

In vier Grundefizitraumen befindet sich ein Larmschwerpunkt innerhalb des Ge-
biets. Bei 16 Defizitraumen liegt ein Larmschwerpunkt in Randlage des jeweili-
gen Gebiets.

In Tabelle 2 sind alle Larmschwerpunkte dargestellt, die innerhalb oder in Rand-
lage zu einem der Grindefizitraume liegen.

28 Vqgl. Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil Il S. 21ff.; fiir diese Bereiche be-
tragt die Entfernung zu Entlastungsrdumen wie Parks, Friedhdfen oder Waldflachen
mehr als 300 m bzw. 700 zu Entlastungsflachen = 10 ha

2% Ebd.

30 Die Werte fur die demographischen Auswertungen bez. Alter und Blrgergeld-Emp-
fanger*innen beziehen sich jeweils auf den statistischen Bezirk, in dem sich ein
Griindefizitraum befindet.

31 vgl. Stadtklimaanalyse Braunschweig 2017 Teil Il S. 12
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2 Bewertung der Ist-Situation

Tabelle 2: Auswertung Larmschwerpunkte in Bezug zur Umweltgerechtigkeit

Larmschwer- Lage L&arm- Prioritat
Larmschwer- Larmschwerpunkt punkt 9 - .
: schwerpunkt zu  Grundefi-
punkt von - bis Belastungs- . - .
Grundefizitraum  zitraum
stufe
Lichtenberger
ElbestralRe Stral3e - deutlich Randlage 1
EiderstraRe 4
. Lichtenberger
Lichtenberger Straf3e 4 - Lichten- mittel Randlage 1
StralRe
berger StralRe 8
N Leonhardstrafie -
Altewiekring Kastanienallee hoch Randlage 2
Altewiekring ~ Jasperallee - Husa- deutlich Randlage 2
renstral3e
N Husarenstrale - .
Altewiekring Altewiekring 49 mittel Randlage 2
Kastanienallee ~ Bolchentwete - Alte- hoch Randlage 2
wiekring
Kastanienallee ~ R0Senstralie - Alte- mittel innerhalb 2
wiekring
. Kastanienallee 73 - .
Kastanienallee HochstraRe mittel Randlage 2
Herzogin-Elisabeth-
Kastanienallee  Stral3e - Hartger- mittel Randlage 2
stralRe
Hamburger Hamburger Str. 38 - . .
Stralle Karl-Schmidt-StraRe mittel innerhalb 2
Gliesmaroder Methfesselstrale -
StraRe Gliesmaroder deutlich innerhalb 2
Stralle 97
Hildesheimer Ringgleis - Neu- .
StraRe stadiring sehr hoch innerhalb 3
Cyriaksring Luisenstrafe - Hele- deutlich Randlage 3
nenstrafle
Salzdahlumer Zuckerbergweg - .
Stralle Borsigstralie mittel Randlage s
Neustadtring - .
Celler StralRe MaschstraRe deutlich Randlage 4
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2 Bewertung der Ist-Situation

® Abbildung 5: Grindefizite und Larmschwerpunkte 2024
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3 Frithzeitige Offentlichkeitsheteiligung

3 Frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Hinsichtlich der Information der Offentlichkeit fordert die EU-Umgebungslarm-
richtlinie in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in § 47d BIm-
SchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der Offent-
lichkeit zuganglich gemacht werden missen und dass die Offentlichkeit an-
schliel3end uber die Ergebnisse informiert wird. Diese Information muss ,deut-
lich, verstandlich und zuganglich® sein (Art. 9 EU-Umgebungslarmrichtlinie).

Die Offentlichkeit soll jedoch nicht nur informiert, sondern auch die Méglichkeit
zur Mitwirkung erhalten. In Artikel 8 d (7) der Umgebungslarmrichtlinie heil3t es,
dass ,die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionspléne gehért werden und
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhalten (muss), an der Ausarbeitung
und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken* (Art. 8 EU-Umgebungs-
larmrichtlinie). Die Behdrden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
beriicksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend uber die getroffenen
Entscheidungen zu informieren. Als Offentlichkeit definiert die Richtlinie in die-
sem Zusammenhang sowohl Einzelpersonen als auch Organisationen und Insti-
tutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren. Da die Zustandigkeit fur die
Larmaktionsplanung in Niedersachsen in kommunaler Verantwortung liegt, sind
die Kommunen auch fir die Information und Mitwirkung zusténdig.

Im Gegensatz zur Larmkartierung liegt fur die Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit keine Spezifizierung in Form einer Verordnung vor, wie das kon-
krete Verfahren dafir aussehen soll. Es gibt also fur die Kommunen und die zu-
standigen Behorden Uber die vorliegenden Artikel 8 und 9 der Richtlinie hinaus
beziehungsweise in ihrer Umsetzung im BImSchG keine konkreten Vorgaben,
wie Informations- und Beteiligungsverfahren aussehen sollen. In der Praxis ge-
hen die Kommunen daher sehr unterschiedlich mit diesen Vorgaben um.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans Braunschweig fand die
Beteiligung im Vorfeld der eigentlichen Planerstellung (friihzeitige Beteiligung)
online auf dem Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig statt.

17



3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

3.1 Online-Beteiligung

Die Online-Beteiligung zur frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung fand auf dem
Birgerbeteiligungsportal mitreden der Stadt Braunschweig (www.mitre-
den.braunschweig.de) im Zeitraum vom 30.09.2023 bis 29.10.2023 statt.

® Abbildung 6: Projektseite zur La&rmaktionsplanung auf
www.mitreden.braunschweig.de/laermaktionsplanung
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B 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans

Mit der 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans setzt die Stadt ihre Bemuhungen fort, Braunschweig leiser und lebenswerter zu
machen. Aufbauend auf die aktuelle Larmkartierung und weiteren Planungen in cer Stadt Braunschweig (u.a.
Mobilitatsentwicklungsplan MEP und Integriertes Klimaschutzkonzept 2.0 IKSK) werden die Ergebnisse des letzten Larmaktionsplans
iberprift und bei Bedarf erganzt und aktualisiert.

Die Beteiligung der Braunschweiger Bevélkerung wird bei der Fortschreibung der Lérmaktionsplanung groR geschrieben! Bereits zu
Beginn des Projektes ist es uns wichtig zu erfahren, wo sich die Bewohnerinnen und Bewohner Braunschweigs durch Larm belastet
fiuhlen und welche Wiinsche zur Reduzierung der Lérmbelastungen bestehen.

Dabei geht es insbesondere um den StraRenverkehrslérm, aber auch um andere Lar llen, cie in der Larmakti L g
betrachtet werden. Die Ergebnisse dieser frihzeitigen Beteiligung flieRen in die Entwicklung von Manahmen ein, mit denen der
Lérm in Braunschweig reduziert werden soll.

Sobald der Entwurf der 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans vorliegt, gibt es eine erneute Beteiligungsmaglichkeit, in der
Stellung zum Entwurf genommen werden kann.

Ergebnisse der bisherigen Larmaktionsplanung

Informationen zu den Ergebnissen der letzten Lérmaktionsplane finden Sie hier.

Aktuelles

Zwischen dem 30.09.23 und dem 29.10.23 wurde die erste Birgerbeteiligung zur 2. Fortschreibung des Lérmaktionsplans
durchgefiihrt. Im Rahmen der Birgerbeteiligung stand allen Braunschweigerinnen und Braunschweigern ein Kartendialog und ein
Fragebogen fiir Feedback und Anregungen zur Verfigung. Im Kartendialog konnten réumlich verortete MaBnahmenvorschlage und
Hinweise auf Larmbelastungen eingebracht werden, im Frageb konnten umgesetzte MaBnahmen sowie grundsatzliche
Strategien zur Lirmminderung in Braunschweig bewertet werden. Den Kartendialog mit allen eingebrachten Beitragen und
Kommentaren kdnnen Sie hier einsehen. Die gef: ) Ergebnisse der werden lls demnachst hier
verdffentlicht.

LAAE

Ziel der Online-Beteiligung war es, detaillierte Informationen zu ortsspezifischen
Larmbelastungen sowie Vorschlage und Anregungen fiir Lirmminderungsmali-
nahmen zu erhalten. AulRerdem konnten Strategien zur La&rmminderung und
Malnahmen des vorangegangen Larmaktionsplans bewertet werden.

Die Online-Beteiligung beinhaltete zwei Dialoge, die unabh&ngig voneinander
bearbeitet werden konnten. Der erste Dialog war als Kartendialog konzipiert
(Abbildung 7). Die Teilnehmenden konnten hier auf einer Karte von Braun-
schweig Larmpunkte markieren und diese den Larmkategorien
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

StralRenverkehrslarm, StrakRenbahnlarm3?, Fluglarm und Gewerbelarm zuord-
nen. Zusétzlich wurden die Befragten aufgefordert, in einem Freitextfeld anzu-
geben, welcher Larm sie an diesem Ort genau stort und welche Malinahmen
sie sich wiinschen, um den Larm zu vermindern. AuRerdem gab es die Mdglich-
keit, Kommentare zu von anderen Teilnehmenden veréffentlichten Beitragen
abzugeben.

® Abbildung 7: Online-Beteiligung
www.mitreden.braunschweig.de/laermaktionsplanung — Kartendialog

Wo ist es laut in Braunschweig?
Wie kann es leiser werden?
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s Neudammszrae nschweis

Coazwizhart yon j2al% am S 35102233 -2

s Schwedendamm 2

Ich wiinsche mir einen Lirmschutzwall W Schwedendam Fde]

in Richzung und aus Richtuns Wedtlenstedt wird die
Der Lirm der Autobshn A36 in dem Abschnitt ab NeudammitraBa sehy.schaall befalicen, ws 1
Autcbahriiometer 4,3 (WF-Nord) isz immens und T e
bei Resen und Windrichtung aus Ost oder Sid Fels3naem Pesondars Kindeo, decie
Neudammszrag

extrem stark und beeintrichtist in sesuncheitliche
belastend

Der zweite Dialog bestand aus einem Fragebogen, in dem die Teilnehmenden
grundsatzliche Strategien und MaRnahmen zur L&rmminderung sowie umge-
setzte MaRnahmen aus dem 15-Punkte-Programm des vorangegangenen
Larmaktionsplans bewerten konnten. Die grundsatzlichen Strategien und Maf3-
nahmen waren nach folgenden Themenfeldern differenziert dargestellt:

® ,Vermeidung von Larmemissionen durch Stadt- und Verkehrsentwicklung®

® ,Verlagerung von La&rmemissionen®

32 In der friinzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Begriff StraRenbahn verwen-
det; dieser ist in diesem Fall gleichbedeutend wie der Begriff Stadtbahn
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Lverringerung von Larmemissionen*

Lverringerung von Larmimmissionen®.

Die Bewertung der MaRnahmen innerhalb der Themenfelder erfolgte auf einer
vierstufigen Skala (,sehr wichtig“ — ,eher wichtig“ — ,eher nicht wichtig“ — ,gar
nicht wichtig“). Bei der Bewertung der Malnahmen des 15-Punkte-Programms
wurde gefragt, wie hilfreich die umgesetzte Mal3hahme zur Larmminderung ist.
Zudem konnten die Teilnehmenden Anregungen fur erganzende MaRnahmen in
einem Kommentarfeld einbringen.

Wahrend der einmonatigen Laufzeit vom 30.09.2023 bis zum 29.10.2023 haben
234 Burger Burgerinnen und Burger Braunschweigs die Moglichkeit genutzt, an
der Online-Beteiligung teilzunehmen. Es wurden insgesamt 283 Beitrage und
57 Kommentare abgegeben. Der Fragebogen zur Bewertung von LA&rmminde-
rungsstrategien und Mafnahmen wurde von 58 Nutzer*innen bearbeitet. 40
Personen beteiligten sich sowohl am Kartendialog als auch am Fragebogen.

Die Ergebnisse der ersten Offentlichkeitsbeteiligung sind im Zwischenbericht —
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung dokumentiert und auf der Projektseite
des Larmaktionsplans unter mitreden.braunschweig.de sowie auf der Seite des
Fachbereichs Umwelt veroffentlicht.33

(Muss noch erfolgen)

Im nachfolgenden sind diese zusammengefasst wiedergegeben.

3.1.1 Beitrage zu Larmpunkten

Die Teilnehmenden konnten die Beitrage den Larmkategorien ,Strallenver-
kehrslarm®, ,Stralenbahnlarm®, ,Fluglarm*“ und ,Gewerbeldrm“ zuordnen. In der
Auswertung wurde die Zuordnung der Beitrage zu den jeweiligen Kategorien
z.T. angepasst, wenn diese ersichtlich besser einer anderen Kategorie ange-
hérten. Zudem wurden die Kategorien ,Schienenverkehrslarm® und ,Andere
(Freizeitlarm)* erganzt, um eine passende Einordnung der Beitrdge zu ermogli-
chen.

Zwei Drittel der Beitrage zu Larmpunkten beziehen sich auf StralRenverkehrs-
larm (Abbildung 8). Beitrage zum Schienenverkehrslarm folgen mit einem Anteil
von 13 %, wahrend 8 % dem Gewerbeldrm zugeordnet werden. Beitrdge aus
der Kategorie ,Andere (Freizeitlarm)“ machen einen Anteil von 5 % aus. Zu
StraBenbahnléarm und Fluglarm wurden die wenigsten Beitrdge zugeordnet.

33 Quellen wenn Fundort feststeht
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3 Frithzeitige Offentlichkeitsheteiligung

® Abbildung 8: Anzahl und Anteil (in %) der Beitrdge zu Larmpunkten nach
Larmkategorien. Insgesamt wurden 283 Beitrdge eingereicht.
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Eine ahnliche Verteilung zeigt sich auch bei den Kommentaren zu den einzel-
nen Beitragen, allerdings ist der Anteil des StraBenverkehrslarms mit 81 %
noch einmal deutlich héher (Abbildung 9).

® Abbildung 9: Anzahl und Anteil (in %) der Kommentare nach Larmkategorien.
Insgesamt wurden 57 Kommentare abgegeben.
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3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die Abbildung 10 zeigt die Beitrdge zu den Larmpunkten nach Larmkategorien
raumlich dargestellt.

® Abbildung 10: Raumliche Darstellung der La&rmpunkte nach Larmkategorien

Kategorie
Straltenverkehrslarm

Schienenverkehrslarm
Gewerbelarm
Straltenbahnlarm

Fluglarm

I O I N

Andere (Freizeitlarm)

November 2023

Datengrundlage
Online-Beteiligung zum Larmaktionsplan
der 4. Runde Stadt Braunschweig, Oklober 2023

Kartengrundlage
Stadtgrenze, Gebaudemodell, Kartierungsnetz
Stralte; Larmkartierung 4. Runde 2022

Die am héaufigsten in den Beitrdgen genannten L&rmursachen sind:

® Auto- und Motorradposer / StraBenrennen: Beitrage zu dieser Ursache
konzentrieren sich vor allem auf den Innenstadtbereich. Haufungen lassen
sich zum Beispiel im Bereich Hildesheimer StralRe zwischen Ringgleis und
Neustadtring sowie in der Wendenstral3e zwischen Hagenbriicke und Am
Wendentor.

@ StraRBenverkehr allgemein: Larm durch den allgemeinen Stral3enverkehr
wird vor allem im gesamten Innenstadtbereich und im Mdncheweg in der
Lindenbergsiedlung als Larmursache empfunden.

® Autobahn: Larm durch Autobahnen wird in der Umgebung von Autobahnen
im gesamten Stadtgebiet als Ursache genannt. Haufungen finden sich im
Bereich Runingen / A39 und entlang der A36 im Bereich Anschlussstelle
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3 Frithzeitige Offentlichkeitsheteiligung

(AS) Braunschweig-Heidberg sowie im Bereich Stockheim-Siuid an der An-
schlussstelle (AS) Wolfenbittel-Nordwest.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen: Das Uberschreiten der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit wird in vielen Beitrdgen als Larmursache erwéhnt
und tritt schwerpunktmafig rund um den Wilhelminischen Ring und in der
Braunschweiger Stral3e zwischen Rautheimer Straf3e und Erzberg auf so-
wie haufig dort, wo eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt.

In Beitragen zum Schienenverkehrslarm werden vor allem das Hupen von Bah-
nen an unbeschrankten Bahnibergéngen entlang der Bahnlinie nach Uelzen
sowie der Larm eines Rangierbahnhofs und des dort ansassigen Gewerbebe-
triebs genannt. Beitrage zum Flugverkehr lassen sich im nérdlichen Teil der
Stadt verorten und nennen zum Beispiel das Fliegen von Klein-/ Hobbyflugzeu-
gen an Wochenenden und nachts fliegende Flugzeuge im Uberflug als Larmur-
sache. Beitrdge zum Gewerbeldarm betreffen beispielweise das Be- und Entla-
den von LKW oder auch stadtische Dienstleistungen wie Griinpflegearbeiten,
StralRenreinigung oder Miullabholung. Der Larm durch Straenbahnverkehr wird
in einigen Beitragen nachts und in Verbindung mit Kurvenfahrten und starkem
Beschleunigen als stérend empfunden. Andere Larmursachen sind zum Bei-
spiel Freizeitaktivitditen mit lauter Musik und Larm durch Veranstaltungen.

3.1.2 Malnahmenvorschlage aus der Beteiligung

Insgesamt wurden im Rahmen der Online-Beteiligung 282 Maflinahmenvor-
schlage an 182 Larmpunkten eingebracht. Abbildung 11 zeigt, wie sich die
MaRnahmenvorschlage auf die Larmkategorien verteilen. Die mit Abstand meis-
ten Vorschlage (228) betreffen den StralRenverkehrslarm und machen so tber
80 % aller genannten Maflinahmen aus. MalRnahmenwiinsche zu den anderen
Larmkategorien spielen nur eine untergeordnete Rolle.

Abbildung 11: Anzahl der MalRnahmenvorschlage nach Larmkategorien

Schienenverkehrslarm; 20
Gewerbelarm; 15

Andere
(Freizeitlarm); 10

/ Straftenbahnlarm; 7

Fluglarm; 2
Strallenverkehrslarm; 228
Stralenverkehrslarm = Schienenverkehrslarm = Gewerbelam
= Andere (Freizeitlamm) Stralenbahnlarm Fluglarm
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Die am meisten genannten MaRnahmen sind mit 110 Nennungen Maflinahmen,
die die Reduzierung der zulassigen oder tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten zum Ziel haben (MaRnhahmenfeld Geschwindigkeit). Dazu gehdren die
Einfihrung von Tempo 30 (54 Nennungen) und anderen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen (19), Geschwindigkeitskontrollen (30) und andere MaRnahmen,
z.B. Bremsschwellen. Tempo 30 wird vor allem im Innenstadtbereich und im
Moncheweg in der Lindenbergsiedlung gefordert. Andere Geschwindigkeitsbe-
grenzungen beziehen sich tberwiegend auf Autobahnen.

Ein anderer Schwerpunkt der Ma3Bnahmenvorschlage liegt auf baulichen Veran-
derungen. Meistgenannt sind der Bau oder die Verbesserung vorhandener
Larmschutzwande/-walle sowie bauliche Mal3nahmen an Straf3en, zum Beispiel
der Einbau von larmarmem Asphalt oder der Bau von Verkehrsinseln. Andere,
h&ufig genannte Winsche sind der Einsatz von Larmblitzern und verstérkte
Verkehrskontrollen gegen Autoposer und organisatorische Malinahmen wie die
Anpassung von Betriebszeiten von Gewerbebetrieben und die Einhaltung
nachtlicher Ruhezeiten.

3.1.3 Bewertung von Larmschutzstrategien und konkreten
MalRnahmen zur LA&rmminderung

Der Fragebogen zur Bewertung von Larmschutzstrategien und MaRnahmen so-
wie von konkreten MaBnahmen des 15-Punkte-Programms aus dem vorange-
gangenen Larmaktionsplans wurde insgesamt von 58 Personen bearbeitet.
Nicht alle Teilnehmenden beantworteten jedoch alle Fragen.

Fur die Bewertung der Larmschutzstrategien wurden die verschiedenen Strate-
gien und Maflinahmen in Themenfeldern zusammengefasst. Zusatzlich konnten
die Teilnehmenden Anregungen zu weiteren Malinahmen in Kommentarfeldern
einbringen.

Themenfeld Vermeidung von Larmemissionen durch Stadt- und Ver-
kehrsplanung: Die MalBnahmen dieses Themenfelds werden von den Be-
fragten Uberwiegend als ,sehr wichtig“ oder ,eher wichtig“ bewertet. Als be-
sonders wichtig sticht die Forderung des Radverkehrs heraus, die von 95 %
der Befragten in diesen Kategorien eingeordnet wird. Als etwas weniger
wichtig werden von vielen Befragten Maflinahmen wie die Parkraumbewirt-
schaftung und Carsharing und Bikesharing erachtet. In den Kommentaren
zu diesem Themenfeld werden zuséatzlich Mal3Bnahmen wie das Anlegen
verkehrsberuhigter Bereiche, eine autofreie Innenstadt, die Reduktion von
Durchgangsverkehr oder die Neuverteilung von Flachen vorgeschlagen.

Themenfeld Verlagerung von Larmemissionen: MaRnahmen zur Verla-
gerung von Larmemissionen sind den meisten Befragten zumindest ,eher
wichtig“. Insbesondere die MalRnahme ,LKW-Lenkung“ wird von fast 90 %
der Teilnehmenden als ,eher wichtig“ oder ,sehr wichtig“ bewertet.
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Themenfeld Verringerung von Larmemissionen: Die MaRnahmen zur
Verringerung von Larmemissionen werden Uberwiegend als wichtig empfun-
den. Malinahmen wie Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) und Ver-
kehrsberuhigung durch StraRenraumgestaltung werden von mindestens
50% der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet. Die Malnahme ,Ver-
stetigung des Verkehrs (Griine Welle)* wird aber auch von mehr als 20 %
als ,eher nicht wichtig“ oder ,gar nicht wichtig“ bewertet.

Themenfeld Verringerung von Larmimmissionen: Die MalBhahmen des
Themenfelds ,Verringerung von Larmimmissionen® werden von den Teil-
nehmenden im Vergleich zu den anderen Themenfelder als weniger wichtig
bewertet. Alle MaBnahmen werden von weniger als 5 % als ,sehr wichtig*
erachtet. Die MaRnahmen ,Larmrobuste Bebauung® und ,Schallschutz-
wande und -walle* erachten mehr als 50 % als ,eher nicht wichtig“ und ,gar
nicht wichtig®.

Die Bewertungen der umgesetzten MaRhahmen des vorangegangenen Larm-
aktionsplans beziehen sich auf Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h,
Geschwindigkeitskontrollen und Deckschichterneuerungen. Zwischen 9 und14
Teilnehmenden halten jeweils die Reduzierung auf Tempo 30 fiir ,sehr hilf-
reich®, maximal vier dagegen flir ,gar nicht hilfreich“ oder ,eher nicht hilfreich.
Ein &hnliches Bild zeigt sich bei den Geschwindigkeitskontrollen. 32 Befragte
bewerten die Ausweitung der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung als
.eher hilfreich oder ,sehr hilfreich“. Die Deckschichterneuerungen, zum Bei-
spiel im Hagenring zwischen Rebenring und Gleismaroder Stral3e, werden je-
weils in mindestens 80% der Antworten als ,eher hilfreich“ oder ,sehr hilfreich”
eingeschatzt.

3.2 Beteiligung der Stadtbezirksrate

Die Beteiligung der Stadtbezirksrate erfolgte auch tber die Online-Beteiligungs-
seite auf mitreden.de.

3.3 Einbindung der Malinahmenvorschlage in den Larm-
aktionsplan

MaRnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung>*

Die MalRnahmenvorschlage sind in die nachfolgend dargestellten MaRhahmen-
konzepte und -empfehlungen (siehe Kapitel 4) eingeflossen, soweit sie im

34 Auch einzelne MaRBnahmenvorschlage, die auRerhalb der Online-Beteiligung in Rah-
men der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, werden in den
folgenden Kapiteln berlicksichtigt.
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Regelungsbereich des Larmaktionsplans (LAP) berticksichtigt werden kénnen
(LAP-relevant).

Hierzu erfolgte eine Analyse aller eingegangenen Malinahmenvorschlage und
eine Differenzierung nach Vorschlagen, die LAP-relevant sind oder die auf an-
deren Ebenen weiterzuverfolgen und ggf. umzusetzen sind.

Héaufig genannte LAP-relevante Mal3nahmenvorschlage sowie MaRnahmenvor-
schlage, die sich auf Larmschwerpunkte im StralBenverkehr beziehen, sind in
den nachfolgenden Kapiteln konkret benannt.

Bei nicht LAP-relevanten Maflinahmen im StraRenverkehr geht es insbesondere
um MaRnahmen der Kontrolle und Uberwachung. Diese MaRRnahmenvor-
schlage werden an die zustandigen Behdrden zur weiteren Berticksichtigung
Ubermittelt.

Weitere genannte Larmkonflikte sind dem Gewerbeldrm, Fluglarm und Schie-
nenverkehrslarm zuzuordnen. Die Hinweise zu Gewerbelarm und Fluglarm wer-
den in Kapitel 6 MaRnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen eingebun-
den. Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans der Stadt Braunschweig, der Larmaktionsplan Schiene wird durch das
hierfiir zustéandige Eisenbahn-Bundesamt erstellt.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Zustéandigkeiten zusammengefasst dar-
gestellt:

Tabelle 3: Ubersicht der Zustandigkeiten bei Larmproblemen

Kommunales StraRennetz: Fachbereich
Tiefbau und Verkehr der Stadt Braun-
schweig,

Ubergeordnete StraRen: Niedersachsi-
sches Landesamt fur StraRenbau und
Verkehr (NLStBV), Autobahn GmbH des
Bundes

Uberwachung des flieRenden Verkehrs:
Polizei

StralRenverkehrslarm

Gewerbelarm Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig
oder Fachbereich Umwelt der Stadt

Braunschweig

Abteilung Ordnungsangelegenheiten der
Stadt Braunschweig

Personenbezogene Larmbeléstigung

Schienenverkehrslarm (Eisenbahn)

Eisenbahn-Bundesamt

Schienenverkehrslarm (StraBenbahn)

Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig
oder Braunschweiger-Verkehrs GmbH

Fluglarm

Flughafen Braunschweig-Wolfsburg
GmbH
Fluglarmschutzbeauftragter




4 Strategien und Maflinahmen zur La&rmminderung im StraBenverkehr

4 Strategien und Mallnahmen zur LA&rmminderung im
StralRenverkehr

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaRBnahmenentwicklung zur La&rmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

zum einen werden in gesamtstadtischen Anséatzen geeignete Strategien zur
Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwicklung erarbeitet
und

zum anderen werden in den Larmschwerpunkten grundsétzliche Hand-
lungsspielraume und MalRnahmen zur Larmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar, die in der
wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen wie der stadtebaulichen
Planung oder der Verkehrsplanung zu einer langfristigen Larmminderung beitra-
gen (Abbildung 11).

Abbildung 12: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen3®

Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungspléne

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaRnahmenplanung TEm——
- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung
- Landschaftsplan
- StraBenbau
OPNV-Ford 7— Grinordnungsplan
- -Férderung
" L - Luftreinhalteplan
et LARMAKTIONS- etc.

PLANUNG

Verkehrsentwicklungsplan Stidtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraRennetz .
- Flachennutzungsplanung

- Konzept Parkraumbewirtschaftung Badkitpisaung

- Entlastungskonzept Innenstadt
9 P - Stadterneuerung

- hwindigkeitsk t
Geschwindigkeitskonzep - Biockkonzapt+

- OPNV-Netz _
\,_,/ - Stadtebaulicher Entwurf
- Fahrradroutennetz
\_// *stadtebauliches Konzept fiir Quartiersentwicklung

- LKW-Fiihrungsnetz

35 Landerausschuss flr Immissionsschutz LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,
- 2. Aktualisierung -, 09.03.2017, S. 11 (in der 3. Aktualisierung ist die Abbildung
nicht enthalten)
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Die gesamtstadtische integrierte Planung ist zur Nutzung der Synergien z.B.
von Larm- und Klimaschutz sowie zur Verschneidung mit dem Mobilitatsent-
wicklungsplan (MEP) als zentrales Instrument der Verkehrsentwicklung von ho-

her Bedeutung.

In den Larmschwerpunkten werden aufbauend auf den gesamtstadtischen An-
satzen Handlungsspielrdume und MalBnahmen zur Larmminderung identifiziert,
die in MaBnahmenempfehlungen und einem MalRnahmenprogramm fiir die

nachsten 5 Jahre miinden.

Die Tabelle 3 gibt einen Uberblick liber die grundsétzlichen Strategien und zu-
geordneten Malinahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler Ebene.
Gleichzeitig zeigt die Tabelle die Gliederung dieses Kapitels auf.

Tabelle 4: Strategien und Mal3nahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MafRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Kapitel 4.1

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement (Park+Ride,
Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, ¢ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

Kapitel 4.2

- raumliche Verlagerung auf neue Netzteile (Stral3en)

- raumliche Verlagerung, Biindelung im Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verringerung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung, larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

Kapitel 4.3 - Geschwindigkeitsreduzierung
- StralRenraumgestaltung
Verringerung von Lér- - StraBenraumgestaltung

mimmissionen

Kapitel 4.4

(VergréRerung des Abstandes vom Gebé&ude zur
Emissionsquelle, z. B. Umverteilung der Verkehrsflachen)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen etc.)

- Schallschutzwéande und -walle

- Schallschutzfenster
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Im Nachfolgenden werden die grundsétzlichen Strategien dargestellt und MalR3-
nahmenempfehlungen unter Einbeziehung aktueller bestehender Planungen
und MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung entwickelt. Die
MafRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung beinhalten insbeson-
dere die Ergebnisse der friihzeitigen Beteiligung, die auf dem Portal mitreden
online durchgefuhrt wurde, und erganzend einzelne unabhéngig von diesem
Format eingegangene Beitrage.

4.1 Vermeidung von Larmemissionen

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Straf3enver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRverkehr), Mobilitatsmanagement, MaRnahmen wie Parkraummanagement,
um die Attraktivitat fur den Kraftfahrzeugverkehr (Kfz-Verkehr) zu déampfen.

4.1.1 Vermeidung von Larmemissionen in der Stadtent-
wicklung

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen Wegen be-
steht ein wesentliches Potential zur Larmminderung in der Reduzierung des
larmverursachenden Kfz-Verkehrsaufkommens, welches wiederum durch die
Flachennutzung und durch das Verkehrsangebot bestimmt wird.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie dezentraler Einkaufsmaog-
lichkeiten in den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze
Wege, die mdglichst ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaltigen sind, kon-
nen larmverursachende Verkehre reduziert werden oder zumindest ein weiterer
Anstieg vermieden werden. Dartber hinaus ist eine Siedlungsentwicklung in gut
durch offentliche Verkehrsmittel erschlossenen Bereichen Voraussetzung fur
eine umweltfreundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer Distanz.

Die Flachennutzungs- und Bauleitplanung steuert die rdumliche Entwicklung
und bauliche Gestaltung der Stadt Braunschweig. Wechselwirkungen mit der
Larmminderung bestehen lUber Fragen von Nutzungsdichten sowie Nutzungs-
zuordnungen, Erreichbarkeiten und den daraus resultierenden Verkehrsstro-
men.
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Auf der Ebene der Bauleitplanung sind entsprechend § 50 BImSchG3® zum ei-

nen die vertragliche Zuordnung von Nutzungen (inkl. Verkehrsnutzungen), zum
anderen Ansatze fir die Entwicklung verkehrsvermeidender Strukturen (,Stadt

der kurzen Wege* und ,OPNV-affine Siedlungsstrukturen®) fiir den Umgang mit
Larmbelastungsstrukturen relevant.

Grundsaétzliche Empfehlungen

Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist anzustreben, dass bei zukiinftigen FI&-
chenentwicklungen bereits auf Ebene des Flachennutzungsplans bzw. Auswei-
sung von Siedlungsschwerpunkten die Frage der Verkehrs- und Larmwirkungen
noch deutlicher untersucht und dargestellt wird (z. B. auch zur Abwagung bzw.
als Entscheidungsgrundlage bei Alternativen). Empfohlen wird eine integrierte
Siedlungs- und Mobilitatsplanung, die mogliche negative Effekte frihzeitig be-
ricksichtigt. Die wesentlichen Kriterien hierfiir sind mit dem ISEK und der Leitli-
nie ,Klimagerechte Bauleitplanung® beschrieben.

Dariliber hinaus wird empfohlen, auch bei verkehrsintensiven Vorhaben die
Larmbelastungssituation bei der Planung friihzeitig einzubinden, um zuséatzliche
unvertragliche Larmbelastungen zu vermeiden. Ziel ist, mit entsprechenden
Vorhaben verbundene zusatzliche Verkehre mdoglichst umweltvertraglich und
larmarm abzuwickeln. Neben grundsatzlichen Standortentscheidungen mit ggf.
Ausschluss von verkehrsintensiven Betrieben und Anlagen im Rahmen der
rechtlichen Feinsteuerungsmoglichkeiten kann dies durch die Konzipierung und
Umsetzung von MalRnahmen erfolgen, die zur Minderung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens beitragen. Entsprechende Konzepte (z. B. ein auf das Verkehrsauf-
kommen orientiertes attraktives OPNV-Angebot, optimierte Einbindung des
Standortes in das Radverkehrsnetz, gute und ausreichende Abstellanlagen fir
Fahrrader, umfassendes Mobilitdtsmanagement inkl. der Bewirtschaftung der
zu schaffenden Parkplatze) sollten wesentlicher Bestandteil des Prif- und Pla-
nungsverfahrens fur verkehrsintensive Vorhaben sein.

MaRnahmen und Planungen

Bei den im Folgenden genannten Mafl3nahmen handelt es sich um Malinahmen,
die grundsatzlich in der stadtebaulichen Planung verfolgt werden. Sie sind Bau-
steine fur die Entwicklung einer Stadtstruktur, die dazu beitragt, den motorisier-

ten Individualverkehr (MIV) so weit wie moglich entbehrlich zu machen und da-

mit zu reduzieren. Dies tragt zu einer Reduzierung des Stral3enverkehrslarms

36 Bei raumbedeutsamen Planungen und Mafnahmen sind die fiir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schédliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschliel3lich oder tiberwiegend dem Wohnen dienenden Ge-
biete sowie auf sonstige schutzwirdige Gebiete so weit wie mdglich vermieden wer-
den.”
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bei. Der StralRenverkehrslarm ist die Larmquelle, die das Leben in der Stadt
(Wohnen, Erholung, Lernen, Arbeiten) am starksten negativ beeintrachtigt.

Umgesetzte Ma3nahmen seit 2019

Die_Innen- und Brachflachenentwicklung wurde mit mehreren stadtebauli-
chen Entwicklungen und Bebauungsplanen verfolgt, wie z.B. durch Bebau-
ungsplane fur das Nordliche Ringgebiet, sowie im Rahmen von Baugeneh-
migungen gemaf § 34 BauGB (d.h. ohne Bebauungsplan) weiter umge-
setzt.

Das Zentrenkonzept Einzelhandel fur die Stadt Braunschweig wurde 2022
neu aufgestellt und vom Rat beschlossen. Ziele sind die Starkung der In-
nenstadt, die Steuerung des gro3flachigen Einzelhandels auRerhalb der In-
nenstadt und die Sicherstellung der Nahversorgung. Im Rahmen der Um-
setzung des Konzeptes wurden z.B. Nahversorgungsmarkte in Kanzlerfeld
und in Bevenrode realisiert.

Die Forderung von Gemeinbedarfseinrichtungen in Wohngebieten ermdg-
licht die fu3laufige Erreichbarkeit u. a. von Kindertagesstatten, Schulen und
Sporteinrichtungen. Entsprechende Entwicklungen wurden unter anderem
im Nordlichen Ringgebiet realisiert.

Erholungsflachen im Nahbereich von Wohngebieten ermdéglichen die Redu-
zierung freizeitbedingter Kfz-Verkehre. Entsprechende Entwicklungen wur-
den unter anderem im Noérdlichen Ringgebiet realisiert (Nordpark).

Die rdumliche Ndhe von Wohnungen und Arbeitsstatten ermdglicht eine ge-
mischt genutzte Stadtstruktur, die bei sich ergdnzenden Nutzungen kurze
Wege ermdglicht. Uber Baugebietsgliederungen kénnen Stérungen der
Wohnnutzung durch Emissionen benachbarter Gewerbebetriebe vermieden
werden. In der Nahe von Gewerbegebieten wurden neue Wohngebiete rea-
lisiert, bzw. neue Gewerbegebiete in der Ndhe von Wohngebieten geplant,
wie z.B. im Bereich Wenden-West. 1. Bauabschnitt (im Bau).

Die Festsetzung von immissionsrelevanten flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln (IFSP) zur Regulierung der zulassigen Gewerbeldrmemissio-
nen erfolgt grundsatzlich in Bebauungsplanen fir Gewerbegebiete.

Geplante MaRhahmen seit 2019

Zu den genannten Themen sind auch zukunftig weitere Planungen und Vorha-

ben vorgesehen, wie insbesondere:
Innen- und Brachflachenentwicklung: z.B. in den Gebieten Grof3er Hof, Hol-
wedestral3e, Rennelberstralle, Bahnhofsquartier, Bahnstadt, Europa-
platz/Am Alten Bahnhof.

Umsetzung des Zentrenkonzeptes Einzelhandel fiir die Stadt Braunschweig
2022: Sstarkung des Einzelhandels in der Innenstadt, Steuerung des

31



4 Strategien und Mafinahmen zur L&rmminderung im Stral3enverkehr

grof3flachigen Einzelhandels aul3erhalb der Innenstadt, Sicherstellung der
Nahversorgung (z.B. Bahnhofsquartier, Goslarsche Stral3e, Neue Mitte
Lamme, Dibbesdorf).

Férderung von Gemeinbedarfseinrichtungen in Wohngebieten: z.B. Grund-
schule Wedderkopsweg, Grundschule Ludwig-Winter-Straf3e und in den
Gebieten Grof3er Hof, Holwedestral3e, Bahnhofsquartier, Bahnstadt, Feld-
stral3e, Holzmoor-Nord, Wenden-West/2. BA, Rautheim-Méncheberg.

Erholungsflachen im Nahbereich von Wohngebieten, z.B. in Pocket Parks
(KannengieRerstralRe, Backerklint, GroRer Hof, Suidstralle, WallstraRe und
Wollmarkt) sowie in den Gebieten Holwedestral3e, Bahnhofsquartier und
Bahnstadt.

Entwicklung eines Freizeitwegenetzes mit Ausbau des Ringgleises und An-
bindung an dieses.

Raumliche Nahe von Wohnungen und Arbeitsstatten, wie z.B. Bahnhofs-
quartier, Bahnstadt, Europaplatz/Am Alten Bahnhof.

Festsetzung von immissionsrelevanten flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln (IFSP): Diese MalRnahme erfolgt, sobald und soweit sie in einem
Gewerbebebauungsplan notwendig wird.

Darlber hinaus wurde 2019 auf Basis des Klimaschutzkonzeptes eine ,Leit-
linie Klimagerechte Bauleitplanung“®” zur Umsetzung in Bebauungsplanen
oder stadtebaulichen Vertragen erstellt. Die Leitlinie stellt Modglichkeiten vor,
die Bauleitplanung klimaschutz- und klimaanpassungsgerecht zu gestalten.
Hinsichtlich der Stadtentwicklung umfasst die ,Leitlinie klimagerechte Bau-
leitplanung” u. a. folgende fiir die Larmminderung — insbesondere in Bezug
auf die Reduzierung von Stral3enverkehrslarm — relevante Ansétze, die in
den o0.g. Beispielen regelmaRig — an den Einzelfall angepasst — umgesetzt
werden:

Reduzierung der AuRenentwicklung, Bevorzugung der Innenentwicklung.
- Verdichtete Bauweise.

- Schaffung von Grin- und Erholungsflachen im unmittelbaren Wohnum-
feld.

- Anbindung neuer Baugebiete an den OPNV und an das uibergeordnete
Rad- und FuRRwegenetz.

- Reduzierung der Verkehrsflachen fiir den motorisierten Individualverkehr.
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- Ausgewogene Nutzungsmischung (Wohnen, Arbeiten, Schule etc.) mit
wohnortnahen Versorgungseinrichtungen.

Mit dem im Jahr 2018 vom Rat der Stadt Braunschweig beschlossenen In-
tegrierten Stadtentwicklungskonzept 2030 (ISEK 2030) werden Ziele, Hand-
lungsfelder und Projekte fiir die Entwicklung der Stadt Braunschweig be-
schrieben. Das ISEK ist eine informelle Planung, die kooperativ mit allen
stadtischen Institutionen, Fachplanungen und der Birgerschaft erarbeitet
wurde. Ein wesentliches Ziel des ISEK ist die kompakte Stadtentwicklung
(,Stadt der kurzen Wege*) mit Intensivierung der Innenentwicklung. Die da-
mit verbundenen Mal3nahmen reduzieren den motorisierten Individualver-
kehr und damit den StralRenverkehrslarm. Die 0.g. Beispiele sind Bausteine
in der Umsetzung des ISEK 2030.

Der in der Erarbeitung befindliche Mobilitatsentwicklungsplan fir die Stadt
Braunschweig enthalt im zur Prifung beschlossenen Zielszenario®® das
Handlungsfeld Raum- und Siedlungsentwicklung, das unter anderem mit
MaRnahmen wie ,Orientierung am Leitbild der 15 Minuten-Stadt und Bezug
auf das ISEK eine Stadt der kurzen Wege zur Vermeidung motorisierter
Verkehre anstrebt.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Vermeidung von Larmemissionen in der Stadtentwicklung wird von tber der
Halfte der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet. In einem Beitrag wird
eine autofreie Innenstadt vorgeschlagen und die Einrichtung von gemeinsamen
Paketstationen flr alle Anbieter angeregt. In einem weiteren wird die Neuvertei-
lung von Flachen gefordert. Zudem wird in den Beitragen Kritik an einer starken
Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung in Zusammenhang mit dem Neu-
baugebiet ,Heinrich der Léwe*“ geduflert und eine besseres Verkehrskonzept
gefordert. Ein anderer Beitrag wiinscht sich eine bessere Beriicksichtigung der
Randgebiete der Stadt.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die grundsatzliche Verbesserung der Larmbelastungssituation ist Ziel des
Larmaktionsplans und soll mit den dargestellten Ma3Bhahmenkonzepten und
dem Maflinahmenprogramm verfolgt werden.

Zur Vermeidung zusatzlicher Belastungen bei der Ansiedlung neuer Nutzungen
enthalt der Larmaktionsplan als MalRhahmenempfehlung eine integrierte Sied-
lungs- und Mobilitatsplanung, die moégliche negative Effekte friihzeitig

38 Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Prifauftrag
Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fur die Prifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitét, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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bertcksichtigt, einschlieRlich Mobilitatskonzepte sowie Verkehrsfolgenabschat-
zungen fur verkehrsintensive Vorhaben.

Mit dem Mobilitatsentwicklungsplan (MEP, siehe auch nachfolgendes Kapitel)
sollen die umweltfreundlichen, [armarmen Verkehrsmittel geférdert werden. Der
vorliegende Vorschlag zum Zielszenario®® enthalt u.a. zu prifende MaBnahmen
zur Entlastung der Innenstadt.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitéten in 6ffentlichen Raumen strebt die
Stadt Braunschweig Ruheoasen im Innenstadtbereich an.

4.1.2 Vermeidung von Larmemissionen durch
umweltfreundliche Verkehrsentwicklung

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhéngen und gemeinsamen Maflinahmen-
ansatzen bestehen zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsent-
wicklung. Ansatze zur Forderung des Umweltverbundes dienen auch der Ver-
meidung von Larmemissionen.

Grundsaétzliche Empfehlungen

Zur Vermeidung von Larmemissionen aus dem Straf3enverkehr soll eine Ver-
kehrsentwicklung mit Férderung der umweltfreundlichen, leisen Verkehrsarten
angestrebt werden.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollten hierzu insbesondere folgende Ziele
fir Braunschweig verfolgt werden:

die intensive Berucksichtigung der Quell- und Zielverkehre, z. B. in einer re-
gionalen Konzeption fur den GroRraum bzw. Regionalverband Braun-
schweig

die gezielte Aktivierung von bestehenden Umverteilungspotentialen zur
Entlastung problematischer EinfallstraRen

die weitere Forderung der Umweltverbundverkehrsarten durch:
- weitere Forderung des Fahrradverkehrs und

- des FulRgangerverkehrs sowie

39 Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Prifauftrag
Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fir die Priifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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- den beschleunigten Ausbau und der Modernisierung des Angebotes
im OPNV

die Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

die Forderung der E-Mobilitat, insbesondere im 6ffentlichen Verkehr und
Wirtschaftsverkehr

die Entwicklung von Mal3nahmen zur vertraglichen und leisen Abwicklung
der Wirtschaftsverkehre

die weitere Umsetzung von MalRnahmen des Mobilitatsmanagements

Maflnahmen und Planungen

Mobilitatsentwicklungsplan (MEP)

Als ein Ergebnis des ISEK-Prozesses wird aktuell fir die Stadt Braunschweig
ein Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP) erstellt. Der MEP soll strategische Wei-
chen fur den nicht-motorisierten und motorisierten Verkehr auf Straf3en und
Schienen stellen und dabei globale Trends, wie den Klimawandel, die Urbani-
sierung und die Digitalisierung, beriicksichtigen.

Angelehnt an den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahr 1998 soll der
MEP den aktuellen und zukinftigen Mobilitatsbedarf ermitteln, Problemlagen
und Handlungsbedarfe ableiten sowie Losungsansétze entwickeln. Als umset-
zungsorientiertes Handlungskonzept legt der MEP die Mobilitats- und Verkehrs-
strategie fur Braunschweig fest und bildet die Grundlage fur weitere Planungen
und MalRnahmen. Er beschreibt ein Zielszenario fur die Planung der Mobilitat,
definiert Standards und setzt in Abstimmung mit der kommunalen Stadtplanung
die ,Leitplanken® fir die Gestaltung von Stral3en, Wegen und Platzen. Er gibt
aulRerdem wichtige Impulse fir die weitere stadtebauliche Entwicklung Braun-
schweigs.

Eine wichtige Grundlage des MEP ist die heutige Mobilitat und Verkehrsnach-
frage in Braunschweig und wie sich diese auf die unterschiedlichen Verkehrs-
mittel aufteilt. Dabei werden ca. 20 % aller Wege zu Ful} zurtickgelegt, 25 % mit
dem Fahrrad. Der 6ffentliche Verkehr wird fur 11 % aller Wege genutzt, der Pkw
far 44 9.4

Das Ubergeordnete Ziel des MEP lautet: Mobilitat starken und Verkehr reduzie-
ren. Als zentrale Leitlinien des Braunschweiger MEP wurden strategische Ziel-
felder identifiziert, die den Handlungsrahmen fiir den weiteren Prozess hilden:

Verkehrsbedingte Emissionen verhindern

40 Quelle: Stadt Braunschweig (Stand 2018)
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Stadt der kurzen Wege etablieren

Umweltverbund starken und bevorrechtigen

Grin fur Lebensqualitat und Stadtklima férdern

Smart Mobility férdern

Innovative Mobilitatsthemen weiterentwickeln

Stadtraum angemessen und attraktiv gestalten

Mobilitét ressourcenschonend und- erhaltend organisieren
Zielgruppenorientierte Planung forcieren

Barrierefreie und selbstbestimmte Mobilitat als Grundsatz der Planung
Daseinsvorsorge fir Stadt und Region sichern
Wirtschaftsstandorte stérken

Pendlerverkehre optimieren

Erreichbarkeit der Stadt, der Stadtteile und Nahversorgungsstandorte for-
dern

Verkehrssicherheit erhéhen
Inter- und multimodale Angebote weiterentwickeln

Einfachen Zugang und unkomplizierte Nutzung ermdglichen

Die Aufstellung des Braunschweiger MEP ist ein mehrjahriger Prozess mit einer
umfassenden Beteiligung vieler Akteure der Stadtgesellschaft und der Offent-
lichkeit. In diesem Prozess wurde ein Vorschlag fir ein Zielszenario mit den
wirksamsten MalRnahmen erarbeitet und beschlossen, das als Grundlage zur
Erstellung eines Handlungs- und Umsetzungskonzepts dient.** Der MEP wird
zu folgenden Handlungsfeldern wesentliche Aussagen treffen und Maf3nahmen
vorschlagen:

Raum- und Siedlungsentwicklung
FulRverkehr

Radverkehr
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Offentlicher Verkehr
FlieBender/Ruhender Kfz-Verkehr
Inter- und Multimodalité&t
Wirtschaftsverkehr

Alternative Antriebe
Mobilitdtsmanagement

Verkehrssicherheit

Zur Bewertung der MalBnahmen sind vor allem die Wirkung auf die strategi-
schen Zielfelder sowie auf den Modal-Split (Reduzierung des MIV-Anteils und
Verlagerung auf den Umweltverbund) und die Reduzierung von Treibhaus-
gasemissionen von Bedeutung. Folgende Malinahmen bieten dabei das grofdte
Potenzial zur Optimierung*?:

Umgestaltung von Innenstadtstraf3en

Ausbau des Radverkehrsnetzes

Umsetzung von Qualitatsstandards im Radverkehr
Bau der geplanten Radschnellwege
Konsequenter Ausbau der Ladeinfrastruktur
Elektrifizierung des OPNV

Verlagerung des Durchgangsverkehrs
Etablierung einer stédtischen Stellplatzsatzung
Bau von Quartiersgaragen

Konsequentes Parkraummanagement
Verbesserungen des Tarifsystems im OPNV
Leitbild der 15 Minuten-Stadt (Fuf3verkehr)

Neuaufteilung der Verkehrsraume

Mit dem im Dezember 2023 erfolgten Beschluss zur Auswahl der MaRnahmen
fur die Prifung des Zielszenarios startet dessen qualitative und quantitative Be-
wertung, letztere auf Basis von Verkehrsmodellierungen. Im Rahmen der Pru-
fung des Zielszenarios werden konkrete Optimierungen der Manahmen

42 ebenda
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vorgeschlagen. Die Fertigstellung des beschlussfahigen MEP ist im Sommer
2024 geplant.

Weitere MalBhahmen

Ein Beispiel eines geeigneten kleinrdumigen Mobilitdtskonzeptes ist das Nordli-
che Ringgebiet, das als wesentliche MalRhahmen die Radverkehrsférderung
(Festlegung von Standards), Carsharing (Kooperation mit lokalem Betreiber)
und umfassende Kommunikationsmafinahmen, die Einrichtung einer Mobilitats-
station und die Reduzierung des Stellplatznachweises enthalt. Aktuell ist das
nordliche Ringgebiet im 2. Bauabschnitt. Fur den 1. Bauabschnitt wird eine Eva-
luation durchgefiihrt, deren Ergebnisse dann in den 3. BA einflieRen kdnnen.
Themen sind u.a. die Auslastung von Parkplatzen und Fahrradabstellanlagen
sowie die Verkehrsmittelwahl der Bewohner:innen.

Weitere MalBnahmen und Konzepte, die das Ziel verfolgen, verkehrsmitteltiber-
greifend Multi- und Intermodale Mobilitat zu férdern, sind die Etablierung eines
Fahrradverleihsystems und MalRnahmen des Ziele- und Mal3nahmenkatalogs
.,Radverkehr in Braunschweig®, u.a. mehr Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader an
OPNV-Haltestellen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden im Rahmen der umweltfreundlichen
Verkehrsentwicklung eine autofreie Innenstadt und die Unterbindung von
Durchgangs- und Parksuchverkehr durch Wohngebiete und vielseitige Statio-
nen mit Sharing-Angeboten gefordert. Es wird weiterhin gefordert, weniger Geld
fur Kfz-Infrastruktur auszugeben und eine Verkehrsverlagerung auf den Um-
weltverbund anzustreben.

Weitere Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind den nachfolgenden
Einzelkapiteln zur Férderung von Ful3- und Radverkehr sowie des offentlichen
Verkehrs und zu Parkraum- und Mobilititsmanagement zugeordnet.

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
moglich beriicksichtigt werden.

4.1.3 Forderung des Ful3gangerverkehrs

Grundsatzliche Empfehlungen

Mafnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den Ful3gangerverkehr
zielen auf eine Foérderung und Verbesserung der Nutzungsbedingungen fur
diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit auf einen Rickgang des Kfz-
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Verkehrs. Neben den Effekten der Larmminderung durch Verringerung der Ver-
kehrsbelastungen sind als positiver Synergieeffekt grofere Handlungsspiel-
raume im Stral3enraum vorhanden, die zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit und zur Erhéhung der StralRenraumqualitit genutzt werden kénnen.

Der FuRgangerverkehr ist insbesondere an HauptverkehrsstralRen auf komfor-
table Wegeverbindungen und sichere Querungen angewiesen. Dariiber hinaus
sollte zur Forderung des Ful3gangerverkehrs ein engmaschiges, umwedgfreies

FuRBwegenetz angeboten werden.

Die Forderung des FuRgangerverkehrs als leise Verkehrsart hat weitere Wech-
selwirkungen mit der Larmaktionsplanung in der StralRenraumgestaltung. Breite
Gehwegbereiche ermdglichen einen ausreichenden Abstand der Emissions-
quelle zur angrenzenden Bebauung und haben auch wesentlichen Einfluss auf
das subjektive Larmempfinden, das u. a. von der Stral3enraumqualitét abhéngt.
MafRnahmen zur Verbesserung der sicheren Uberquerbarkeit von StraRen (Mit-
telstreifen, Mittelinsel) kbnnen dartiber hinaus zu einem angepassten Ge-
schwindigkeitsniveau und gleichméaRigem Verkehrsfluss beitragen. In diesem
Zusammenhang bestehen auch deutliche Wechselwirkungen zwischen Larm-
minderung und Verkehrssicherheit (fur die nichtmotorisierten Verkehrsarten).

Die Forderung des FuRgangerverkehrs ist ein langfristiges Vorhaben, das mit
Programmen und EinzelmalRhahmen weiter umgesetzt werden sollte.

In Verbindung mit der Férderung des Radverkehrs und des OPNV kann auch
die Untersetzung von MalRnahmen zur FuRverkehrsférderung in integrierten
Nahmobilitatskonzepten (z. B. flir einzelne Stadtteile Braunschweigs) sinnvoll
sein.

MaRRnahmen und Planungen

Die Forderung des Fu3gangerverkehrs (sowie des Radverkehrs) wurde bereits
im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 1998 als Ziel formuliert. Auch mit dem MEP
sollen Strategien zur Férderung des Fuliverkehrs verfolgt werden (siehe auch
die im nachfolgenden dargestellten ,Geplanten MaRnahmen®).

Umgesetzte MaBhahmen seit 2019

Herstellung barrierefreier Verkehrsanlagen, u. a. Einrichtung eines Nieder-
flursystems im OPNV und barrierefrei umgebaute Bus- und Stadtbahnhalte-
stellen (fortlaufender Prozess)

Erneuerung bedeutender FuRR- und Radwegbriicken mit einer Nutzbreite
von 4,00 m (analog Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)); aktuell
in 2019 Erneuerung bedeutender FulR- und Radwegbriicken ohne Stufen
und oft mit einer Nutzbreite von 4,00 m (analog Empfehlungen fir
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Radverkehrsanlagen (ERA)), u. a. Briicke Biberweg (stidl. Olper See) und
Sidonienbriicke Uber den westlichen Umflutgraben

Neue Verbindung von Klint in Richtung Léwenwall

Querungshilfe Bienroder Weg im Zuge des Ringgleises

Geplante MaRhahmen

Erneuerung bedeutender Ful3- und Radwegbriicken ohne Stufen und oft mit
einer Nutzbreite von 4,00 m, Schrotwegbriicke Uber die Oker (aktuell in Pla-
nung)

Mit dem MEP sollen folgende Strategien und MalBhahmen zur Férderung des
FuBverkehrs verfolgt werden*3:

Qualitatsstandards fur den FuRverkehr festlegen, umsetzen und nachristen
Erweiterung von Fu3géngerzonen

Akquise und Umsetzung von Férderprojekten fir den FuRverkehr auf Stadt-
teilebene

Schaffung ful3gangerfreundlicher Kreuzungen und Querungen
Anforderungs-Grin fur Kfz (an stark frequentierten Fu3gangerrouten)
Programm zur Umsetzung der Barrierefreiheit

Programm fur Griin in StraBenrdumen aufsetzen

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Eliminierung von sozialen Angstrdumen

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten und auch zur Verkehrsberuhi-
gung an belasteten Straf3en werden FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) ange-
regt. Diese MalBnahme wird an folgenden Larmschwerpunkten vorgeschlagen:

Gliesmaroder StralRe zwischen Gliesmaroder StraRe 23 und Hagenring

Guldenstral3e zwischen Sudstral3e und HeydenstralRe
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Hamburger Strafl3e zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stral3e

Im weiteren Straf3ennetz wird die Einrichtung von Ful3gdngeriiberwegen am
Moncheweg in der Lindenbergsiedlung gefordert. In vielen Beitragen wird au-
Rerdem auf die Gefahr fiur Fuliganger*innen durch Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungen hingewiesen.

Insgesamt wird die Forderung des FuRgangerverkehrs von 86 % der Teilneh-
menden der Online-Beteiligung als ,sehr wichtig“ oder ,eher wichtig“ bewertet.

Berlicksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
madglich, soweit rechtlich zulassig und soweit sinnvoll berticksichtigt werden.

4.1.4 FoOrderung des Fahrradverkehrs

Grundsatzliche Empfehlungen

Mafnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr zielen —
ebenso wie beim FuRgangerverkehr — auf eine Forderung und Verbesserung
der Nutzungsbedingungen fir diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit
auf einen Ruckgang des Kfz-Verkehrs ab. Neben den Effekten der Larmminde-
rung durch Verringerung der Verkehrsbelastungen sind als positiver Synergieef-
fekt gréRBere HandlungsspielrAume im Stralenraum vorhanden, die zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der StralRenraumqualitét ge-
nutzt werden kdnnen.

Die Forderung des Radverkehrs und eine damit verbundene mdégliche Verlage-
rung von Kfz-Fahrten zum Radverkehr sind u. a. maf3geblich von der Existenz
durchgehender, sicherer und komfortabler Radverkehrsanlagen abhéngig.

Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in Stralenrdumen kann dariber hin-
aus durch eine mdgliche Beeinflussung des Verkehrsablaufes sowie durch eine
verénderte Strallenraumgestaltung mit groReren Abstanden der Emissions-
quelle StralBenverkehr zur Bebauung einen Beitrag zur Larmminderung leisten.

MaRRnahmen und Planungen

Bereits 1994 wurde ein Radverkehrskonzept fir die Stadt Braunschweig erstellt.
Mit dem Ratsbeschluss vom 14.07.2020 wurde die Umsetzung des Ziele- und
Malnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig® (Drucksache 20-13342-02)
und somit eine umfangreiche Forderung des Radverkehrs in Braunschweig bis
zum Jahr 2030 beschlossen.
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Untergliedert in sieben Ziele enthalt der Katalog einschlie3lich Zusatzmaf3nah-
men insgesamt 29 EinzelmaflRnahmen und bildet die zentrale Arbeitsgrundlage
fur die Radverkehrsférderung in diesem Jahrzehnt.

Zum aktuellen Bearbeitungsstand aller MaRnahmen wird in Form eines Kom-
paktberichts halbjahrlich im zusténdigen politischen Gremium berichtet.

Umgesetzte MalRnahmen seit 2019
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Radweg Aus-/Neubau nach Braunschweiger Standard:

- Hamburger Stral3e stadtauswarts, zwischen Sackweg und Sieg-
friedstralRe

- Celler StralRe stadteinwarts, zwischen Freisestral3e und dstlicher Lichtsig-
nalanlage

- Mitgaustral3e beidseitig, zwischen Mittelweg und Nordanger/Spargel-
stralle

- St. Leonhard stadteinwarts, zwischen Schillstraf3e und Leonhardstralie

- Verbesserung der Radverkehrsanlagen/-fihrung im Zusammenhang mit
der Neuordnung Bienroder Weg, 1. Bauabschnitt und dem barrierefreien
Ausbau der Bushaltestelle NordstraRe stadtauswarts

- Humboldtstra3e, zwischen Hagenring und Gliesmaroder Stral3e

Anlage von Schutzstreifen fur den Radverkehr
- Bankplatz, zwischen Steinstral3e und Am Bruchtor

- Rautheimer Straf3e, zwischen Rautheimer StralRe 9 und Erzberg
Ausbau Sidonienbriicke

Radweg Lamme /Wedtlenstedt

Querung Celler Stral3e im Verlauf Freisestral3e-Maschstral3e

Einrichtung der Fahrradzone im Gebiet der TU Braunschweig rund um die
Pockelsstralle

Erarbeitung eines Qualitatsstandards fiir Fahrradstraen und -zonen in
Braunschweig fur eine bessere und einheitliche Gestaltung und Erkennbar-
keit von Fahrradstral3en und Fahrradzonen

Installation einer Beleuchtung entlang des Radweges zwischen Bienrode
und Waggum

Installation von Verkehrsspiegeln zur Sichtbarmachung des toten Winkels
(,black spot mirror®) an finf Kreuzungen im Stadtgebiet
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Uberdachte Fahrradabstellanlage am Bahnhof Gliesmarode

Sukzessive Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen, stad-
tischen Einrichtungen und in Wohngebieten (laufend)

Installation von funf automatischen Z&hlanlagen ohne Display sowie einer
Zahlsdule mit Display zur dauerhaften, automatisierten Zahlung des Rad-
verkehrs

Politische Verabschiedung einer Forderrichtlinie zur Férderung der Anschaf-
fung von Lastenfahrrddern und Lastenpedelecs fir gewerbliche, gemeinnit-
zige und gemeinschaftliche Zwecke sowie deren Fortschreibung und Aus-
weitung auf Privatpersonen sowie Fahrradanhanger

Geplante MaBnahmen und dauerhafte Aufgaben

Die Planung und der Ausbau von Velorouten werden vorangetrieben. Die
Umsetzung der ersten Veloroute sowie der Verlauf der zweiten wurden poli-
tisch beschlossen

Der Malinahmenkatalog Radverkehr wird kontinuierlich umgesetzt
EinzelmaflRnahmen sind u.a.:

Radweg Aus-/Neubau nach Braunschweiger Standard: Kurt-Schumacher-
Stral3e stadteinwarts, zwischen Ottmerstra3e und John-F.-Kennedy-Platz

Verbesserung der Radverkehrsanlagen/-fihrung im Rahmen des 2. Bauab-
schnitts Bultenweg

Ausbau der Uferstral3e/Feuerwehrstral3e als Radverkehrsverbindung

Bau eines geschitzten Radfahrstreifens LeonhardstraBe Stdseite, zwi-
schen Gerstackerstrale und Leonhardplatz

Bau eines geschitzten Radfahrstreifens Ackerstraf3e Nordseite, zwischen
AckerstralRe 75 und Salzdahlumer Straf3e

Verbesserte Querungsmoglichkeit im Verlauf der Veloroute Wallring, u.a.
zwischen Theaterwall — Steinweg — Ehrenbrechtstral3e, Petritorwall — Celler
Strafle — Am neuen Petritore, Schubertstralle — Am Wendentor — Wenden-
torwall

Weitere Mal3nahmen sind u.a:
Planung von 3 Radschnellwegen
Einrichtung weiterer Fahrradstral3en

Verbesserung der Situation des Fahrradparkens am Hauptbahnhof im Rah-
men der Umgestaltung des Umfeldes am Hauptbahnhof (vorgesehen sind
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Uberdachte Abstellanlagen am Siideingang und ein Fahrradparkhaus auf
der Nordseite des Bahnhofs).

Etablierung eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems 2024

Veroffentlichung einer aktualisierten Version des Fahrradstadtplans (2015 /
2019) 2024

Unter Daueraufgaben fallen u.a.

kontinuierliche Erganzung der Fahrradabstellanlagen bzw. Ersatz durch mo-
dernere Systeme (z. B. Rathaus, Melverode Okerbriicke, Lehndorf Saar-
platz, insbesondere an OPNV-Haltestellen mehr Abstellmdglichkeiten fiir
Réder)

Schaffung und Etablierung von Abstellflachen/-mdglichkeiten fur Lastenfahr-
rader und Fahrrader mit Anhanger

Aktualisierung der Radwegweisung

Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes als Grund-
lage fur zukinftige MalZnahmen (2023 begonnen)

Untersuchung des bestehenden Netzes von Fahrradstral3en und der Fahr-
radzone zur Umsetzung des 2022 verabschiedeten Qualitatsstandards
(2023 begonnen)

Aufbringen von Rotmarkierungen geman Ziele- und Ma3hahmenkatalog
(jahrlich)

Jahrlicher Bericht der Unfallkommission zu Verkehrsunfallen mit Radver-
kehrsbeteiligung (laufend)

Optimierung und Ausweitung der Reinigung und des Winterdienstes auf
Radwegen

seit 2017 jahrliche Teilnahme der Stadt Braunschweig an der Kampagne
STADTRADELN

Grundsatzlich werden in der Stadt Braunschweig bei Planungen fiir den Rad-
verkehr die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen" (ERA 2010) angewendet.

Im MEP nimmt der Radverkehr eine wichtige Rolle ein. Der beschlossene Vor-
schlag zum Zielszenario des MEP# enthalt 20 MaRnahmen im Handlungsfeld
Radverkehr. Darunter sind die Gesamtplanung und der Ausbau eines

44 Anlage zur Beschlussvorlage 23-22068 Mobilitatsentwicklungsplan — Prifauftrag
Zielszenario; die Auswahl der MaRnahmen fir die Priifung des Zielszenarios wurde
im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in einer Sondersitzung
am 18.12.2023 beschlossen
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stadtweiten Radverkehrsnetzes vorgesehen. Dazu sollen z.B. Innenstadtstra-
Ben umgestaltet, geplante Radschnellwege und geschitzte Radfahrstreifen ge-
baut und Radverkehrsfiihrungen in Knotenpunkten sowie LSA-Schaltungen ver-
bessert werden. Au3erdem sind eine konsequente Umsetzung von Qualitats-
standards beim Neubau von Radwegen und eine Qualitatsoffensive fur vorhan-
dene Radwege vorgesehen.

Zusétzlich sollen im Zuge der zunehmenden Elektrisierung des Fahrrads und
zur weiteren Vernetzung in der Region auch der Ausbau der Fahrradinfrastruk-
tur Uber die Stadtgrenze hinaus fortgefuhrt werden. Auch der Ausbau von Fahr-
radabstellanlagen und der Neubau von Fahrradparkhdusern sollen gefordert
werden.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Forderung des Radverkehrs und Reduzierung des StraBenverkehrslarms
wird in einem Beitrag vorgeschlagen, die Celler Straf3e innerhalb des Rings zwi-
schen Neustadtring und Maschstraf3e nur noch einspurig zu gestalten und die
zweite Spur als Fahrradspur auszuweisen. In einem anderen Beitrag wird vor-
geschlagen, auf dem Madamenweg zwischen Cyriaksring und Goslarscher
Stral3e eine Fahrradstral3e einzurichten.

Im Rahmen der Bewertung der LArmschutzstrategien wird die Forderung des
Radverkehrs von den meisten Befragten (71 %) als ,sehr wichtig“ empfunden.
In einem Beitrag wird auRerdem eine Verbesserung der Radwegeverbindungen
auch im Umland zwischen Dérfern und Ortsteilen angeregt.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
moglich und sinnvoll bericksichtigt werden.

4.1.5 Forderung des offentlichen Nahverkehrs

Grundsétzliche Empfehlungen

Ein leistungsfahiger OPNV tragt wesentlich zur Sicherung der Mobilitat der Be-
volkerung bei und ist ein unverzichtbarer Bestandteil der verkehrlichen Infra-
struktur. Im Rahmen der Larmaktionsplanung hat der 6ffentliche Verkehr eine
wesentliche Rolle fur Verlagerungen vom Kfz-Verkehr auf mittleren bis langen
Distanzen und insbesondere im Ziel- und Quellverkehr.

MaRnahmen der Férderung und Sicherung des 6ffentlichen Verkehrs dienen
dazu, Kfz-Verkehre auf den 6ffentlichen Verkehr, der eine leisere Verkehrsab-
wicklung als der motorisierte Individualverkehr erméglicht, zu verlagern.
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Eine entsprechend larmarme Gestaltung des offentlichen Nahverkehrs (Iarm-
arme Fahrzeuge und Fahrbahnen) ist bedeutend fir eine entsprechende Ak-
zeptanz bei Netz- bzw. Ausbaumafinahmen fiir diese Verkehrsarten.

Weitere Synergien der OPNV-Férderung mit der Larmminderungsplanung be-
stehen bei Verkehrsmanagementmalinahmen im Straenraum (z. B. im Zuge
der Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs gegentiber dem Kfz-Verkehr) und
bei baulichen MaRnahmen, z. B. der Anlage von Busspuren oder Haltestellen

des OPNV.

MalRnahmen und Planungen

Umgesetzte MaRnahmen seit 2019

Modernisierung des Bahnhofs Gliesmarode mit Anpassung des Umfeldes
an die neuen Mobilitatsanforderungen (Mobilitdtsverkntpfungspunkt). Die
Verknupfung zwischen verschiedenen Verkehrsarten wurde durch Vorhal-
ten von Taxistanden, Schaffung von qualitativ hochwertigen Fahrradabstell-
anlagen und den Bahnhof kreuzende Radverkehrsbeziehungen sowie durch
die Erweiterung des Mobilitdtsangebotes (z. B. Carsharing und Elektrolade-
saule) verbessert.

Sukzessiver barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen und weitere Anschaf-
fung von Niederflurstadtbahnwagen und -bussen sowie weiterer Bau von
niederflurgerechten Haltestellen (fortlaufend)

Einrichtung dynamischer Fahrgastinformationen im Zuge des Projekts Echt-
zeit an Haltestellen und Bereitstellung von Echtzeitdaten auch per App

Geplante MaRhahmen

Fortfihrung des Regionalbahnkonzepts im Nahverkehrsplan und Fortschrei-
bung des ,Nahverkehrsplans 2020 fiir den GroRraum Braunschweig“ mit
Leitbild der umweltgerechten Mobilitat durch den Regionalverband Grol3-
raum Braunschweig?®

Neubau/Reaktivierung von drei Haltepunkten des Regionalverkehrs: Halte-
punkte in West, Bienrode und Leiferde

Sukzessiver Ausbau des Stadtbahnnetzes: Das Projekt wird in aufeinander
aufbauenden Entwicklungsstufen bearbeitet. Die Strecken werden in folgen-
der Reihenfolge detailliert weiter geplant: Volkmarode-Nord, Helmstedter
StralRe <> Rautheim, Salzdahlumer Strafe <> Heidberg, Campusbahn,
Westl. Innenstadtstrecke, Lehndorf <> Kanzlerfeld
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Sukzessive Umstellung der Busflotte auf E-Busse (siehe hierzu auch Kapi-
tel 4.3.5)

Konzept zur Busbeschleunigung im Rahmen der OPNV-Férderung, um die
Pinktlichkeit, Schnelligkeit und Anschlusssicherung aus Nutzersicht zu ver-
bessern

Im MEP ist auch die Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs in zahlreichen
Malnahmen vertreten. Zum Beispiel sind die Anpassung der Infrastrukturen an
einen zeitgemaRen OPNV mit diversen Gestaltungsmadglichkeiten sowie der
Forderung der Barrierefreiheit enthalten. Dazu sollen weitere Bahnhaltepunkte
sowie on-demand-systeme geprift und die Tarifsysteme weiterentwickelt wer-
den. Darlber hinaus ist es vorgesehen, den Stadtbahnausbau konsequent wei-
terzufiihren.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

MalRnahmenvorschlage zur Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs aus der
frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan beinhalten vor al-
lem den Ausbau des Netzes mit neuen Anbindungen und Konzepte, um den
Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV attraktiver zu ge-
stalten:

schnelle Anbindung an den Regional- und Fernverkehr
Einsatz von Elektrobussen

Einrichten einer Zugverbindung Uber Watenbdttel zur Reduzierung des
Pendlerverkehrs aus angrenzenden Landkreisen und der Larmbelastung in
der Celler Heerstral3e

Insgesamt bewerten 64 % der Befragten den Ausbau des OPNV als ,sehr wich-
tig“ zur Vermeidung von Larmemissionen.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
rechtlich zulassig und sinnvoll beriicksichtigt werden.

4.1.6 Parkraummanagement und Park+Ride

Grundsatzliche Empfehlungen

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larmbelastungen. Ein geeignetes Parkraummanagement ist
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daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrsge-
schehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Immissio-
nen beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr (v. a. im Berufsverkehr) und den
kleinrdumigen Parksuchverkehr verringert und dies damit zu einer Verlagerung
dieser Fahrten auf emissionsarme Verkehrsarten fiihrt. Untersuchungen haben
ergeben, dass nach Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung die mittlere Park-
platzauslastung deutlich gesenkt werden konnte, Anwohner*innen und Ge-
schaftsleute fanden wieder leichter freie Parkplatze. Beschaftigte kommen hu-
figer ohne Auto zur Arbeit, der Kfz-Verkehr konnte insgesamt reduziert werden.

MalRnahmen und Planungen

Umgesetzte und geplante MalRnahmen

Parkraummanagement

Braunschweig verfugt Uber eine grol3e Anzahl an privaten und 6ffentlichen
Parkplatzen. Mit der Bewirtschaftung des Parkraums seit 1997 besteht ein In-
strumentarium zur Regulierung des Quell- und Zielverkehrs in den Innenstadt-
bereich und zur Reduzierung des Parksuchverkehrs und Biindelung des ruhen-
den Verkehrs, welches fortwahrend den Bedurfnissen angepasst wird. Dies be-
wirkt auch positive Effekte auf die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel und
des Fahrrades bei Fahrten in die Innenstadt.

Bereits seit 1992 gibt es ein Parkleitsystem mit heute neun angeschlossenen
Parkgaragen und entsprechenden Anzeigen zum Parkleitsystem im Stral3en-
raum.

Zur Reduzierung des Oberflachenparkens und damit des Parksuchverkehrs ist
die Parkraumbewirtschaftung an den Offnungszeiten der Geschafte angepasst
worden.

Hohem Parkdruck mit u. a. larmbelastenden Parksuchverkehren soll mit Park-
raummanagementkonzepten entgegengewirkt werden. MalZnahmen sind Be-
wohnerparkzonen sowie flachenhafte Bewirtschaftung.

Ein Parkraummanagementkonzept wurde rund um die Stadthalle umgesetzt. Im
November 2022 wurde die Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens inner-
halb der Okerumflut (Parkzone I) mit Umsetzung in zwei Abschnitten beschlos-
sen. Der 1. Sudliche Bereich wird ab 01.09.23 gebuhrenpflichtig bewirtschaftet
und ist seit der Ausweitung im 2. Abschnitt im Norden der Innenstadt im Feb-
ruar 2024 vollstandig umgesetzt.

Langerfristige MalRnahmen zum Parkraummanagement sind im MEP enthalten.

Park+Ride
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Das Braunschweiger Park+Ride-Konzept wurde Anfang der 90er Jahre be-
schlossen. Sechs Park+Ride-Standorte sind vorhanden. Weitere Anlagen sind
entlang der Stadtbahnstrecke in der Uberlegung.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes werden die Verbesserung der Akzep-
tanz vorhandener Park+Ride-Anlagen und der weitere Ausbau von Anlagen als
zu verfolgende Malinahme formuliert.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu Parkraumanagement und Park+Ride wird in einem Beitrag gefordert, zur
Entlastung der Ringstral3en mehr Park+Ride Angebote mit guter Anbindung an
das (Stadt)Bahnnetz zu installieren.

Zudem wird in einigen Beitrdgen die Einrichtung von Bewohnerparkausweiszo-
nen angeregt. In einem Kommentar wird die Unterbindung von Parksuchverkeh-
ren in Wohngebieten vor allem in den Ringgebieten durch Parkraumbewirt-
schaftung und konsequente Parkraumiberwachung gefordert.

Parkraumbewirtschaftung und Park+Ride-Parkplatze werden ungefahr von 50%
der Teilnehmenden der Bewertung der Larmschutzstrategien als ,sehr wichtig*
oder ,eher wichtig“ eingestuft.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage zum P+R werden in dem aktuellen Konzept behandelt. Langer-
fristige MaRnahmen zum Parkraummanagement sind im MEP enthalten.

4.1.7 Mobilitdtsmanagement

Die Leitidee des Mobilitatsmanagements ist die Férderung einer effizienteren,
umwelt- und sozialvertraglicheren Abwicklung von Mobilitat bei allen Verkehrs-
teilnehmern. Malinahmen des Mobilitdtsmanagements basieren im Wesentli-
chen auf den Handlungsfeldern Information, Kommunikation, Organisation und
Koordination.

Grundsatzliche Empfehlungen

Mobilitdtsmanagement ist eine unterstitzende Strategie, Kfz-Verkehr zu ver-
meiden, indem Uber Informationen und Anreize die Nutzung alternativer Fortbe-
wegungsmadglichkeiten bzw. [armarmer Verkehrsmittel erh6ht wird.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist aus Sicht der Larmminderung be-
sonders flr Betriebe sinnvoll, die in sensiblen Bereichen liegen und einen ho-
hen Anteil von Beschéftigten mit sehr frihem oder spatem Schichtwechsel ha-
ben (z. B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhauser). Auch die
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Vermeidung von nachtlichen MIV-Fahrten von oder zu diesen Standorten kann
deutliche Larmminderungswirkungen haben. Entsprechende Untersuchungen
zeigen, dass eine Reduktion von rund 20 % der MIV-Anteile im Berufsverkehr
zu einzelnen Betrieben mdglich ist.

Umgesetzte und geplante MalRnahmen

Konkret umgesetzte MaBhahmen des Mobilitdtsmanagements in den letzten
Jahren zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitétserziehung und zur Schaffung
von Umweltbewusstsein in Braunschweig sind:

betriebliches Mobilitdtsmanagement der stadtischen Verwaltung mit

- Job-Ticket (umgesetzt als 365€-Ticket fir die Bediensteten) und Mitfahr-
borse im stadtischen Intranet

- Dienstreisemanagement (Férderung der Nutzung klimaschonender Ver-
kehrsmittel bei Dienstreisen) und

- Elektromobilitatskonzept, u. a. Anschaffung von Dienstfahrzeugen mit
Elektroantrieb: der Fahrzeugpool von Dienstfahrzeugen mit Elektroan-
trieb (Ausnahme bislang Nutzfahrzeuge, da diese am Markt noch nicht
verfugbar sind) ist seit dem 3. Quartal 2023 aktiv, weitere ePkw wurden
ausgeschrieben

Einfuhrung eines Kombitickets fiir den OPNV bei Veranstaltungen: Fir alle
stadtischen Veranstaltungsorte gibt es Kombitickets, die fur die BSVG und
die Tarifzone 40 gelten. Weitere Kombiticket-Angebote sind vom Veranstal-
tungsort-Betreiber abhéngig, dieser muss einen entsprechenden Vertrag
schliel3en.

Unterstutzung von Carsharing durch Ausschilderung von Carsharing-Stell-
platzen auf offentlichen Flachen

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Fragebogen zur Bewertung der Larmschutzstrategien wird das Mobilitaétsma-
nagement von ber 70 % der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ oder ,eher wich-
tig“ bewertet. Weitere Vorschlage zum Mobilitdtsmanagement wurden in den
Beitragen nicht thematisiert.

4.2  Verlagerung von Larmemissionen

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des StralRennetzes und MalRnahmen zur Verkehrslen-
kung. Sie umfasst Planungen und Malinahmen zur Biindelung von Kfz-
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Verkehren allgemein oder Lkw-Verkehren im Besonderen auf daflir geeignete
Strecken sowie zur Verlagerung von Verkehren aus besonders sensiblen Berei-
chen.

4.2.1 Biundelung und Verlagerung von Kfz-Strémen

Grundsatzliche Empfehlungen

Hintergrund der Strategien zur Verlagerung von Larmemissionen ist die Bestre-
bung, Verkehre aus belasteten bzw. sensiblen Bereichen herauszunehmen. Da-
mit verbunden ist eine Bindelung auf méglichst unsensiblen Trassen. Aus larm-
technischer Sicht ist die Bundelung von Verkehren vorteilhaft:

Kann z. B. in einer untergeordneten Stral3e der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stral3e ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

Abbildung 13: Beispiel fir Minderungspotentiale durch Verkehrsbiindelung“®
™ Kfz Bestand F I
Simbs r M Kfz Planung Stra:&e @

S -4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0

NN Verinderung in dB(A)
Kfz / 24 Stunden

Neben der allgemeinen Verkehrslenkung kann auch eine Lenkung des Lkw-
Verkehrs sinnvoll sein.

Die Bundelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt méglich. Zahlen die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls zu den LArmschwerpunkten entsprechend Larmaktionsplan und sind auch
dort bereits Grenzwerte oder Richtwerte z. B. der La&rmschutz-Richtlinien-StV
Uberschritten, sollten weitere Zuwéachse vermieden werden, wenn keine gegen-
steuernden MaRRnahmen (z. B. larmarme Fahrbahnbeldge) mdéglich sind. Auch

46 Quelle: eigene Darstellung
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die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu beriicksichtigen.
Diese stehen einer weiteren Biindelung von Kfz-Verkehren haufig entgegen.

Insbesondere beim Neubau von Stral3en ist es aus Sicht der Larmaktionspla-
nung Ziel, die Entlastungspotentiale dieser neuen StralRenverbindungen fur
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Stral3en-
verbindungen die Gefahr einer erhdhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fur die neue Stral3e selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Neben der Biindelung und Verlagerung von Verkehren auf Neubaustrecken
sind Mdglichkeiten einer raumlichen Verlagerung von Verkehren im Bestands-
netz zu analysieren. Bedingung ist auch hier das Vorhandensein entsprechend
leistungsfahiger, umwegfreier und nach Moglichkeit larmunsensibler Straf3en-
verbindungen. Dies gilt sowohl fiir die Verlagerung des Gesamt-Kfz-Verkehrs
wie auch fiir einzelne Fahrzeugarten, insbesondere den Lkw-Verkehr.

MalRnahmen und Planungen

Zur Bundelung von Kfz-Stromen auf dem Hauptverkehrsstra3ennetz wurden
seit 1990 flachenhaft Tempo 30-Zonen in Wohngebieten eingerichtet.

sVerkehrsplanerische Strategie ist, die effektive Ausnutzung der vorhandenen
Verkehrswege zu erreichen, wobei der Kfz-Verkehr in Braunschweig sich auf
ein gut ausgebautes Netz stadtebaulich integrierter Hauptverkehrsstraf3en kon-
zentrieren soll.“ 4/

Unterstitzt wird diese Strategie auch durch ,Hindernisse” fiir den Durchgangs-
verkehr mittels rechtlich zulassiger Geschwindigkeitsbegrenzungen, Einbahn-
straBenregelungen Fahrbahnverengungen, Sackgassenbildung (Poller) etc. Die
Biindelung auf dem Hauptverkehrsstraennetz soll durch koordinierte Steue-
rungen unterstitzt werden.

Geplante MalRhahmen

Anbindung des Eisenbahnausbesserungswerkes Uber die Schefflerstrale
(geplant) zur schnelleren Fuhrung zur Autobahn und Vermeidung von
Durchgangsverkehr in dicht besiedelten Gebieten (im B-Plan-Prozess)

Kleinrdumige Verkehrsverlagerungen durch geanderte Verkehrsfiihrungen
im Rahmen der geplanten Einrichtung von Pocket Parks in Braunschweig
(z.B. KannengielRerstralRe)

47 Stadt Braunschweig, Luftreinhalte- und Aktionsplan, 2007, S. 40
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KleinrAumige Verkehrsverlagerungen im Zuge der Umgestaltung des Ha-
genmarktes mit Entlastung der Casparistral3e

Im Rahmen des MEP werden zudem strategische Hauptnetzte fir alle Ver-
kehrsarten entwickelt. Die darin enthaltenen Verbindungsfunktionen kénnen
Bindelungs- und Umlegungsentscheidungen unterstitzen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

MafRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verkehrsverlage-
rung an Larmschwerpunkten sind:

Sperrung des Steinwegs zwischen Theaterwall und Bohlweg fur den Kfz-
Durchgangsverkehr

Umgehungsstral3e zur Entlastung der Celler Heerstral3e (Watenblittel)

Reduzierung von Durchfahrten und Wegfall einer Kfz-Spur im Bereich
Schlossplatz zwischen Georg-Eckert-Strafl3e und Bohlweg 18

Abseits der Larmschwerpunkte werden Maflinahmen zur Verlagerung des Kfz-
Verkehrs zum Beispiel in der Ludwigsstral3e gefordert, um diese als Abkirzung
weniger attraktiv zu machen und den Verkehr mehr tber den Ring zu leiten. An-
liegerstral’en als MalRnahme zur Verlagerung von Verkehr werden im Magni-
viertel (KuhstralRe, RitterstraRe, Agidienmarkt, Klint) in der AngerburgstraRe in
Hondelage und in der Alten Schulstral3e in Dibbesdorf angeregt.

Im Rahmen der Bewertung der Larmminderungsstrategien wird die Verlagerung
des Kfz-Verkehrs von uiber 60 % der Teilnehmenden als ,eher wichtig oder
»Sehr wichtig“ beurteilt. In den Kommentaren dazu wird diese Maflnahme je-
doch auch kritisch gesehen, ein Teilnehmer gibt an, dass die Bindelung auf
Hauptverkehrsstra3en die soziale Ungerechtigkeit unterstiitze, da so glinstigere
Wohnlagen entlang dieser Strafl3en starker belastet werden.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
rechtlich zulassig, mdglich und sinnvoll beriicksichtigt werden. Hierbei sollen
auch die Fragestellungen der Umweltgerechtigkeit eingebunden werden.

4.2.2 Lkw-Lenkungskonzepte und Durchfahrtsverbote

Grundsatzliche Empfehlungen

Zur stadtvertraglichen Abwicklung des erforderlichen Guterverkehrs sind Strate-
gien und MalRnahmenkonzepte erforderlich, die die Vermeidung unnétiger
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Schwerverkehre und die Effizienzsteigerung sowie die Starkung der Transport-
alternativen zum Straf3engiterverkehr unterstitzen.

Geeignete MalRnahmenfelder sind:

Starkung anderer Verkehrstrager fur den Gutertransport (Sicherstellung
Schienenanbindung etc.),

Guterverkehrslogistik zur Verringerung der Verkehrsleistung im Stra3engu-
terverkehr und

stadtvertragliche Abwicklung des Stral3enguterverkehrs im Stral3ennetz,
z. B. durch City Hubs*® und emissionsfreie Abwicklung der Anlieferung auf
der letzten Meile (z. B. mit E-Lastenréadern).

Fur eine mogliche Bundelung von Lkw-Verkehren sind in stadtischen Stral3en-
netzen die Grenzen héaufig erreicht. Der Lkw-Verkehr wird bereits Gberwiegend
auf Hauptverkehrsstral3en gefiihrt.

MafRnahmen und Planungen

Es gibt es derzeit keine aktuellen Planungen im Bereich Lenkungskonzepte und
Durchfahrtsverbote.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Eine bessere Lenkung des LKW-Verkehrs wird in Zusammenhang mit Gewer-
begebieten angeregt. Zum Beispiel wird in einem Beitrag am Gewerbegebiet
LHinter dem Turme*® eine Zufahrtsbeschrankung in der Straf3e ,Alte Landwehr*
und ein Durchfahrtsverbot in der Celler HeerstralRe vorgeschlagen. Fur das Ge-
biet ,Heinrich der Léwe" wird eine bessere LKW-Lenkung uber die Helmstedter
Stral3e angeregt, um die Belastung im Wohngebiet zu reduzieren. Die zu ent-
lastenden Straf3en sind keine Larmschwerpunkte.

Die MafRnahme ,LKW-Lenkung“ wird im Fragebogen von ungeféhr 90 % der
Teilnehmenden mindestens als ,eher wichtig“ bewertet.

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP gepriift und soweit
rechtlich zulassig, méglich und sinnvoll beriicksichtigt werden.

48 City-Hubs sind Distributionszentren, in denen Waren gesammelt und/oder umgela-
den sowie tourenoptimiert gebiindelt werden.
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4.3  Verringerung von La&rmemissionen

Die Verringerung von Larmemissionen umfasst Planungen und MalRnahmen zur
umweltvertraglichen und larmarmen Abwicklung nicht zu verringernder oder zu
verlagernder Verkehre. Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwick-
lung bestehender oder zukiinftiger Verkehrsmengen. Wesentliche Stellschrau-
ben hierbei sind die Geschwindigkeiten und der Verkehrsfluss sowie der Fahr-
bahnbelag. Dariiber hinaus sind auch gerduscharme Fahrzeuge eine Méglich-
keit, bestehende Verkehrsmengen leiser abzuwickeln.

4.3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive MalRnahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen. Unter LArmgesichtspunkten sollte an bebau-
ten Stral3en innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht Uberschritten
werden. Unter bestimmten Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fur Wohnstraf3en, son-
dern auch abschnittsweise fur stadtische Hauptverkehrsstraf3en eine sinnvolle
MaRnahme der LArmminderung. Synergieeffekte kénnen dartber hinaus insbe-
sondere mit der Verkehrssicherheit auftreten.

Grundsétzliche Empfehlungen

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ganztags kdnnen
insbesondere fir Larmschwerpunkte sinnvoll sein, die eine hohe Erschliel3ungs-
funktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindigkeiten auch hinsichtlich
weiterer Kriterien (z. B. Verkehrssicherheit, Trennwirkung, Aufenthaltsqualitat)
als erstrebenswert erscheinen.

Bei Tempo 30 anstelle von 50 km/h lassen sich je nach effektiv gefahrener Ge-
schwindigkeit, Lastwagenanteil und StralRenbelag Reduktionen der Larmpegel
(Leq) zwischen ca. 2 dB und 4,5 dB erzielen. Insbesondere bei LArmproblemen
in der Nachtperiode, wenn die Lastwagenanteile oft tief liegen, sind durch die
Einfihrung von Tempo 30 wesentliche Pegelreduktionen zu erwarten. Auch
tagstber sind in der Gberwiegenden Mehrheit der Situationen wahrnehmbare
Pegelreduktionen zu erwarten.*® Durch eine Geschwindigkeitssenkung von

50 km/h auf 30 km/h kann der Maximalpegel sogar um 7 dB(A) gemindert wer-
den, wenn Beschleunigungen vermieden werden.>®

49 Buhlmann, Erik & Egger, Sebastian & Hammer, Emanuel & Ziegler, Toni. (2017).
Basic information for assessing noise effects at speed limit 30 km/h. 107.

50 ALD - Arbeitsring Larm der DEGA (Hrsg.) (2010) StraRenverkehrslarm — Eine Hilfe-
stellung fur Betroffene, ALD-Schriftenreihe Band 1/2010. LAI Bund / Landerarbeits-
gemeinschaft fir Immissionsschutz (2017) LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung —
Zweite Aktualisierung — vom 9. Méarz 2017.
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Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum ei-
nen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevélkerung liefern.

Fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind die rechtlichen
Rahmenbedingungen zu bericksichtigen.

MafRRnahmen und Planungen

Die Ausweisung von Tempo 30-Zonen in Braunschweig wurde bis Ende des
Jahres 2006 fur einen GrofRteil der vorhandenen Wohngebiete flachenhaft um-
gesetzt. Auch bei neuen Wohngebieten werden reduzierte Geschwindigkeiten
(Tempo 30 oder verkehrsberuhigte Bereiche) beriicksichtigt.

Neben der vorrangig fiir die Verkehrsiiberwachung zustandigen Polizei kontrol-
liert auch die Stadt in Abstimmung mit der Polizei die Geschwindigkeit.

Umgesetzte MaRnahmen seit 2019

Streckenbezogene Geschwindigkeitsregelungen unterhalb von 50 km/h wurden
in den letzten Jahren als MalRnahme des Larmaktionsplans 2020 (15-Punkte-
Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig) umgesetzt.

Umgesetzte Tempo 30-MalRnahmen des Larmaktionsplans 2020

WilhelmstraRe, Wendenstraf3e - Fallersleber Strafle

Madamenweg, Altstadtring - Madamenweg 10

- Mittelweg, Taubenstral3e - LudwigstralRe

- SonnenstralRe, Wilhelmitorwall - Giuldenstral3e

- Blultenweg, Nordstral3e - Am Biilten (im Nachtzeitraum, 0 - 5 Uhr)

- Ebertallee, Messeweg - Johanniterstraf3e (im Nachtzeitraum)

- AltmarkstralRe, ca. An der Riede - Bahniibergang (im Nachtzeitraum)

- Bevenroder Stral3e nordl. Ortseingang - Dibbesdorfer Str. (im Nachtzeit-
raum, O - 5 Uhr)5?

- Berliner Heerstral3e, Ziegelkamp - Moorhuttenweg (im Nachtzeitraum,
0 -5 Uhr)

Die Ausweitung der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung war Maf3-
nahme des Larmaktionsplans der 3. Stufe und ist zwischenzeitlich

erfolgt. Das Konzept zur Ausweitung beinhaltete den Einsatz eines zweiten
Messfahrzeugs bzw. einer semistationaren

51 In der Bevenroder StraRe ist bereits weitestgehend T30 auch am Tag angeordnet
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Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage (Blitzanhanger), um die kommunale
Geschwindigkeitsiberwachung auf das gesamte Stral3ennetz im Stadtge-
biet ausdehnen zu kdnnen. Es stehen dabei stationdre Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen (Wolfenblitteler Stral3e, Gifhorner Stral3e), 4 Seiten-
strahlradargeréte zur Erhebung von Geschwindigkeitsprofilen und insge-
samt 10 Geschwindigkeitsmessdisplays im Stadtgebiet zur Sensibilisierung
der Verkehrsteilnehmenden zur Verfigung.

Konkret im 15-Punkte-Programm des Larmaktionsplans war die Uberwa-
chung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
auf der Stobenstral3e durch Geschwindigkeitskontrollen verankert. Auch
dies wurde umgesetzt.

Die kommunale Geschwindigkeitsiiberwachung erfolgt generell an Unfall-
brennpunkten und Gefahrenpunkten innerhalb des Stadtgebiets aus Griin-
den der Unfallpravention / Verkehrssicherheit in Abstimmung mit der Poli-
zei. Darliber hinaus erfolgt im Rahmen der personellen Méglichkeiten auch
die Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgriinden.

Als MalBhahme gegen die negativen Auswirkungen der Poserszene hat die
Polizei in der Vergangenheit Fahrzeuge auf dem Bohlweg und auf anderen
Stral3en im Stadtgebiet kontrolliert. Hierbei wurden Fahrzeuge tberprift, die
u.a. durch hohe Larmemissionen aufgefallen sind. GemaR § 36 Abs. 5
StVO obliegt die Anhaltebefugnis von Fahrzeugen indes ausschliel3lich der
Polizei. Die Stadt als StraRenverkehrsbehorde kann derartige Uberpriifun-
gen nicht vornehmen.

Prafung von MaRnahmenempfehlungen zur Geschwindigkeitsredu-

zierung

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fur Tempo 30

Rechtsgrundlage fiur die Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen, [...]“.5?

52 gstraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Arti-
kel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) ge&ndert worden
ist, 8 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Absatz 1
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Dariber hinaus werden in den Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche MafR-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)>3
die grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StralRenverkehrsbehérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral’enver-
kehrsrechtlicher Malinahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor Stral3en-
verkehrslarm“* dienen.

StraBenverkehrsrechtliche Larmschutzmaflinahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in Ta-
belle 5 dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte dienen hierbei aller-
dings nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeitiger Rechtsauffassung® gewahrt
die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimm-
ten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachti-
gungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bertcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und
damit zugemutet werden muss.“*® Grundsatzlich ist dies nach verschiedenen
Gerichtsurteilen®” ab den Werten der 16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/
nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten.5®

53 Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

54 Ebd.

5 siehe auch: TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novel-
lierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzie-
rungen; Bearbeitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universi-
tat Osnabriick, 2015, S. 106 und 112

56 ebenda, FN 110, Ausschlaggebend fur den Planungstrager und die Fachbehorde ist
damit der Einzelfall, die konkrete oOrtliche Situation

57 z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

58 siehe auch TUNE ULR, a.a.O.
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Tabelle 5: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte / Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)

an Krankenhausern,
Schu-len, Kur- und Alten- 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)
heimen

in reinen und allgemeinen

Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und Misch-

gebieton 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stral3enver-
kehrsrechtlichen La&rmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-
ten (Richtlinien fur den Larmschutz an StraRe (RLS-90))°° anzuwenden. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin, dass
»durch strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A),
mindestens jedoch 2,1 dB(A), bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde aber
bereits in verschiedenen Gerichtsurteilen widerlegt®®.

Die Abwégung der MalRnahmen hat darauf aufbauend unter Beriicksichtigung
aller Umstande und insbesondere der verkehrlichen Belange zu erfolgen.

Identifizierung von grundsétzlich geeigneten Bereichen zur Anordnung ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung (Prifabschnitte La&rmschutz)

Fir die Identifizierung von StraRenabschnitten zur detaillierten Prifung einer
maoglichen Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutz-
grinden (Prufabschnitte Larmschutz) wurden Kriterien herangezogen, die auf
den vorab dargestellten rechtlichen Rahmenbedingungen, der Larmkartierung

5 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr.
8/1990

60 Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit stral3enverkehrsrechtlicher MaRnahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt
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20175 nach RLS-90%2 und den Larmschwerpunkten (LSP) des aktuellen Larm-
aktionsplans aufbauen. Folgende Kriterien wurden angewandt:

Im StraRenabschnitt treten nach den Daten der Larmkartierung 2017 Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (nach RLS-90)
entsprechend der Gebietskategorie im Flachennutzungsplan der Stadt
Braunschweig fuir den Tages- (6 bis 22 Uhr) und/oder den Nachtzeitraum
(22 bis 6 Uhr) auf.

Der StraRenabschnitt ist Larmschwerpunkt des Larmaktionsplans 4. Runde
(Pegel Uber 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) und Betroffenheit von mehr als 40
EW/100 m in den Bereichen mit Uberschreitungen dieser Werte).

Grundlage fiir die Uberpriifung der Uberschreitung der Richtwerte sind wie
oben dargestellt die Daten zur Larmbelastung aus der Larmkartierung 2017 der
Stadt Braunschweig (Fassadenpegel nach RLS-90-Berechnungen).

Die StraRenabschnitte mit Richtwertiiberschreitungen im Kartierungsnetz 2017
(ohne Bundesautobahnen) sind in der nachfolgenden Abbildung (Abbildung 13)
dargestellt.

61
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die 2017 zugrundeliegenden Verkehrsmengen sind auch unverandert in die Larm-
kartierung 2022 eingeflossen, da aufgrund der Corona-Pandemie keine aktuelleren
Daten vorliegen

Da bisher keine Anpassung der Larmschutz-Richtlinien-Stralenverkehr erfolgt ist,
sind entsprechend des nds. Ministeriums fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz und
des nds. Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung nach wie
vor Berechnungen nach der RLS-90 durchzufiihren
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Abbildung 14: Gebaude mit Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV am Vorbehaltsnetz (ohne Bundesautobahn (BAB)) entsprechend RLS-
90 — Berechnung 2017
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: im Mischgebiet (L-Nacrt > 62 dB(A))

LKgaArgus

LK Argus Kassel GmbH

Vor dem Hintergrund, dass Geschwindigkeitsreduzierungen nicht erst bei Uber-
schreiten der Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV in Betracht gezogen
werden kdnnen, werden auch die in Kapitel 2 definierten Larmschwerpunkte be-
ricksichtigt, in denen von Larmwerten tiber 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A)
(Lnight) viele Menschen betroffen sind.

Die Situation in den Larmschwerpunkten geht Uber Beeintréachtigungen hinaus,
die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Ver-
kehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zugemutet wer-
den muss. An den Larmschwerpunkten sind MaBhahmen zur Larmminderung
am dringlichsten. Gleichwohl ist im Hinblick auf die Anordnung von Geschwin-
digkeitsbeschrankungen eine Abwagung erforderlich, die alle Umstande, insbe-
sondere verkehrliche Belange, beriicksichtigt. Die nachfolgende Abbildung 14

63 in die Berechnungen sind bereits umgesetzten Tempo 30 — Anordnungen nicht ein-
geflossen
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zeigt alle Prifabschnitte inklusive der Larmschwerpunkte des Larmaktions-
plans.

@ Abbildung 15: Priifabschnitte zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden (ohne Bundesautobahn (BAB))%

Priifabschnitte zur Reduzierung

der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit aus Larmschutz-
griinden (ohne BAB)

Uberschreitung der Richtwerte
Larmschutz-Richtlinien-StV
nach RLS-90

m tags (6-22 Uhr) und
nachts (22-6 Uhr)

s nachts (22-6 Uhr)

Lérmschwerpunkt ohne
" Richtwerttberschreitung

LK Argus Kassel GmbH

64 Ergebnisse aus der RLS-90 — Berechnung aus 2017 und der aktuellen Larmkartie-
rung 2022; in letztere sind entsprechend Ful3note 24 umgesetzte Tempo 30 - Anord-
nungen nicht eingeflossen; zur Berticksichtigung von Fahrbahnoberflachen mit larm-

mindernden Eigenschaften liegen keine Informationen vor
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Prifungen und Abwagungen zur méglichen Anordnung einer reduzierten
Hoéchstgeschwindigkeit von Tempo 30

Fir die oben identifizierten Prifabschnitte erfolgten folgende Priif- und Abwa-
gungsschritte:

Maogliche nachteilige Wirkungen

In die Abwégung aufgenommen werden mogliche nachteilige Effekte eines
Tempolimits, z. B. eine Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion bzw. insbeson-
dere des OPNV oder eine schlechtere Koordinierbarkeit von Lichtsignalanlagen.
Auch nachteilige Wirkungen auf weitere Umweltbelange, vor allem der Luftrein-
haltung, sind von Belang. Ebenso ist die Gefahr der Verkehrsverlagerung als
madgliche nachteilige Wirkung zu prifen.

Grundsatzliche Abwéagungen erfolgen fur mégliche Beeintrachtigungen im
Stadtbahnverkehr und zur Lichtsignalanlagenkoordinierung sowie bei hoher ver-
kehrlicher Funktion:

Stadtbahnfuhrung im Stral3enraum:

Die Stadtbahn in Braunschweig soll als schnelles OPNV-Verkehrsmittel wei-
terentwickelt werden. Fir Abschnitte mit Stadtbahnfiihrung im StralRenraum
wird grundsétzlich keine Empfehlung fir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h gegeben.

Bestehende Koordinierung der Lichtsignalanlagen (Lichtsignalanlagen-Koor-
dinierung) zur Optimierung des Verkehrsflusses:

Fir Strecken mit Lichtsignalanlagen-Koordinierung wird ebenfalls keine
Empfehlung fir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gege-
ben, da dadurch ggf. die Optimierung des Verkehrsflusses beeintrachtigt
wird; es wird empfohlen, eine geeignete Progressionsgeschwindigkeit unter
50 km/h zu priifen, die bei reduzierter Geschwindigkeit auch einen stetigen
Verkehrsfluss erméglicht (z. B. Celler HeerstralRe, siehe auch Abbildung 15).

Hohe verkehrliche Funktion (Klassifizierung als Bundesstrafie):

entsprechend Larmaktionsplan 2013 wird auf Bundesstral3en zur Gewahr-
leistung der verkehrlichen Funktion kein Tempo 30 ganztags empfohlen. Im
Nachtzeitraum wird Tempo 30 fiir Larmschwerpunkte mit nur mittlerer
Belastungsstufe auf BundesstrafRen nicht empfohlen. Grundséatzlich sollen
insbesondere auf Bundestralen sowie auch auf stark befahrenen Landes-
stral3en (z. B. Wilhelminischer Ring und Hans-Sommer-Straf3e, siehe auch
Abbildung 15) vorrangig alternative MalRhahmen umgesetzt werden

Mdogliche alternative MaRnahmen

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung gem. § 45 StVO ist ein Ein-
griff in den flieBenden Kfz-Verkehr. Zur Minimierung entsprechender Eingriffe
sollen alternative Malinahmen daraufhin gepruft werden, ob sie das Ziel der
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Larmminderung ebenso gut erreichen kénnten. Die prognostizierten Minde-
rungserfolge sind ein wichtiger Aspekt der Abwagung.

Alternative Malinahmen kdnnen aus vorhandenen Planungen und Zielen abge-
leitet werden. Fir die Stadt Braunschweig werden die méglichen alternativen
MalRnahmen im Folgenden dargestellt.

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahrbahnbelag:

Mit den Grundsatzbeschlissen zu larmmindernden Fahrbahnbeldgen und
den MaRnahmen und Planungen zur Fahrbahnsanierung (siehe auch Kapi-
tel 4.3.4) stellt diese eine geeignete alternative Mal3nahme insbesondere
bei StralRen mit hoher Verkehrsfunktion dar (Bundesstrafl3en und Landes-
stral3en, bspw. Wilhelminischer Ring, siehe auch Abbildung 15).

Weitere Losungsvorschlage im Zuge laufender Planungen:

Bei vorliegenden und beabsichtigten Planungen z. B. zur Verkehrsorgani-
sation und / oder StralBenraumgestaltung soll gepruft werden, ob sich in
diese Planungen alternative Lésungsvorschlage zur Geschwindigkeitsredu-
zierung integrieren lassen.

Kreisverkehre:

Alternativ zu einer angeordneten reduzierten Geschwindigkeit kdnnen auch
Kreisverkehre geschwindigkeitsdampfend auf davor- und dahinterliegende
Streckenabschnitte wirken. Positive Effekte sind bei der Verkehrssicher-
heit® und der Larmbelastungssituation zu erwarten.

Neben der vorne dargestellten Abwéagung sind Einzelabschnitte in den Empfeh-
lungen nicht bertcksichtigt, die aufgrund ihrer L&nge zu einem Flickenteppich
an Geschwindigkeitsregelungen fiihren wirden, deren Akzeptanz problematisch
ist.

Prafung der Anordnung von Tempo 30 als MalRhahme zur L&rmmin-
derung an ausgewahlten Larmschwerpunkten

Weitere Kriterien wie u. a. die Synergieeffekte fir den Ful3- und Radverkehr und
deren Verkehrssicherheit bei einer Geschwindigkeitsreduzierung und die ver-
kehrlichen Belange u.a. aufgrund der Verkehrsmengen und der OPNV-Fre-
guentierung, die ggf. negative Wirkungen von Tempo 30 erwarten lassen sowie
die Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten werden im Einzelfall fir die
Stral3enabschnitte gepriift, an denen die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV uberschritten sind, keine der oben dargestellten nachteiligen Wirkungen

65 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), AG StraRenent-
wurf, Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, 2006
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auftreten kdnnen, keine alternative MaRnahmen bekannt sind und die Ab-
schnitte nicht zu einem Flickenteppich an Geschwindigkeitsregelungen fiuhren.

Die Einzelfallprifungen erfolgen nach Beschlussfassung des Larmaktionsplans
in Zusammenarbeit und Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehérde und wei-
teren relevanten Stellen, u. a. der Verkehrsbetriebe. Der Larmaktionsplan ent-
halt einen entsprechenden Priifauftrag. Die Verkehrsbehérde ist bei der Stadt
Braunschweig angesiedelt. Die Polizei ist anzuhéren.

Nach Abschluss der Prifungen werden die Abschnitte festgelegt, fur die eine
Anordnung von Tempo 30 umgesetzt werden soll. Die Offentlichkeit wird tiber
die Ergebnisse informiert.

Prifung ergéanzender Mainahmen zu Geschwindigkeitsdampfung

MalRnahmen gegen Poser / Strallenrennen

Die Polizei fiihrt bereits Kontrollen mit Uberpriifung von Fahrzeugen, die u.a.
durch hohe Larmemissionen aufgefallen sind, durch.

Da die Larmbelastung durch Auto- und Motorradposer sowie Stral3enrennen
entsprechend der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung eine wesentliche Ursa-
che der Belastigung durch Verkehrslarm darstellt, wird die Ausweitung der Kon-
trollen empfohlen. Zum systematischen Vorgehen gegen die Poser / StraRen-
rennen wird empfohlen zu prifen, ob bei der Polizei eine Arbeitsgruppe oder
Soko ,Autoposer” eingerichtet werden kann. Soweit deren Entwicklung ausrei-
chend weit fortgeschritten ist, kann auch der Einsatz von Larmblitzern gepruft
werden. Aktuell gibt es fiir Larmblitzer keine Zulassung fiir einen Einsatz im
StralRenverkehr in Deutschland.

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays

Die kommunale Geschwindigkeitsiberwachung erfolgt generell an Unfallbrenn-
punkten und Gefahrenpunkten innerhalb des Stadtgebiets. Im Rahmen der per-
sonellen Méglichkeiten erfolgt auch die Kontrolle der Einhaltung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden.

Zur Erganzung der Geschwindigkeitskontrollen wird empfohlen, vermehrt Ge-
schwindigkeitsdisplays zum Einsatz zu bringen. Wissenschaftliche Studien be-
statigen, dass die Geschwindigkeit durch den Einsatz der Geschwindigkeitsdis-
plays reduziert werden kann.®® Anwendungsfalle konnen die Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die Unterstiitzung der Akzeptanz neu
angeordneter Geschwindigkeitsregelungen sein. Mogliche Schwerpunkte an
Tempo-50-Stral3en sind Bereiche, in denen Tempo 30 gewiinscht, aber nicht
umsetzbar ist. Mit Geschwindigkeitsdisplays kénnen auch

66 u.a. Unfallforschung der Versicherer (UDV) / Technische Universitat Dresden, ,Lob
und Tadel“ Wirkungen des Dialog-Display, 2009
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Geschwindigkeitserfassungen u.a. an StraRen durchgefiihrt werden, in denen
aus der Bevolkerung Hinweise zu uberhdhten Geschwindigkeiten gegeben wur-
den.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Einer der wesentlichen MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, haufig genannt
in Verbindung mit der Durchsetzung der Regelung durch vermehrte Geschwin-
digkeitskontrollen.

Bei Beitragen, die sich auf definierte Larmschwerpunkte beziehen, handelt es
sich ausschlieB3lich um Geschwindigkeitsreduzierungen im stadtischen Straf3en-
netz mit dem Vorschlag einer Begrenzung auf 30 km/h. La&rmschwerpunkte, an
denen diese MalRnahme vorgeschlagen wird, sind im Folgenden genannt:

Berliner Stral3e
Celler StraRe zwischen Neustadtring und MaschstralRe
Gliesmaroder StralRe zwischen Gliesmaroder Straf3e 28 und Hagenring

Guldenstral3e zwischen Sudstral3e und HeydenstralRe sowie zwischen Am
Hohen Tore und Béackerklint

Hamburger StralRe zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stral3e
Hildesheimer StralRe zwischen Ringgleis und Neustadtring

Lange Stral3e zwischen Gordelinger Straf3e und Guldenstralle
Luisenstraf3e zwischen Luisenstrafl3e 1 und 4

Mittelweg zwischen Robert-Koch-Straf3e und Mittelweg 8
Muhlenpfordtstral3e zwischen Rebenring und Wendentorbriicke
Wendenring zwischen Wendenringbriicke und Reichenbergstralie
Wendenstral3e zwischen Hagenbriicke und Am Wendentor

Wolfenblitteler Strafl3e zwischen Campestral3e und Leisewitzstral3e (nachts)

Darlber hinaus wird in mehreren Beitragen und Kommentaren auch generell fur
die Innenstadt von Braunschweig eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf
30 km/h vorgeschlagen.

Weitere Vorschlage von Tempo 30 abseits von LArmschwerpunkten finden sich
auch haufig in Bereichen au3erhalb der Innenstadt. Vor allem im Bereich Lin-
denbergsiedlung (Mdncheweg) wird diese Malinahme sehr oft genannt.
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Fur folgende Stral3en abseits von Larmschwerpunkten wird eine Begrenzung
auf Tempo 30 vorgeschlagen: Alte Schulstral3e, Altmarkstral3e, Aschenkamp,
Bruchtorwall, Celler HeerstraRe (Olper), Forststrale, Bienroder Weg, Friedrich-
Voigtlander-Straflie zwischen Querumer StraRe und Berliner Stral3e, Koperni-
kusstralRe, LeopoldstralRe, Ludwigstralle, Messeweg, Moncheweg zwischen
Rautheimer Straf3e und DedekindstraRe, Rautheimer Stral3e zwischen Braun-
schweiger Stral3e und Margarete-Steiff-Stralle.

Insgesamt wird die MaRnahme ,Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30)“ im
Fragebogen von 75 % der Teilnehmenden als ,sehr wichtig“ bewertet.

Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen werden unabhéngig von neuen Tempoli-
mits gefordert fur die La&rmschwerpunkte

Neustadtring zwischen Celler Stral3e und Maschplatz,
Mittelweg zwischen Robert-Koch-Stral3e und Mittelweg 8

Madamenweg zwischen Cyriaksring und Goslarsche Stral3e

Im sonstigen Stral3ennetz werden Geschwindigkeitskontrollen in der Greta-
Overbeck-Stral3e, der Bevenroder Stral3e, der Georg-Westermann-Allee und
mehrfach in der Braunschweiger Straf3e zwischen Rautheimer Stral3e und Erz-
berg gewiinscht.

Als MalRhahme gegen Auto- und Motorradposer und Stral3enrennen wird neben
Geschwindigkeitskontrollen die Ausweitung von Verkehrskontrollen durch die
Polizei gefordert, um zum Beispiel gegen illegale Vorrichtungen, die die Laut-
starke des Fahrzeugs erhdhen, vorgehen zu kénnen. In einigen Beitragen wer-
den in diesem Zusammenhang zudem Larmblitzer als mdgliche MaRnahme ge-
nannt.

Vorschlage zu Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Autobahnen sind im Folgen-
den aufgelistet:

A39 zwischen Rinigen-Nord und Riinigen-Sud auf 80 km/h

A2 zwischen Braunschweig-Hafen und Braunschweig-Ost auf 80 km/h (22-6
Uhr)

A391 zwischen Braunschweig-Wenden und Braunschweig Hansestral3e auf
80 km/h (22-6 Uhr)

A36 bis Wolfenblttel-Nord 80 km/h, Tempolimit bis Wolfenbittel-Nordwest
(Bereich Stockheim-Sid)

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung sind im Rahmen der MaRhahmenentwicklung mit geprift worden. Soweit
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten sind oder der
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Abschnitt ein im Larmaktionsplan definierter Larmschwerpunkt ist und im Rah-
men der Abwagung keine wesentlichen Griinde der Einfuhrung von Tempo 30
gegeniberstehen, werden die Vorschlage in die Prifempfehlungen zu Tempo
30 eingebunden.

Fur die Autobahnabschnitte sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
nach den vorliegenden Berechnungen nicht Gberschritten. Unabhangig davon
ist aus Verkehrssicherheitsgriinden auf der A391 die zuléassige Hochstge-
schwindigkeit auf 80 km/h beschrankt.

Die Ausweitung von Geschwindigkeits- und Verkehrskontrollen wurde im Rah-
men der MafRnahmenentwicklung unter Beriicksichtigung der Aufgabenteilung
zwischen Polizei und Stadt Braunschweig empfohlen. Kontrollen der kommuna-
len Geschwindigkeitsiiberwachung kénnen aber nur dort erfolgen, wo es recht-
lich und technisch im Einvernehmen mit der Polizei mdglich ist. Dabei muss ge-
pruft werden, ob die geforderten Geschwindigkeitskontrollen an den aufgezéahl-
ten Messorten in Abstimmung mit der Polizei nach dem aktuellen Ratskonzept
durchgefiihrt werden kdnnen. Fir einen Einsatz von Larmblitzern im Straf3en-
verkehr liegt aktuell in Deutschland keine Zulassung vor.

4.3.2 Verbesserung des Verkehrsflusses und Griine Welle

Grundséatzliche Empfehlungen

Neben der Fragestellung der Verkehrsbelastungen, der Fahrbahnbeldge und
der Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine wesentliche EinflussgréR3e fur
die Larmerzeugung.

Bei den im Stadtverkehr zugelassenen Geschwindigkeiten (bis 50 km/h) verur-
sacht ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein Verkehrsablauf
mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem ungestorten Verkehrsfluss
ist das Einhalten einer gleichmafRigen Geschwindigkeit mdglich, ein Fahrzeug
kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben werden. Stérungen im Verkehrs-
ablauf bewirken Beschleunigungs- und Bremsvorgénge, die besonders larmin-
tensiv sind.

Bei einer Verstetigung von Verkehrsablaufen kann ein L&rmminderungspoten-
tial von 1 bis 4 dB(A) erreicht werden. Die Verstetigung von Verkehrsablaufen
weist zudem hohe Synergieeffekte mit der Luftreinhalteplanung auf, da Be-

schleunigungs- und Bremsvorgange hohe Schadstoffemissionen verursachen.

Wesentliche potentielle Storfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstromen) und Stérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen fuhren. Eine
Verstetigung des Verkehrsflusses an hintereinanderliegenden Knoten kann
durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanlagen verbessert werden.
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Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen zu begrif3en. Fir Stralenzige mit einer durchge-
henden Koordinierung der Lichtsignalanlagen (Lichtsignalanlagen-Koordinie-
rungsachsen), die hohe Larmbelastungen aufweisen (Larmschwerpunkte des
Larmaktionsplans) sollte eine Koordinierung mit einer Progressionsgeschwin-
digkeits” unter 50 km/h gepruft werden.

Maflnahmen und Planungen

In der Stadt Braunschweig besteht bereits ein System Griiner Wellen fir die ra-
dialen Einfallstral3en (z. B. Hamburger Stralie - Gifhorner Straf3e), den Wilhel-
minischen Ring sowie den Innenstadtring.

Umgesetzt wurde eine dynamische Verkehrssteuerung® auf dem gesamten
Ring. An signalgeregelten Knotenpunkten, an denen der Kfz-Verkehr auf den
schienengebundenen OPNV trifft, sind Bevorrechtigungen des OPNV z. B.
durch Grin-Anforderungen vorhanden. Pfértnerampeln bestehen in Watenbuttel
und zur Bevorrechtigung der Stadtbahn.

Zur Verkehrsverstetigung tragen auch Kreisverkehre bei.

Umgesetzte Ma3nahmen seit 2019

Kreisverkehr Hermann-Blenk-Stral3e im Zuge der Entwicklung Lilienthal-
platz

Kreisverkehr am Knoten Senefelderstrale/Mascheroder Weg

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Ruckbau der Knotenpunkt-Licht-

signalanlage Helmstedter Stral3e zu einer FuRganger-Lichtsignalanlage mit
Anforderung am Larmschwerpunkt Altewiekring zwischen LeonhardstralRe

und Kastanienallee

Reduzierung der Verkehrsmengen durch Griinzeitreduzierung stadteinwérts
am Larmschwerpunkt Helmstedter Stral3e zwischen LeonhardstralRe und
SchillstralRe

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Veranderung der Verkehrsfih-
rung der sudlichen Zufahrt im Bereich des Larmschwerpunkts Celler Stral3e
zwischen Neustadtring und Maschstral3e

Optimierung der Griinen Welle am Neustadtring zwischen Celler StralRe und
Maschplatz

67 tatsachlich zu fahrende Geschwindigkeit, um die Griinphasen einer Koordinierungs-
strecke optimal (ohne Halt) ausnutzen zu kdnnen

68  Stand der Technik, die vorausschauende Planung ermdglicht
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Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung an der Ru-
dolfstrale

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung an der Jaspe-
rallee

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Busbeschleunigung in der Neben-
richtung und Optimierung der LSA-Steuerung im Bereich Messeweg von
Am Sandkamp bis Berliner Stral3e

Geplante MaRhahmen

Zwei Kreisverkehre an der Braunschweiger Straf3e/Rautheimer Stral3e,
Tempo 30 im Zuge des Baugebietes Heinrich-der-Léwe

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Optimierung der Lichtsignalanla-
gen-Steuerung an der Leonhardstral3e zwischen Leonhardplatz und Ger-
stackerstralRe

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses und zur Griinen Welle wird im Rahmen
der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung angemerkt, dass bei diesen Mal3nah-
men auch die Interessen des OPNV und vor allem des Rad- und FuRRverkehrs
mitbericksichtigt werden sollten. Dies wird insbesondere fir den Radverkehr
bei der Griinen Welle erwéhnt. Insgesamt bewerten 50 % der Befragten die
Verstetigung des Verkehrs als ,sehr wichtig“.

Eine verbesserte Ampelschaltung wird an den Larmschwerpunkten
Wolfenbiitteler StraRe zwischen Campestrafl3e und Leisewitzstrale und

Hamburger StralRe zwischen Hamburger Str. 38 und Karl-Schmidt-Stral3e
vorgeschlagen.

In Verbindung mit Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr wird eine bessere Ampel-
schaltung an den Kreuzungen Neustadtring / Diesterwegstral3e und Wenden-
ring / TunicastralBe vorgeschlagen.

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage sollen bei der weiteren Erarbeitung des MEP oder anstehenden
Planungen geprift und soweit méglich und sinnvoll beriicksichtigt werden.

4.3.3 StralRenraumliche MalRhahmen

Verringerte Fahrbahnbreiten, die Anlage von Radverkehrsanlagen, die Einrich-
tung von Kaphaltestellen (Haltestellen mit vorgezogenen Gehwegkanten) oder
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Kreisverkehrsplatze sind Beispiele fiir strallenraumliche Mal3nahmen, die auf
eine umweltvertragliche Abwicklung der Verkehre im Stralenraum hinwirken.
Sie unterstiitzen ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau sowie die Férderung
der umweltfreundlichen Verkehrsarten und tragen zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat in StraRenrdumen bei.

Grundsétzliche Empfehlungen

StraBenrdumliche MafRnahmen mit dem Ziel der Larmminderung umfassen ver-
schiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, sondern
stellen in der Regel auch Verbesserungen z. B. des Angebotes fir die larmar-
men Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Stra3enraum dar.

Folgende Potentiale zur LArmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei stralBenrdumlichen MaRnahmen gesehen:

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fur die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendi-

ges, aber ausreichendes Mal3 kann Handlungsspielrdume schaffen, um den
Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte zu bindeln und ihn damit von den Gebéau-
den abzurucken.

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der straBenrdumlichen MalRnahmen
zur La&rmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. Manahmen zur Verbesse-
rung der Seitenrdume zugunsten des FuBverkehrs, des Radverkehrs und
der Haltestellensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringe-
rung von Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stralRenrdumlichen Maf3-
nahmen kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Unmittelbar larmmindernd wirken sich stralenrdumliche MaRnahmen aus,
die einen grolReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung er-
mdglichen. MaBnahmen zur Abstandsvergréerung sind die Reduzierung
von Fahrspuren, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus re-
sultierende Erweiterung von Seitenraumen.

Stralenraumliche MalRnahmen wirken dartiber hinaus mit der Reduzierung
von Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Querschnittsénderungen unter-
stutzend zur Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Durch verbesserte Stralenraumgestaltung wird auf3erdem die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende
Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenrdumen und StralRenraum-
begriinung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung.
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Ziel bei zukiinftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur soll
die Berlcksichtigung einer larmarmen Straf3enraumgestaltung sein. Im Einzel-
nen soll geprift werden, ob ein Handlungsspielraum fur straRenrdumliche Mal3-
nahmen, wie sie hachfolgend beschrieben sind, besteht, die sowohl zur Larm-
minderung als auch zur Verbesserung der StraRenraumqualitdten genutzt wer-
den koénnen.

Begrenzung von Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fir die Abwick-
lung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastungen notwendi-
ges aber ausreichendes MaR3.

Bei der Anlage von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn ist neben der
Forderung des Radverkehrs als leises Verkehrsmittel das Abriicken der
Fahrbahnen von der Bebauung relevant.

Kostengiinstige MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen im Ful3-
gangerverkehr sind die Aufhebung von Gehwegparken sowie die Aufhe-
bung von Radwegen im Gehwegbereich. Aus Sicht der Larmminderung sind
diese MalRnahmen mit &hnlichen Effekten wie Radverkehrsanlagen auf der
Fahrbahn zu unterstiutzen.

MaRnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von StraRen weisen
neben der Férderung des FulRverkehrs und der Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit weitere Synergieeffekte zur L&rmminderung durch einen positiven
Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau auf:

Bussonderfahrstreifen sind bei hohem Busverkehrsaufkommen geeignet,
den Busverkehr ungehindert und damit fliissiger abzuwickeln. Unter Larm-
gesichtspunkten tragen diese zur Reduzierung der Belastungen durch den
Busverkehr aufgrund der ungestorten Fahrweise und zu einem Abricken
des lauteren Kfz-Verkehrs von der Bebauung bei.

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung der Stral3enraume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit.
Baume im StraBenraum haben auch positiven Einfluss auf die Larmwahr-
nehmung.

MaRnahmen und Planungen

Umgesetzte MalRhahmen seit 2019
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Kreisverkehr Hermann-Blenk-Straf3e im Zuge der Entwicklung Lilienthal-
platz

Stra3enrdumliche MalRnahmen zur Férderung des Ful3- und / oder Radver-
kehrs (siehe auch Kapitel 4.1.3 und 4.1.4)
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Geplante MaBnahmen

Einspurigkeit am Bohlweg/Ecke Dankwardstral3e (in Prufung)
Zwei Kreisverkehre auf der Braunschweiger Straf3e/Rautheimer Stral3e

Umgestaltung von Stral3en im Zuge des Stadtbahnausbaukonzepts (fortlau-
fender Prozess)

Umgestaltung Bultenweg
Umgestaltung Ortdurchfahrt Watenbuittel (Celler Heerstral3e)
Neugestaltung Hagenmarkt

StralRenraumliche MalRnahmen zur Forderung des Ful3- und / oder Radver-
kehrs (siehe auch Kapitel 4.1.3 und 4.1.4)

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Als straBenrdumliche Mafnahmen wird an mehreren Orten der Rickbau einer
Kfz-Spur vorgeschlagen. Dies erfolgte fiir folgende Larmschwerpunkte:

Neustadtring zwischen Ernst-Amme-Straf3e und Celler Stral3e

Am Wendentor zwischen Geiershagen und Wendenstral3e 38

Als Mdglichkeiten zur Umgestaltung der Fahrspur werden Fahrradwege oder
eine Begriinung vorgeschlagen.

Am Larmschwerpunkt LuisenstralRe werden Bremsschwellen zur Verkehrsberu-
higung gewunscht.

Im sonstigen StraRennetz wird in einem Beitrag vorgeschlagen, an der Kreu-
zung Méncheweg/Ziegelweg eine Verkehrsinsel zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung und als Verbesserung fur den Rad- und FuRverkehr zu installieren. Eine
Verkehrsinsel wird auch als Malinahme in der Braunschweiger Stral3e fur eine
bessere Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung genannt. Ein Kreisverkehr
wird an der Kreuzung Friedrich-Voigtlander-StralRe / Querumer Stral3e vorge-
schlagen.

Berlicksichtigung der Vorschlage

Es wird empfohlen, bei zukinftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrs-
infrastruktur eine larmarme Stral3enraumgestaltung zu beriicksichtigen. Fur die
MafRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeit soll gepriift werden, ob im Rah-
men von Planungen Handlungsspielrdume fiir die vorgeschlagenen stral3en-
raumlichen Malinahmen bestehen.
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4.3.4 Fahrbahnsanierung und larmmindernder Asphalt

Das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch ist bei PKWSs schon ab etwa 30 km/h die domi-
nierende Gerauschquelle des Stralenverkehrs. Daher spielt der Einsatz larm-
mindernder Fahrbahnbelage, vor allem in Bereichen, wo eine Geschwindig-
keitsreduzierung nicht moglich ist, die wesentliche Rolle, um die Larmbelastung
zu reduzieren. Durch entsprechende Texturen kdnnen Fahrbahnbelage larm-
mindernd und sogar larmoptimiert gestaltet werden.®®

Grundsatzliche Empfehlungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Héhe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung
auch andere Fragestellungen einflieRen.

Im innerstadtischen Geschwindigkeitsbereich sind die Rollgerausche von Pkw
ab etwas uber 30 km/h dominanter als das Antriebsgerausch, bei Lkw Uberwie-
gen die Rollgerdusche bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Abbildung 16).

Abbildung 16: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission
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In der nachfolgenden Abbildung sind die von der FGSV aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbeldge und ihr Larmminderungspotential entspre-
chend der zulassigen Héchstgeschwindigkeit aufgelistet.

69 UBA-Texte 20/2014: Larmmindernde Fahrbahnbelage, Ein Uberblick tiber den Stand
der Technik, Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fur
StraBenwesen, Februar 2014, Tabelle 3
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® Abbildung 17: Potentiale der L&rmminderung von Stral3endeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten nach aktuellem Stand der Technik™

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dgp spr.r2a(v) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und

Lkw und Geschwindigkeit vg,g in dB; auBer Pflasterbeldgen

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp sor,rzalv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit vg,g [km/h)]
StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 _18
und Abstumpfung mit Abstreumnaterial der Lieferkérnung 1/3 ' !
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkéraung 1/3 - e
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 19 21
Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ! ! e =
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -45 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -14 -23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1.5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nachE LAD -2,8 -4,6
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V § -39 o8 —09 23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ’ ' '

Dsb,spT,Fz(Vrza): StralRendeckschichtkorrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT und
die Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc
Vrzc: maflRgebende Geschwindigkeit (in der Regel zulassige Hochstgeschwindigkeit)

Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den ortlichen Gegeben-
heiten und den bautechnischen Anforderungen ab.

Nach aktuellem Stand der Technik kann bei stéadtischem Geschwindigkeitsni-
veau eine La&rmminderung von maximal 2,6 - 3,9 dB(A) (ausschlie3lich Pkw-
Verkehr), minimal eine Minderung um 1,0 - 1,9 dB(A) (ausschliel3lich Lkw-Ver-
kehr) erreicht werden.

Splittmastixasphalt (SMA) wird zu den larmmindernden Fahrbahnbeldgen ge-
zahlt. Entsprechend einer vorliegenden Einzelmessung weist der SMA 0/11 S
ein Larmminderungspotential von 1 dB(A) fir PKW bei 40 bis 50 km/h auf.”. In
den aktuellen Berechnungsvorschriften wird dem SMA 11 bei Geschwindigkei-
ten unter 60 km/h keine larmmindernde Wirkung zugeschrieben.

70 Richtlinien fir den LArmschutz an StraBen RLS-19, Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren- und Verkehrswesen e.V., Kdln, 2019, S. 15

1 UBA-Texte 20/2014: Larmmindernde Fahrbahnbelage, Ein Uberblick iber den Stand
der Technik, Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fur
StralBenwesen, Februar 2014, Tabelle 3
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Malnahmen und Planungen

Mit dem Larmaktionsplan 2020 wurde der Grundsatzbeschluss gefasst, bei
Neubau und Sanierung von Strafl3en im Bereich der Larmschwerpunkte von Sei-
ten der Stadt Braunschweig den Einsatz larmmindernder Asphalte unter Be-
ricksichtigung technischer und wirtschaftlicher Aspekte zu prifen.

In Braunschweig wird bisher vor allem der SMA 0/11 S verwendet, dem zwar
messtechnisch, aber nicht in der aktuellen Berechnungsvorschrift eine Larm-
minderung zugesprochen wird. Der SMA 0/11 S findet aber als Standardbau-
weise gemal den Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fir den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (ZTV Asphalt)
zahlreich und weitreichend Anwendung und hat sich in der Praxis bewahrt.

Im Rahmen von Straf3enunterhaltungsmafnahmen wird dartiber hinaus und soll
entsprechend Grundsatzbeschluss der Einsatz larmoptimierter Asphalte (LOA)
oder larmarmer Deckschichten weiter gepruft und bei positiven Ergebnissen zu-
kiinftig vermehrt eingesetzt werden.

Umgesetzte MaRnahmen seit 2019

Das vollstandige Fahrbahndeckenprogramm 2020 beinhaltete folgende MalR3-
nahmen, die komplett umgesetzt wurden:"?

Baubezirk Sud

Helmstedter StralRe, zwischen Posener StraRe und Haus-Nr. 94

- Berliner Platz, Ostseite, zwischen Heinrich-Bissing-Ring und Willy-
Brandt-Platz

- Mascheroder Weg

- Rautheimer Stral3e zwischen Méncheweg und AB Briicke

- Helmstedter StralRe, SA zwischen Haus-Nr. 89 und Haus-Nr. 80
- Campestral3e

- Turmstral3e, auf ganzer Lange

- An der Rothenburg

Baubezirk Nord

- Hansestral3e, zwischen Ernst-Béhme-StralRe und Grotrian-Steinweg-
Stral3e, Nordseite

72 Die Umsetzung der MaRnahmen ist davon abhangig, ob die Haushaltsmittel vor
Haushaltsbeschluss freigegeben werden.
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- Hansestral3e, zwischen Ernst-Béhme-Stral3e und Grotrian-Steinweg-
Stral3e, Sldseite

- Aschenkamp, Lupinenweg Uber MLK-Briicke bis Harxbutteler Straf3e
- Bevenroder Stralie, Peterskamp bis Am Forst

- Peterskamp, dstlich Férderschule bis Fasenkamp

- Hesterkamp

- Celler StralBe, zwischen Parkplatz LIDL und Haus-Nr. 92

Baubezirk Mitte
- SonnenstralRe, Haus-Nr. 14 - 20

- Konrad-Adenauer-Straf3e, zwischen Okerbricke und Lessingplatz Nr. 14,
Richtung Augusttorwall

- GlldenstralRe, zwischen Haus-Nr. 19 und Nr. 6, Richtung Europaplatz
(mit SMA 0/11)

- GlldenstralRe, zwischen Eulenspiegeltwete und Haus-Nr. 27, Richtung
Europaplatz (mit SMA 0/11)

- Magnitorwall, zwischen Museumsstral3e und LeonhardstralRe, Richtung
Leonhardplatz

- Magnitorwall, Kreuzungsbereich Magnitorwall/ Museumsstraf3e/ Georg-
Eckert-Stral3e

Aus dem Deckenprogramm 2019 wurde zudem die Sanierung

der westlichen Fahrbahn im Hagenring im Abschnitt zwischen Rebenring
und Gliesmaroder Stral3e sowie

der SaarstralRe zwischen Hannoversche Stral3e und Mettlacher Strale
jeweils mit SMA 0/11 geplant. Auch diese beiden Malihahmen sind umgesetzt.

In 2021 wurden dartber hinaus in den aktuellen Larmschwerpunkten folgende
Fahrbahnsanierungen umgesetzt:

Alte Frankfurter StralRe, Elzweg - Flichtlingsunterkunft Gartenstadt, 2021
mit SMA 11

Wendener Weg, Wendener Weg 114 - Pfalzer Stral3e, 2021 mit SMA LA 8
Geplante MaBhahmen

Die Stadt Braunschweig setzt die Fahrbahnsanierungen im gesamten Stadtge-
biet fort.
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An folgenden Strafl3en / Larmschwerpunkten sind Fahrbahnsanierungen vorge-
sehen:

Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstral3e (fur 2024 geplant)

Altewiekring, zwischen HusarenstralRe und Altewiekring 49 (fur 2024 ge-
plant)

Berliner Straf3e, zwischen Querumer StrafRe und Paul-Jonas-Meier-Stral3e
40-42 (fur 2026 vorgesehen)

Celler Heerstral3e, zwischen Schlesienweg und Hans-Jirgen-Stral3e, in Zu-
sammenhang mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Watenbdittel (fur
2024 vorgesehen)

Frankfurter StralRe, zwischen HelenenstralRe und EkbertstralBe (fir 2026 ge-
plant)

Hamburger StralRe, zwischen Rheingoldstral3e und Judischer Friedhof
(stadtauswarts fir 2026 angesetzt)

Hannoversche Stral3e, zwischen Luftstrae und Hannoversche StralRe (fur
2027 vorgesehen)

Hannoversche Strafl3e, zwischen An der Schule und Hannoversche Stral3e
34C (fur 2027 vorgesehen)

Hans-Sommer-Stral3e, zwischen Hans-Sommer-Stral3e 5 und Langer Kamp
(fur 2027 vorgesehen)

Thiedestral3e, zwischen Thiedestrale 22 und Thiedestrae 16 (fir 2025ff
geplant)

Wilhelmstral3e, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstra3e 60 (fur 2025ff ge-
plant)

Wilhelmstral3e, zwischen Neue Gildenklinke und Steinweg (fur 2025ff ge-
plant)

Der Larmaktionsplan soll weiterhin Beriicksichtigung bei der Wahl des Deck-
schichtmaterials im Rahmen zukiinftiger Deckenmal3nahmen finden.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Fahrbahnsanierung wurden, bezogen auf die Larmschwerpunkte, im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligung keine MalRnahmen vorgeschlagen.

Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt wird auf der Wolfenbutteler StraRe und
auf der A36 Hohe Braunschweig-Heidberg angeregt.
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Im Rahmen der Bewertung der Larmminderungsstrategin bewerten 51 % der
Befragten larmarmen Fahrbahnbelag als ,sehr wichtig“. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass vor allem die stark belasteten HauptstralRen mit einem leisen
Fahrbahnbelag ausgestattet sein sollten.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Grundsatzbeschliisse zum Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge aus
dem Larmaktionsplan 2020 sollen weiterhin umgesetzt werden.

4.3.5 Larmarme Fahrzeuge

Der Einsatz von larmarmen Fahrzeugen im Schwerlastverkehr (Lkw und Busse
inkl. Hybridbusse) kann auf Stralen mit hohem Lkw- und/oder Busanteil
(Busachsen) positive Auswirkungen auf die Larmsituation haben.

Der Einfluss von Elektro-Pkws auf die Larmbelastungssituation ist dagegen ent-
sprechend Aussagen des Umweltbundesamtes eher gering”. ,Da ein Wechsel
von einem klassischen Verbrennungsmotor hin zu einem teil- oder vollelektri-
schen Antrieb nur das Antriebsgerausch mindern kann, nicht aber das Reifen-
Fahrbahn-Gerausch, kann ein solcher Wechsel nur bei den Fahrzeugen und in
den Betriebssituationen larmmindernd wirken, wo das Antriebsgerausch pegel-
bestimmend ist. Bei Pkw mit klassischem Verbrennungsmotor ist — je nach
Fahrbahnoberflache, Gangwahl und Beschleunigung — das Antriebsgeréausch
bis etwa 25 km/h dominant. Bei héheren Geschwindigkeiten bestimmt dagegen
zunehmend das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch das Gesamtgerdusch des Fahr-
zeugs. Elektroautos sind also prinzipiell bei sehr niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich leiser™ als und bei hoheren Geschwindigkeiten vergleichbar laut wie
herkdmmliche Pkw. Bei schweren Nutzfahrzeugen ist das Antriebsgerausch bis
zu einer Geschwindigkeit von etwa 50 km/h dominant, also im gesamten in-
neroértlichen Geschwindigkeitsbereich. [ ... ] Relevante Larmminderungspotenzi-
ale durch Elektromobilitat bestehen (dagegen) bei schweren Fahrzeugen, die
innerorts haufig anfahren und bremsen, wie Bussen des OPNV und Miillsam-
melfahrzeugen. Noch groR3ere Potenziale existieren bei Mopeds und Motorré-
dern, die prinzipiell fast so leise wie Fahrrader sein konnten.” 7

73 Umweltbundesamt, Positionspapier ,Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektro-
autos®, April 2013

74 Unter Berlcksichtigung der seit dem 1. Juli 2019 geltenden Pflicht eines Warnsig-
nals (AVAS-Sound) reduziert sich auch die Larmreduzierung bei geringen Ge-
schwindigkeiten

5 Umweltbundesamt, Positionspapier ,Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektro-
autos®, April 2013
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Grundsétzliche Empfehlungen

Zur stadtvertraglichen Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs und des Busver-
kehrs soll der Einsatz alternativer und leiser Antriebstechnologien geférdert
werden (Elektromobilitét, Hybridfahrzeuge).

MalRRnahmen und Planungen

Fir die dienstliche Mobilitat der Stadtverwaltung und ihrer Konzerngesellschaf-
ten wurde ein Mobilitdtskonzept unter Einbindung von Elektromobilitat (Elektro-
Fahrzeuge aller Art) entwickelt, welches aus dem ,Energie- und Klimafonds"
des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) geftrdert
wurde. Ziel soll ein einfacher Zugang zu klimafreundlicher Mobilitat (Pedelecs
und Elektrofahrzeuge) sein, der die Anzahl der Dienstwagen in der stadtischen
Flotte durch eine hohere Auslastung der Fahrzeuge reduziert. Durch kommuni-
kative MaRnahmen sollen zudem die Mitarbeitenden dahingehend beeinflusst
werden, dass der Umweltverbund bei der betrieblichen (und privaten) Mobilitat
bevorzugt wird. Die Umsetzung des sog. Elektromobilitatskonzepts erfolgt aktu-
ell. An den Pilotstandorten BC Il und Rathaus werden multimodale Fahrzeug-
pools entstehen bzw. sind bereits umgesetzt, die fur alle Bediensteten der um-
liegenden Liegenschaften zugéanglich sind. Dienstwagen mit Verbrennungsmo-
tor wurden bzw. werden weiterhin sukzessive mit Elektrofahrzeugen ausge-
tauscht. Zuséatzlich stehen bereits jetzt mehrere Pedelecs sowie zwei Lastenra-
der fur die dienstliche Mobilitat zur Verfligung. Zum Lastspitzenausgleich und
teilweise an dezentralen Standorten wird derzeit ein Pilotprojekt mit Sheeper-
Sharing, dem lokalen CarSharing Anbieter, umgesetzt.

Weiterhin stellt die Stadt Braunschweig den eigenen Fuhrpark auf Elektromobili-
tat um.

Zur Forderung der privaten Elektromobilitit erfolgt weiterhin der Ausbau der E-
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum. Die Stadt Braunschweig erweitert das
bestehende Netz bis 2028 um bis zu 500 neue Ladepunkte.

Zur Elektrifizierung im Busverkehr wurde ein Modellversuch mit ,Emil* — einem
elektrischen Bus mit induktivem Laden im Fahrtbetrieb — durchgefuhrt. Dies hat
sich im Ergebnis als zu teuer herausgestellt. Entsprechende Fahrzeuge werden
aktuell auch nicht mehr gebaut.

Die Einfuhrung eines systemischen Elektrobusbetriebes wurde 2020 vom Rat
beschlossen’®. Die Umsetzung wird eingeleitet, wenn Foérderprogramme zur
Verfligung stehen, die die Preisdifferenz zwischen Diesel- und Elektrobusse
mindestens um 50 % reduzieren. Ebenso, jedoch ohne Quotierung, steht der
Aufbau der Ladeinfrastruktur unter dem Fordervorbehalt. Fir die ersten 50

76 vgl. Drucksache DS 20-14711

80



4 Strategien und Maflinahmen zur La&rmminderung im StraBenverkehr

Busse, was ein Anteil von etwa 30 % der Busflotte entspricht, liegt der BSVG
ein Forderbescheid mit Projektlaufzeit bis Mitte 2025 bereits vor. Die ersten vier
Elektrobusse wurden Anfang 2024 in Betrieb genommen, im 3. und 4. Quartal
2024 werden weitere 15 Busse geliefert. Die weitere Umstellung der Busflotte,
wird bei Vorliegen einer entsprechenden Forderung, in den nachsten Jahren fol-
gen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu larmarmen Fahrzeugen wurde im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbe-
teiligung zum Larmaktionsplan vorgeschlagen, Busse mit Elektroantrieb zu ver-
wenden. Es wird auBerdem auf den Larm durch extrem laute, getunte bzw. ma-
nipulierte Fahrzeuge hingewiesen und Maf3nahmen, z.B. Schallbegrenzungen
fur Motorrader und mehr Verkehrskontrollen, gefordert.

Berlicksichtigung der Vorschlage

Die Elektrifizierung der Busflotte ist wie oben dargestellt in Umsetzung.

4.4  Verringerung von Larmimmissionen

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhohter Larmim-
missionen ist eine Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden ho-
hen Larmbelastungen, insbesondere bei MaRhahmen zur Wohngebietsentwick-
lung. Dazu gehoéren Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche MaBnahmen, um
am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude Larmminderungen zu erreichen.

MaRnahmen und Planungen

In der Stadt Braunschweig wird zur Gewahrleistung eines ausreichenden Larm-
schutzes ein abgestuftes Konzept mit dem Vorrang ausreichender Abstéande vor
aktiven und passiven SchallschutzmafRhahmen und dem Vorrang aktiver Schall-
schutzmalinahmen vor passiven Schallschutzmalinahmen verfolgt.

Umgesetzte MaBnhahmen seit 2019

Gewahrleistung ausreichender Abstande zwischen Schallquelle und Wohn-
bebauung: z.B.Wenden-West/1.BA (im Bau).

Larmschutzwéande, Larmschutzwaélle: z.B. Heinrich-der-Léwe-Kaserne (im
Bau).

Stellung der Gebaude/Schlielung von Baullicken: Umsetzung im Rahmen
von Baugenehmigungen.
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Bauliche MaRnahmen zum Schutz von Aulzenwohnbereichen: Umsetzung
im Rahmen von Baugenehmigungen.

Fassadengestaltung zur Larmminderung (z. B. Balkonverglasung): Umset-
zung im Rahmen von Baugenehmigungen.

Festsetzung von passiven Schallschutzmal3nahmen (z. B. Schallschutz-
fenster, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen), orientiert an den jeweili-
gen Larmpegelbereichen: z.B. Wenden — West, 1. BA, Holzmoor-Nord.

Geplante MalRnhahmen ab 2023

Die oben aufgefihrten MalRnahmen bzw. Festsetzungen in Bebauungspléanen
sind situationsspezifisch auch in weiteren, derzeit laufenden und noch nicht um-
gesetzten Planungen und Vorhaben vorgesehen.

Gewabhrleistung ausreichender Abstande zwischen Schallquelle und Wohn-
bebauung: z.B. Wenden-West/2.BA, Rautheim/Méncheberg.

Larmschutzwéande, Larmschutzwélle: z.B. GlogaustraRe-Siid.

Stellung der Gebaude/SchlieRung von Baullicken: Umsetzung im Rahmen
von Baugenehmigungen.

Bauliche MaBhahmen zum Schutz von AuRenwohnbereichen: z.B. Holz-
moor-Nord, Wenden-West/2.BA, Glogaustraf3e-Sud.

Fassadengestaltung zur Larmminderung: z.B. Wenden-West/2.BA (Lamel-
lenfassade an Parkgarage), Glogaustraf3e-Siid (Balkonverglasung).

Festsetzung von passiven Schallschutzmal3nahmen (z. B. Schallschutz-
fenster, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen), orientiert an den jeweili-
gen Larmpegelbereichen: z.B. Wenden-West/2.BA, Rautheim/Mdncheberg,
Glogaustra3e-Sid.

Bedingte Festsetzungen und sonstige geeignete Sicherungen (z. B. Ver-
trag, Baugenehmigung): ,Erst nach Errichtung der vorgelagerten Larm-
schutzbebauung darf dahinter die weitere Wohnbebauung entstehen*: wird
umgesetzt, sofern im Einzelfall erforderlich.

Weitere (stadte-)bauliche Mallnhahmenoptionen

Dariber hinaus sind weitere MaBnahmen grundsétzlich vorstellbar, aber bisher
noch nicht zur Anwendung gekommen:
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SchlieBung von Bauliicken durch Gebaude oder durch andere bauliche Ele-
mente (z.B. LArmschutzglas) zum Schutz der innenliegenden Erdgeschosse
und Freibereiche insbesondere im Bestand:

- hierzu ist ein offensives Herantreten an Grundstiickseigentiimer und das
dafiir notwendige Beratungspersonal erforderlich,

- zu prifen sind dabei die Wechselwirkungen zur Luftreinhaltung/Belluftung
in den luftschadstoffkritischen Bereichen (insbesondere Wilhelminischer
Ring).

Einsatz absorbierender Fassadenmaterialien (soweit erforderlich, z. B. bei
moglichen Larmzunahmen durch Reflektion).

Fassadenbegrinung zur Larmminderung

Seit 2019 fordert die Stadt Braunschweig die Dach-, Fassaden- und Grund-
stlicksbegriinung im privaten und gewerblichen Bereich.”” Die Stadt Braun-
schweig méchte mit dem Foérderprogramm einen Beitrag zur Anpassung an die
Folgen des Klimawandels leisten sowie das gemeinschaftliche Zusammenle-
ben, die individuelle Gesundheit und die Lebensqualitat in der Stadt sichern und
verbessern.

Fassadenbegriinung kann durch die Schallabsorption auch den Larmpegel im
StralRenraum dampfen. Moégliche Larmminderungseffekte wurden in verschiede-
nen Studien beschrieben’.

Konkret mit den Potentialen zur LArmminderung in StraBenrdumen hat sich eine
der zitierten Studie des Bundesverbandes Gebaudegrin, die HOSANNA-Studie
mit folgendem Ergebnis befasst: ,Zur Veranschaulichung des Effektes der Ve-
getation wurde eine Berechnung fir einen Stral3enzug mit jeweils 19 Meter ho-
hen Fassaden durchgefiihrt und eine stralRenseitige Gerauschreduzierung von
2-3dB (A) in einer Hohe von 1,5 - 4,0 Meter erzielt. Bei einer Teilbegriinung der
Fassaden im unteren Bereich konnte eine Reduzierung um 2 dB(A) erreicht
werden.“"®

7 https://iwww.braunschweig.de/leben/im_gruenen/gartenreich.php

8 Siehe auch https://www.gebaeudegruen.info/aktuelles/news/details/
untersuchungsergebnisse-zur-laermminderung, u.a. Ministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKUNLYV) (Auftraggeber) /
Technische Universitat Darmstadt (Auftragnehmer), Gutachten Fassadenbegriinung
2016 und
Tony Linke, Gebaudebegrinung als LarmschutzmalRnahme im innerstadtischen
Raum: Welchen Beitrag kénnen Dach- und Fassadenbegriinungen zum Larmschutz
leisten? https://repos.hcu-hamburg.de/bitstream/hcu/145/1/Linke_Tony MAS.pdf

7 HOSANNA - Holistic and Sustainable Abtement of Noise by optimized combinations
of Natural and Artificial means (0.J.): NOVEL SOLUTIONS FOR QUIETER AND
GREENER CITIES, zitiert nach https://www.gebaeudegruen.info/aktuelles/news/de-
tails/untersuchungsergebnisse-zur-laermminderung
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Entsprechend der Studie der TU Darmstadt ist die Minderung der Schallrefle-
xion durch Fassadenbegriinungen abhéngig von Frequenz (Hz), Begriinungs-
aufbau, Belaubungszustand und Substratstéarke.

Aufgrund des moglichen Beitrags einer Fassadenbegriinung zur Larmminde-
rung wird empfohlen, das Thema ,Larm* stérker in das vorhandene Forderpro-
gramm der Stadt zur Fassadenbegriinung einzubeziehen. Auch wenn Larm
nicht der Hauptfokus zur Fassadenbegriinung ist, sollten die Synergien mit der
Klimaanpassung und Biodiversitatsforderung aufgegriffen und genutzt werden.

441 Aktiver Schallschutz

Grundsatzliche Empfehlungen

Der Einsatz von aktiven Ma3nahmen des Schallschutzes in Form von Schall-
schutzwanden ist fur nicht direkt angebaute Stral3en ohne Erschliel3ungsfunkti-
onen unter Bertcksichtigung weiterer Kriterien prinzipiell méglich. Bei Neupla-
nungen von Straf3en sollen aktive Malinahmen wie Schallschutzwénde prioritar
umgesetzt werden, da mit diesen der Umgebungslarm an der Aul3enfassade
betroffener Wohngebéaude reduziert werden kann.

In innerstadtischen Gebieten kommen klassische Schallschutzwénde oder
-wélle in der Regel kaum in Frage. Der Einsatz von Schallschutzelementen
kann aber fir La&rmschwerpunkte der Larmaktionsplanung geprift werden, die
nicht direkt angebaut sind oder aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet
erscheinen.

Akustisch besonders ungiinstige Baustrukturen sind Zeilenbauten senkrecht zur
Stral3e, da dadurch alle Gebaudeseiten verlarmt werden. Zu priifen ist in die-
sem Fall die Schlielung der Larmliicken entweder durch eine erganzende Be-
bauung, durch schallabschirmende Nebengebaude oder eine Larmschutzwand.

Zur Umsetzung von Maf3nahmen des aktiven Schallschutzes sind auf3erhalb
des StralRenraumes die jeweiligen Grundstiickseigentimer zustandig. Zur Um-
setzungsunterstitzung kann ein Beratungs- und Foérderprogramm zur Schlie-
Bung von Schallliicken sinnvoll sein.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In Bezug auf LArmschwerpunkte wird die Erneuerung der Larmschutzwénde an
der A391 im Bereich AS Braunschweig-Lehndorf vorgeschlagen.

Auch auf3erhalb der Larmschwerpunkte werden aktive Schallschutzmaf3nah-
men bzw. deren Verbesserung an der A36 im Bereich Heidberg (Erhéhung der
Larmschutzwand), an der A39 im Bereich Riningen-Sid (Erweiterung), im Be-
reich des Neubaugebiets Stéckheim-Sid entlang der A36, an der
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Wolfenbiitteler Stra3e im Bereich Charlottenhdhe, an der Braunschweiger
Stral3e vorgeschlagen.

Berticksichtigung der Vorschlage

Fur die Umsetzung von aktiven Schallschutzmalinahmen an den tbergeordne-
ten Straf3en sind das Niederséchsische Landesamt fur Straenbau und Ver-
kehr- NLStBV und die Autobahn GmbH des Bundes als StraRenbaulasttrager
zustandig (siehe auch Tabelle 2). Die Anregungen werden an diese zur Berlck-
sichtigung Ubermittelt.

4.42 Passiver Schallschutz

Grundsatzliche Empfehlungen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Mallhahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmalRnahmen
sollten nachrangig zu den Bemiihungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Moglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Durch Mafinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbau-
teile eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i. d. R. die Innenpegel in
schutzbedurftigen Raumen®® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Raume von
Wohngebauden nach aul3en abschliel3en, dazu zahlen insbesondere Fenster,
Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die Fens-
ter in der Regel die grofiten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung durch
Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster erreicht. Um
ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der kombinierte
Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Dariiber hinaus gibt es auch Konzepte fiir LArmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewtinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®. Beispiele zur

80 Schutzbedirftige Raume gemaR den Vorgaben fir die Larmsanierung im Sinne der
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

81 Wohnraume tags 40 dB(A), Schlafriume nachts 30 dB(A)
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Larmsanierung wurden hierfir u. a. fur den Mittleren Ring in Miinchen®? entwi-
ckelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden Larm
in der Bauleitplanung 201083,

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schallibertragung in den Innenraum bei. Die schallddmmende Wir-
kung dieser Umfassungsteile kann tber entsprechende Dammmaterialien er-
hoht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(Tar- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Mdglichkeit der Larmminderung an Geb&auden. Relevant sind hierbei eine ge-
eignete Gliederung der Fassade als auch die Vergré3erung des Abstandes zwi-
schen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).

Die Malinahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MafRnahmen und Mal3nahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Die Forderung passiver Schallschutzmaflinahmen ist flir BundesfernstrafZen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLaArmSchR)
moglich.

Darlber hinaus soll zur Entlastung der Bewohnerinnen und Bewohner an Larm-
schwerpunkten, fir die keine aktiven MaBhahmen zur Verfliigung stehen (insbe-
sondere Wilhelminischer Ring und Hauptradialen) auch ein stadtisches Schall-
schutzfensterprogramm gepruft werden.

Mdgliche Grundziige eines stadtischen Schallschutzfensterpro-
gramms einschlie3lich Nutzung von Synergien mit weiteren Férder-
programmen

Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm soll fiir die LA&rmschwerpunkte,
fur die keine aktiven Larmminderungsmafinahmen vorgesehen sind, einen
Schutz der Wohnbevdélkerung vor hohen, gesundheitsschadlichen Larmbelas-
tungen ermoglichen. Da eine Verbesserung der Gebaudehiille nicht allein dem
Larmschutz, sondern auch dem Klimaschutz und der Klimaanpassung (Hitze-
schutz) dient, soll ein stéadtisches Schallschutzfensterprogramm die Synergien
mit bereits bestehenden Programmen nutzen und gemeinsam mit diesen hohe

82 Landeshauptstadt Miinchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung: Geforderter
Wohnungsbau in Miinchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

83 Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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Anreize fur die Gebaudeeigentiimer:innen schaffen, eine Larmsanierung und
energetische Sanierung durchzufihren.

Folgende Programme mit Synergien bestehen:

Bundesférderung fur Effiziente Gebaude, EinzelmaRnahmen | BEG EM®&

- Forderfahig sind Erneuerung, Ersatz oder erstmaliger Einbau u.a. von
Fenstern

- die Forderquote betragt 15%, zusatzliche 5 Prozentpunkte sind mdglich,
wenn die energetische Sanierungsmaflinahme Bestandteil eines im For-
derprogramm ,Bundesférderung fir Energieberatung fir Wohngebaude*
geférderten individuellen Sanierungsfahrplans (iSFP) ist

Stadt Braunschweig: Forderrichtlinien des Forderprogramms flr regenera-
tive Energien und EnergieeffizienzmaRnahmen®

- Forderfahig sind EinzelmalRnahmen an der Gebaudehille (Fenster, Fas-
sade, Dach) gemaR BAfA BEG

- die Forderhdhe betragt 25% der BAfA-Férdersumme

Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm zum Larmschutz kann sich
grundsatzlich an der Férderung der Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes orientieren, die als freiwillige Leistung
auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt wird. Voraus-
setzung fir die LArmsanierung ist die Uberschreitung von Auslésewerten, die
aktuell (seit 01.08.2020) fur Wohngebiete bei 64 dB(A) am Tag / 54 dB(A) in der
Nacht liegen.

Forderfahig sind bauliche Verbesserungen zum Larmschutz, z. B. LArmschutz-
fenster, Lufter, DAmmung von Rollladenkasten oder Wéanden. Der Bund erstat-
tet larmbetroffenen Eigentimer:innen 75 % der notwendigen Aufwendungen flr
passive LarmschutzmafRnahmen an fur den Aufenthalt genutzten Gebaudetei-
len.

Stadtische Schallschutzfensterprogramme sind in verschiedenen Kommunen
als MalRnahme des Larmaktionsplans empfohlen oder eingefihrt worden.

Im Larmaktionsplan 2018 der Landeshauptstadt Hannover ist die Forderung
von Schallschutzfenstern verankert®®. Ein entsprechendes Programm ist
noch in Bearbeitung (Stand Oktober 2023). Es soll eine Satzung erstellt

8 www.bafa.de/beg

8  https://www.braunschweig.de/leben/umwelt/foerderprogramme/pdf/
2024 _RL_3_Energieeffizienzmassnahmen.pdf

8  https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Umwelt-Nachhaltig-
keit/Luft,-Larm-und-Strahlung/Larm/Was-macht-die-Stadt/Larmaktionsplan-LAP-
2018
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werden, die Anspruchsberechtigung (Pegel an Gebauden > 70/ 60 dB(A)),
Prioritaten (nach Gebaudepegel) und Héhe der Férderung regelt.

Die Stadt Munster (Nordrhein-Westfalen) hat auf Basis ihres Larmaktions-
plans 2. Stufe ein Férderprogramm Passiver Schallschutz erstellt, das fir
die 3. Runde fortgeschrieben wurde.®” Die Férderung von MaRnahmen des
passiven Schallschutzes ist in Ma3Bnahmenbereichen der Larmaktionspla-
nung mit héchster Prioritat moglich, fir die keine (ausreichenden) aktiven
MafRnahmen zur LA&rmminderung umgesetzt werden (k6nnen);

75% der férderfahigen Kosten werden erstattet, gleichzeitig werden
Hochstsatze je Bauteil sowie je Wohneinheit festgesetzt. Nach Forderpro-
gramm Passiver Schallschutz der Stadt Minster ist eine Kumulation mit an-
deren Forderprogrammen grundsétzlich méglich, soweit es diese Forder-
programme ermoglichen.

Es wird empfohlen, fur die Stadt Braunschweig ein stadtisches Schallschutz-
fensterprogramm auf Basis des Larmaktionsplans zu prufen und zu entwickeln.
Bei der Entwicklung des Foérderprogramms sind die Synergien mit dem Klima-
und Hitzeschutz zu bertcksichtigen. Hierzu wird empfohlen, entsprechend den
oben dargestellten Foérderprogrammen zum passiven Schallschutz eine Forder-
guote von insgesamt 75% zu erreichen, um einen Anreiz fur die LArmsanierung
zu schaffen. Bei moglicher Nutzung der Synergien zu den Férderprogrammen
zur energetischen Sanierung sollte eine aufstockende Fdrderung bis 75% der
Kosten angestrebt werden, es sollte aber auch eine Férderung unabhéngig von
den Programmen zur energetischen Sanierung mdglich sein.

Weiterhin wird empfohlen, bei Beschluss eines stadtischen Schallschutzfenster-
programms ein Hinweis zu diesem in den bestehenden Forderrichtlinien des
Forderprogramms fiir regenerative Energien und EnergieeffizienzmalRnahmen
der Stadt Braunschweig aufzunehmen.

87 https://www.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/passiver-schall-
schutz
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5 Ruhige Gebiete und Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans 2013 wurde aufbauend auf der Darstellung
der Rahmenbedingungen sowie der rechtlichen Bedeutung ein Zielkonzept fir
ruhige Gebiete in Braunschweig entwickelt.

Dieses Konzept hat weiterhin Giltigkeit, im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung ist keine Weiterentwicklung bzw. Anderung des Konzeptes
zu ruhigen Gebieten vorgesehen.

Ergénzt wurde das Konzept im Zuge des Larmaktionsplans 3. Stufe durch Ziel-
setzungen zu Ruhe- bzw. Stadtoasen im Innenstadtbereich zur Kompensation
der dort vorhandenen hohen Larmbelastungen.

5.1 Ruhige Gebiete (entsprechend Larmaktionsplan 2013)

Im Nachfolgenden werden die wesentlichen Kriterien fuir die Entwicklung der ru-
higen Gebiete und die hieraus abgeleiteten Gebiete nachrichtlich ibernommen.

Die Erarbeitung der ruhigen Gebiete in Braunschweig erfolgte im Larmaktions-
plan 2013 nach folgenden Kriterien:

Beachtung der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie

Nutzung vorhandener Daten (Flachennutzungsplan, Landschaftsrahmen-
plan, Stadtgrundkarte, regionale Griinzuge, Freiflachen-, Wald- und Schutz-
gebietskartierung und Larmkartierung) der Stadt Braunschweig

erlebbare Erholungsfunktion

Grundsatzlich wurden innerstadtische Grin- und Erholungsflachen, zusammen-
hangende Naturrdume Uberwiegend aus Landschaft- und Naturschutzgebieten
sowie Erholungsachsen (vernetzte erlebbare Erholungsrdume) betrachtet.

Aufgrund der o. g. Auswahlkriterien wurden 15 larmarme Gebiete und Erho-
lungsflachen als ruhige Gebiete ausgewiesen. Die Abbildung 17 veranschau-
licht deren Lage.
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® Abbildung 18: Zielkonzept ruhige Gebiete
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52 Stadtoasen in der Innenstadt

Die meisten La&rmschwerpunkte liegen im innerstadtischen Bereich am und in-
nerhalb des Wilhelminischen Rings. Viele dieser Larmschwerpunkte lassen sich
durch verkehrsbezogene MalRBhahmen nicht oder nicht ausreichend entschér-
fen.

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen soll gepriift wer-
den, ob in der Innenstadt kleine Stadtoasen geschaffen werden kdnnen, die
auch akustische Qualitaten aufweisen.

Die Stadt plant im Zuge der Férderprogramme ,Perspektive Innenstadt‘ und
,Resiliente Innenstadte“ Pocket-Parks in der baulich hochverdichteten Innen-
stadt, die klimatisch belastet sowie von Defiziten in der Versorgung mit vegetati-
onsbestimmten Freirdumen gepragt ist. Mit dem Konzept der Pocket-Parks soll
der siedlungsokologischen Belastungs- und Defizitsituation entgegengewirkt
und die Attraktivitat und Funktionalitéat der Innenstadt aufgewertet und weiter-
entwickelt werden.

Der erste Pocket-Park an der KannengieRRerstral3e befindet sich in konkreter
Vorbereitung und wird voraussichtlich Ende 2024/Anfang 2025 fertiggestellt
werden kdnnen. Er konzentriert sich im Wesentlichen auf den heutigen Park-
platz (70 Stellplatze), der in Ganze in einen Park umgewandelt werden soll.
Weitere potentielle Standorte sind der Béckerklint, Grol3er Hof, Stidstrale,
Wallstraf3e und Wollmarkt sowie geeignete Flachen in den Gebieten Holwede-
stral3e, Bahnhofsquartier und Bahnstadt.

Empfohlen wird, bei hierfir geeigneten Pocket-Parks neben den oben genann-
ten Zielen auch die Kompensation der hohen Larmbelastungen im ful3laufigen
Umfeld in den Blick zu nehmen und diese zu sogenannten Stadtoasen® mit
akustischen Qualitaten weiter zu entwickeln. Die potentiell geeigneten Pocket-
Parks kdnnen dabei bereits Qualitéaten fir eine ruhige Erholung aufweisen oder
die Planungen zum Pocket-Park ermdglichen eine Reduzierung der Verkehrs-
belastungen und der mit diesen einhergehenden Larmbelastungen. Dies kann
z.B. wie im Pocket-Park Kannengiel3er Stral3e vorgesehen uber die Umwand-
lung von Parkflachen fur den Kfz-Verkehr in Griinflachen erfolgen (Reduzierung
von Zielverkehren) sowie auch tber eine geanderte Verkehrsregelung im Be-
reich der Pocket-Parks.

8  Der Begriff Stadtoasen wird in unterschiedlichen Zusammenhange fur urbane Griin-
flachen genutzt, die unter anderem Freiraum-, Aufenthalts- und Erholungsqualitaten
bieten
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Dartber hinaus wird empfohlen, in den zu entwickelnden Stadtoasen aktiv
Ruckzugsbereiche vor der Larmbelastung sowie Bereiche mit hoher Klang-
raumgualitat® zu schaffen.

Ruckzugsbereiche kdnnen durch Gelandemodellierung oder bauliche Elemente
vom Verkehrslarm abgeschirmte Bereiche sein.

® Abbildung 19: Gabionenwand am Nauener Park, Berlin zur Schallabschirmung
(links) und Griuine Fuge Stuttgart mit Gelandemodellierung (rechts)

+Klangraumgestaltung umfasst architektonische, freiraumplanerische und stadt-
planerische MaRhahmen, die vielstimmige Stadt- und Siedlungsrdume von ho-
her Klangqualitat entwickeln. Sie ist als Erganzung zur herkémmlichen Larmbe-
kampfung, die primar MalRnahmen an den Larmquellen zur Larmreduzierung
zum Ziel hat, zu verstehen.*®

Am Nauener Platz in Berlin wurden hierzu neben der Gabionenwand (siehe Ab-
bildung oben) z.B. Klangelemente wie eine ,Ohrenbank® und ein ,Klangring® in-
stalliert, die auf Knopfdruck Vogel- und Wassergerausche abspielen.%!

Auch Klanginseln mit natiirlichen Wassergerauschen wie Brunnen und Wasser-
spiele kénnen die Klangqualitéat in den potentiellen Stadtoasen verbessern.

89 siehe hierzu u.a. Trond Maag et. al. im Auftrag des Kanton Zurich, der Stadt Zirich
und des Kantons Basel-Stadt, Klangqualitat fiir 6ffentliche Stadt- und Siedlungs-
raume, Eine Planungshilfe fir das Ohr, Trond Maag, Tamara Kocan und Andres
Bosshard https://www.cerclebruit.ch/studies/klangraum/klangqualitaet_oeffentli-
che_stadt_siedlungs_raeume_2016.pdf

%  ebenda

91 Die Umgestaltung des Nauener Platzes in Berlin mit einer akustischen Neugestal-
tung gewann 2012 den European Soundscape Award: https://www.eea.eu-
ropa.eu/highlights/berlin-park-wins-award-for/nauener-park-soundscape-approa-
ches-european/view
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5 Ruhige Gebiete und Stadtoasen

® Abbildung 20: Brunnen am Mailéander Platz in Stuttgart (Stefan Briickmann und
eigenes Foto)

Es wird empfohlen, im Zuge der Planungen eines geeigneten Pocket-Parks mit
der Entwicklung von Maflnahmen zur Verbesserung der akustischen Eigen-
schaften der Griinflache diesen weiter als Stadtoase zu qualifizieren. Pilotpro-
jekte fur Stadtoasen kdnnen z.B. KannengieRerstralRe, Backerklint und ggf.
Wollmarkt sein. Fur diese sollen als erster Schritt die aktuelle Larmbelastungs-
situation ermittelt werden. Die akustischen Qualitédten und Defizite der potentiel-
len Stadtoasen kénnen u.a. durch Klangspaziergange im Zuge der planungsbe-
gleitenden Partizipation analysiert werden.
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6 Malnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

Neben den strategischen Ansétzen und den Konzepten zur LArmminderung sol-
len mit dem nachfolgenden MaRRnahmenprogramm konkrete kurzfristige Maf3-
nahmen benannt werden, deren Umsetzung im Geltungszeitraum der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans erfolgen soll.

Das MalRnahmenprogramm besteht aus

MalRnahmen, die bereits geplant sind bzw. fir die bereits Haushaltsmittel
vorgesehen sind

Priaf- bzw. Konzeptauftradgen zur Vorbereitung weiterer MaBhahmen und

Grundsatzbeschlussen fur Strategien zur kontinuierlichen, sukzessiven
Bewaltigung der Larmkonflikte.
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6 MalRnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

21-Punkte-Programm zur Larmaktionsplanung in Braunschweig

Bereits geplante MaRnahmen

Deckschichterneuerung in den Larmschwerpunkten:

- Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstraf3e und
zwischen Husarenstral3e und Altewiekring 49

- Berliner Stral3e, zwischen Querumer StrafRe und
Paul-Jonas-Meier-Stral3e 40-42

- Celler Heerstral3e, 50m oestl. - 50m westl. von Léwenbergstralle
- Frankfurter Stral3e, zwischen Helenenstral3e und Ekbertstral3e

- Hamburger Stral3e, zwischen Rheingoldstrae und Jidischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

- Hannoversche Stral3e, zwischen Luftstra3e und Hannoversche Strafl3e so-
wie zwischen An der Schule und Hannoversche Straf3e 34C

- Hans-Sommer-Stral3e, zwischen Hans-Sommer-Stral3e 5 und Langer Kamp

- SaarstralRe, zwischen SaarstraRe 137 und Mettlacher Stral3e

- ThiedestralBe, zwischen Thiedestralle 22 und Thiedestral3e 16

- WilhelmstralRe, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstral3e 60 sowie zwischen
Neue Gildenklinke und Steinweg

StralBenraumliche Mafnahmen zur Larmminderung in den Larmschwerpunk-

ten:

- Bultenweg, BrucknerstralRe — Am Biilten

- Celler Heerstral3e, 50m oestl. von Lowenbergstral3e - 50m westl. von Lo-
wenbergstralle

- Hagenmarkt, Wendenstral3e - Hagenbriicke

Priuf- bzw. Konzeptauftrage

Prifung und Abwégung einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h an ausgewahlten Streckenabschnitten mit Uberschrei-
tung der Auslosewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays zur Geschwindigkeitsdamp-
fung unter Beriicksichtigung zusatzlicher Personalressourcen und entspre-
chender zusatzlicher finanzieller Mittel (fur die Beschaffung weiterer Displays)
Verstarkte Kontrollen von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer Ar-
beitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei

Verstarkter Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Einbindung der Larmminderungspotentiale in das Forderprogramm zur
Fassadenbegriinung

Aufstellung eines stadtischen Schallschutzfensterprogramm

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zu innerstadtischen Stadtoa-
sen

Verabschiedung von Grundsatzbeschliissen

Bertcksichtigung der Larmminderungsbelange in der Verkehrsplanung
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6 Malnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

6.1 Vermeidung von Larmemissionen durch umweltfreund-
liche Mobilitatsentwicklung

Grundsatzbeschluss zur Berlicksichtigung der Larmminderungsbe-
lange in der Verkehrsplanung

Zur Vermeidung von Larmemissionen aus dem Straf3enverkehr soll eine Ver-
kehrsentwicklung mit Férderung der umweltfreundlichen, leisen Verkehrsarten
angestrebt werden. Zentrales Instrument hierflrr ist der in Bearbeitung befindli-
che MEP. Der MEP ist als Strategiekonzept geplant, welcher als Leitbild fur die
zukinftige Planung genutzt werden soll. Eine Beschlussfassung des MEP ist im
Jahr 2024 vorgesehen. Das beschlossene Zielszenario des MEP enthalt viele
Mafnahmen, die auch eine positive Wirkung auf die Larmbelastungssituation
haben kdnnen. In der weiteren Ausgestaltung dieser Maf3nahmen soll — insbe-
sondere in den Larmschwerpunkten — der Aspekt LArmminderung weiterhin be-
ricksichtigt werden. Mégliche Auswirkungen von Malinahmen auf die Larmbe-
lastungssituation sollen im MEP und in aus diesem abgeleiteten Planungen mit
einbezogen werden.

6.2 Geschwindigkeitsreduzierung

Prafauftrage

Prifung weiterer Tempo 30 — Anordnungen:

Prifung und Abwéagung einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30 km/h an ausgewéhlten Streckenabschnitten mit Uber-
schreitung der Auslésewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

MaflRnahmen gegen Poser / StralBenrennen:

Zur Ausweitung der Kontrollen gegen Poser / Stra3enrennen soll gepriift
werden, ob bei der Polizei eine Arbeitsgruppe oder Soko ,Autoposer” einge-
richtet werden kann.

Verstéarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays:

Zur Erganzung der Geschwindigkeitskontrollen soll gepriift werden, ver-
mehrt Geschwindigkeitsdisplays zum Einsatz zu bringen. Anwendungsfélle
kénnen die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten sowie die
Unterstitzung der Akzeptanz neu angeordneter Geschwindigkeitsregelun-
gen sein. Dabei ist zu prifen, welche zusatzlichen Personalressourcen und
entsprechende zusétzliche finanzielle Mittel (fur die Beschaffung weiterer
Displays) hierfir erforderlich werden.
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6 MalRnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

Fahrbahnsanierung und larmarmer Asphalt

Bestehende Grundsatzbeschlisse zu larmmindernden Fahrbahnbe-

lagen

Die bestehenden Grundsatzbeschliisse zum Einbau larmmindernder Fahrbahn-
belage auf stéadtischen Straf3en soll wie folgt beibehalten werden:

1.

,Die Stadt Braunschweig prift beim Neubau von Stral3en sowie bei der Sa-
nierung von Stral3endeckschichten fir die im Larmaktionsplan festgelegten
Larmschwerpunkte, ob und welcher larmmindernde Fahrbahnbelag zum
Einsatz kommt. Unter Abwagung zwischen technischen und wirtschaftlichen
Belangen und erreichbarem Schutz larmbetroffener Anwohner*innen ist ein
Fahrbahnbelag mit méglichst hohem Larmminderungspotential einzubauen.
Die Prufung erfolgt einzelfallabhé&ngig fur die jeweilige Stra3e mit Larm-
schwerpunkt (siehe Anlage 1). Die Entscheidung ist zu dokumentieren.”

Da insbesondere entlang der Hauptverkehrsstrecken im Stadtgebiet sehr hohe
Larmpegel vorliegen, soll folgender erganzender Grundsatzbeschluss fur Bun-
des- und LandesstraRen gefasst werden:

2.

,Die Autobahn-GmbH und die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Stra-
Renbau und Verkehr (NLStBV) prifen bei der Sanierung von Stral3ende-
cken in der Baulast des Bundes und des Landes im Stadtgebiet Braun-
schweig fur die im Larmaktionsplan festgelegten Larmschwerpunkte, ob
und welcher larmmindernde Asphalt zum Einsatz kommt. Bei einem verhalt-
nismaRigen Kosten-/Nutzenfaktor zwischen ggf. Mehrkosten und erreichba-
rem Schutz larmbetroffener Anwohner*innen ist Asphalt mit moglichst ho-
hem Larmminderungspotential, je nach bautechnischer Mdglichkeit, einzu-
bauen. Die Priifung erfolgt einzelfallabhéngig fur die jeweilige Stralle mit
Larmschwerpunkt (siehe Anlage 1). Die Entscheidung ist aus Griinden der
Transparenz schriftlich gegenulber der Stadt zu begriinden.”

Bereits geplante Mainahmen

Folgende Deckschichterneuerungen sind aktuell in den LArmschwerpunkten der
Stadt Braunschweig bis 2027 geplant:

Altewiekring, zwischen Leonhardstral3e und Kastanienallee

Altewiekring, zwischen Jasperallee und Husarenstraf3e und
zwischen Husarenstral3e und Altewiekring 49

Berliner StralRe, zwischen Querumer Stral3e und Paul-Jonas-Meier-Stral3e
40-42
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Celler HeerstralRe, 50m oestl. von LéwenbergstralRe - 50m westl. von L6-
wenbergstralle

Frankfurter StralRe, zwischen HelenenstralRe und Ekbertstralie

Hamburger StralRe, zwischen Rheingoldstrafe und Judischer Friedhof, auf
Fahrstreifen stadtauswarts

Hannoversche StralRe, zwischen Luftstralle und Hannoversche Stralle

Hannoversche StralRe, zwischen An der Schule und Hannoversche Strale
34C

Hans-Sommer-Stral3e, zwischen Hans-Sommer-Straf3e 5 und Langer Kamp
SaarstralRe, zwischen Saarstrafle 137 und Mettlacher Stral3e
ThiedestralRe, zwischen Thiedestrafle 22 und Thiedestralle 16

WilhelmstralRe, zwischen Ablenkarre und Wilhelmstraf3e 60 sowie zwischen
Neue Guldenklinke und Steinweg

Prufauftrag zum starkeren Einsatz larmmindernder Fahrbahnober-
flachen

Fur die geplanten MalRnahmen zur Fahrbahnsanierung ist der konkrete Fahr-
bahnbelag noch nicht festgelegt. Es wird empfohlen, entsprechend des Grund-
satzbeschlusses aus dem letzten LAP vermehrt bei Fahrbahnsanierungen Fahr-
bahnoberflachen mit larmmindernden Eigenschaften einzubauen, um die Syner-
gien fur einen verbesserten Larmschutz in Braunschweig zu nutzen. Insbeson-
dere an den Larmschwerpunkten, fir die keine alternativen MalRnahmen zur
Larmminderung bestehen, sollen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen mog-
lichst Fahrbahnoberflachen mit larmmindernder Wirkung zum Einsatz kommen.
Die Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS 19) enthalten entspre-
chende StralRendeckschichttypen, die Standardbeldage ohne Mehrkosten dar-
stellen, z.B. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 oder Asphaltbetone < AC
1192

Entsprechend dem Grundsatzbeschluss des letzten Larmaktionsplans soll die
Entscheidung dokumentiert werden.

92 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Richtlinien fur den Larm-
schutz an Straen, RLS-19, Ausgabe 2019
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6.4 Forderprogramme zur Fassadenbegrinung und zum
passiven Schallschutz

Prufauftrag zur starkeren Berlicksichtigung von Synergien zur
Larmminderung im Foérderprogramm zur Fassadenbegriinung

Aufgrund des moglichen Beitrags einer Fassadenbegriinung zur Larmminde-
rung soll gepruft werden, wie das Thema ,Larm“ starker in das vorhandene For-
derprogramm der Stadt zur Fassadenbegriinung einbezogen werden kann. Die
Synergien von Larmschutz, Klimaschutz und Klimaanpassung sollen aufgegrif-
fen werden.

Prif- bzw. Konzeptauftrag zur Aufstellung eines stadtischen Schall-
schutzfensterprogramms

Fir die Stadt Braunschweig soll ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm
auf Basis des Larmaktionsplans geprift und entwickelt werden. Bei der Ent-
wicklung des Forderprogramms sind die Synergien mit dem Klima- und Hitze-
schutz zu berticksichtigen. Mit einer méglichen Kumulation der Férderungen
aus den verschiedenen Programmen soll eine hohe Férderquote erreicht wer-
den, die grof3e Anreize schafft.

6.5 Stadtoasen in der Innenstadt

Prif- bzw. Konzeptauftrag

Zur wohnortnahen Kompensation der hohen Larmbelastungen im Innenstadtbe-
reich soll geprift werden, Stadtoasen zu entwickeln. Im Zuge der Planungen
der Pocket-Parks sollen Pilotprojekte zu Stadtoasen durchgefuhrt werden. In
diesen sollen auf Basis der aktuellen Larmbelastungssituation sowie unter Nut-
zung der Methodik ,Klangspaziergange® Malinahmen zur Verbesserung der
akustischen Eigenschaften der Pocket-Parks entwickelt werden, die diese als
Stadtoase qualifizieren.

6.6 Zusammenfassung des MaRnahmenprogramms

6.6.1 Malnahmen in den Larmschwerpunkten der
Belastungsstufen sehr hoch und hoch

In der nachfolgenden Tabelle sind fiir alle Larmschwerpunkte der Belastungs-
stufen sehr hoch und hoch dargestellt, welche aktiven MaRhahmen der Stadt
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Braunschweig mit Larmminderungswirkungen bereits umgesetzt oder geplant

sind.

Erganzend ist auch die sukzessive Umsetzung von Fahrbahnsanierungen mit
larmminderndem Asphalt auf StraRen mit hoher Verkehrsfunktion (insbeson-

dere Wilhelminischer Ring®®) dargestellt. Da diese ohne Umsetzungshorizont
sind, sind sie in grauer Schrift dargestellt (Tabelle 6).

Tabelle 6: MaRnahmenprogramm fir Larmschwerpunkte mit den Belastungsstufen

sehr hoch und hoch

Bereits umgesetzte und geplante MalBnahmen mit Larmminderungswirkungen. Maf3-
nahmen und Prufauftrdge ohne konkreten Umsetzungshorizont sind in grau darge-
stellt. Mit * markierte MalRnahmen zu Tempo 30 sind nicht in die Larmkartierung 2022

eingeflossen.

Bereits geplante MalRnahmen / Belas-
Larmschwerpunkt umgesetzte perspektivische tungs-
MaRnahmen MalRnahmen stufe
StraRen aufBerhalb des Wilhelminischen Rings
Hamburger Stra[&e_, Rhein- Fahrbahnsanierung stadt- sehr
goldstralRe - Judischer u N
. auswarts fir 2026 angesetzt | hoch
Friedhof
Hildesheimer Stral3e, Ring- Fahrbahnsanierung sehr
gleis - Neustadtring perspektivisch hoch
Madamenweg, Gutenberg- Fahrbahnsanierung sehr
stralRe - Altstadtring perspektivisch hoch
Munchenstralie, .
EmsstralRe — Miinchen- Fah;t;ghgig\zlse‘:rﬁ ng ﬁgg:
stralle 15 persp
Reduzierung Ver-
kehrsmengen
Hheall:r;sstt?géeer _Sér;%ﬁétlr‘aegg' durch Griinzeitre- hoch
duzierung stadt-
einwarts
Biltenweg, Brucknerstrae | 30 km/ von 0-5 Umagestaltuna geplant hoch
- Am Bilten Uhr Larmschutz* 9 g gep
Wilhelminischer Ring
Cyriaksring, Cyriaksring 49 Fahrbahnsanierung sehr
- Hohestieg perspektivisch hoch
Hagenring, Gliesmaroder Fahrbahnsanierung sehr
Strale - Jasperallee perspektivisch hoch

9% fur diese StraRen wurde aufgrund der hohen Verkehrsfunktion insbesondere keine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Betracht gezogen - siehe

auch Abbildung 17
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Bereits geplante MaRnhahmen / Belas-
Larmschwerpunkt umgesetzte perspektivische tungs-
MaRnahmen MalRRnahmen stufe
Neustadtring, Hildesheimer Fahrbahnsanierung sehr
Stral3e - Diesterwegstralie perspektivisch hoch
Rebenring, Bruckner .
Stral3e/ Hagenring - Bli- Fahrbahnsgmerung sehr
perspektivisch hoch
tenweg
Rebenring, Muhlenpfordt- Fahrbahnsanierung sehr
stral3e - Hamburger Strale perspektivisch hoch
Verbesserung
Verkehrsfluss
Altewiekrin durch Ruckbau
Leonhardstra%e ) der Knotenpunkt Fahrbahnsanierung fur hoch
. LSA Helmstedter 2024 geplant
Kastanienallee .
StralRe zu einer
FuR-LSA mit An-
forderung
Frankfurter Stral3e, Hele- Fahrbahnsanierung fir
nenstralie - 2026 qeplant hoch
EkbertstraBe gep
Neustadtring, westl. Ernst- . .
Amme-Stral3e - 6stl. Celler Optl_mlerung der Fahrbahnsa_lmerung hoch
Griinen Welle perspektivisch
StralRe
Wendenring, Wendenring- .
briicke — Reichenberg- Fahrbahnie_tn_lerﬁng hoch
straRe perspektivisc
StraRen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring
Steinweg, Theaterwall - Fahrbahnsanierung sehr
Bohlweg perspektivisch hoch
Kastanienallee,
Bolchentwete - 30 km/h hoch
L vorhanden
Altewiekring
Luisenstralle, :
Luisenstralle 1 - Fahrekizhgiﬁalsegﬁ ng hoch
Luisenstrafie 4 Persp
Wilhelmstraf3e, Ablenkarre 30 km/h Fahrbahnsanierung fur hoch
- WilhelmstraBe 60 vorhanden 2025ff geplant
Cityring
Gluldenstral3e, Backerklint - Fahrbahnsanierung sehr
Lange StralRe perspektivisch hoch
John-F.-Kennedy-Platz, Radwegeausbau; sehr
Lessingplatz - Hohe Real- Fahrbahnsanierung hoch
schule JFK perspektivisch
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6.6.2 Malnahmen in den LA&rmschwerpunkten der
Belastungsstufen deutlich und mittel

In der Tabelle 7 sind die Larmschwerpunkte der Belastungsstufen deutlich und
mittel dargestellt, in denen aktive MalRhahmen der Stadt Braunschweig mit
Larmminderungswirkungen bereits umgesetzt oder geplant.

Larmschwerpunkte der Belastungsstufen deutlich und mittel ohne konkrete
Mafnahmen sind in Anlage 1 dargestellt.

Tabelle 7: MaRnahmenprogramm flr Larmschwerpunkte der Belastungsstufen
deutlich und mittel

Bereits umgesetzte und geplante MaRhahmen mit LArmminderungswirkungen. MafR3-
nahmen und Prifauftrdge ohne konkreten Umsetzungshorizont sind in grau darge-
stellt. Mit * markierte Mal3nahmen zu Tempo 30 sind nicht in die Larmkartierung 2022
eingeflossen.

geplante MalRnahmen  Belas-
| perspektivische tungs-
Mafnahmen stufe

Bereits umgesetzte

Larmschwerpunkt MaRnahmen

StralRen aufRerhalb des Wilhelminischen Rings

Gliesmaroder Straf3e, neue LSA fiir FuRgén-

Gliesmaroder Stral3e 28 deutlich
X ger
- Hagenring
Alte Frankfurter Stralle, .
Elzweg - Flichtlingsun- 2021 mltniSel\rliA 11 sa- mittel
terkunft Gartenstadt
Berliner Strae, Queru- .
mer Stral3e - Paul-Jo- fgfggt;%hccs,?néz;uhlgn mittel
nas-Meier-Stral3e 40-42 9
2017 in Teilbereich
Bienroder Weg, Walter- mit SMA 11 saniert;
Verbesserung Rad- .
stral3e - Ottenroder .. . mittel
StraRe verkehrsfiihrung im
Zusammenhang Neu-
ordnung
Biiltenweg, Blltenweg Umgestaltung geplant mittel
51 - Am Biilten (2024)
Biultenweg, Langer km/h | |
Kamp - Franz-Liszt- 30 km/h von Umgestaltung geplant mittel
0-5 Uhr, Larmschutz* (2024)
Stralle
Celler HeerstralRe, 50m Umgestaltung Orts-
ostlich von Léwenberg- durchfahrt und Fahr- mittel
straf3e - 50m westl. von bahnsanierung fur
Léwenbergstralle 2024 geplant
Ernst-Amme-Stralie,
HermannstralRe — Neu- 30 km/h vorhanden mittel
stadtring
Hannoversche Stral3e, Fahrbahnsanierun
An der Schule - Hanno- 9 mittel

versche StraRe 34C fiir 2027 vorgesehen
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Bereits umaesetzte geplante Mallnahmen  Belas-
Larmschwerpunkt 9 | perspektivische tungs-
MalRnahmen
Maflinahmen stufe
Hannoversche Strale, Fahrbahnsanierun
Luftstral3e - Hannover- " 9 mittel
fur 2027 vorgesehen
sche StralRe
Hans-Sommer-Straie, Fahrbahnsanierun
Hans-Sommer-Stral3e 5 " 9 mittel
fur 2027 vorgesehen
- Langer Kamp
HauptstralBe, Veltenho- .
fer Stral3e - Beim Fried- Fahrbahnsqmerung mittel
hof perspektivisch
Kastanienallee, Herzo-
gin-Elisabeth-Stral3e - 30 km/h vorhanden mittel
HartgerstralRe
Kastanlenallee,_Ro_sen- 30 km/h vorhanden mittel
stral3e - Altewiekring
Lichtenberger Stral3e,
Havelstral3e - Lichten- Schutzstreifen mittel
berger StralRe 41
Lichtenberger Stral3e,
Lichtenberger Straf3e 4 - Schutzstreifen mittel
Lichtenberger Stral3e 8
Madamenweg, Pfingst- Tempo 30 zw. Mada-
stral3e - Gutenberg- menweg 140 und mittel
stralle PfingststralBe *
2017 larmoptimierter
Asphalt verbaut; Ver-
besserung Verkehrs-
Messeweg, Am Sand- fluss durch Busbe- mittel
kamp - Berliner StralRe schleunigung in der
Nebenrichtung und
Optimierung der LSA-
Steuerung
Mittelweg, Nordstrafe - Schutzstreifen mittel
Rebenring
2013 im Abschnitt
Weinbergweg bis Re-
benring, SMA LA ver-
Mittelweg, Robert-Koch- baut; Schutzstreifen; mittel
Stral3e - Mittelweg 8 30 km/h zwischen Mit-
telweg 10 bzw. 78 und
Taubenstral3e vorhan-
den* (LArmschutz)
Saarstralle, Saarstralle 2019 mit SMA 11 sa- Fahrbahnsanierung mittel
137 - Mettlacher Stral3e niert fuir 2024 geplant
Salzdahlumer Stral3e,
Salzdahlumer StralRe 30 km/h aufgrund mittel

314 - Salzdahlumer
Stral3e 317

KiTa Mo-Fr 7-16 Uhr*
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Bereits umgesetzte geplante Malinahmen  Belas-
Larmschwerpunkt 9 | perspektivische tungs-
MalRnahmen
Maflnahmen stufe
30 km/h aufgrund
Salzdahlumer StralSe/ iy Mo-Fr 7-16 Uhr,
Stdckheimstralle, Am .
. . zw. Am Kohlikamp/ .
Kohlikamp - Gemein- mittel
An der Sporthalle und
schaftshaus Ma- " .
scherode StdckheimstralRe/ Am
Steintore (Kreisel)*
Thiedestraf3e, Thiede- Fahrbahnsanierun
stral3e 22 - ThiedestralRe - 9 mittel
16 fur 2025ff geplant
Wendener Weg, Wende- .
ner Weg 114 - Pfalzer 2021 mit S.MA 8LA mittel
saniert
StralRe
Wilhelminischer Ring
Altewiekring, Jasperallee Fahrbahnsanierung deutlich
- HusarenstralRe fur 2024 geplant
Cyriaksring, Luisen- Fahrbahnsanierung deutlich
stral3e - Helenenstralle perspektivisch
Hagenring, Zimmer- Sanierung westl. .
straBe - Gliesmaroder Fahrbahn mit SMA Fahrelizhgli;l\zlseggng deutlich
Stral3e 0/11 persp
Neustadtring, Celler Fahrbahnsanierung deutlich
StralRe - Maschplatz perspektivisch
Sackring, Tuckermann- Fahrbahnsanierung deutlich
strale - Hohestieg perspektivisch
Altewiekring, Husaren- Fahrbahnsanierung mittel
stral3e - Altewiekring 49 fir 2024 geplant
StraRen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring
Radwegausbau; Ver-
Celler StraRe, Neustadt- gess%run%\\//erlfglzjrs- Fahrbahnsanierung o
ring - Maschstralle uss durch verande- perspektivisch eutlic
rung der Verkehrsfiih-
rung sudl. Zufahrt
Sanierung westl.
BrucknerstralBe/ Hagen- - 0 Reben- .
ring, Brucknerstrale 7 - : : mittel
ZimmerstraRe ring L_md Zimmerstr.
mit SMA 0/11
2013 Abschnitt Oker-
briicke bis Hagenring,
Jasperallee, Moltke- SMA LA verbaut; Ver- mittel
straf3e - Hagenring besserung Verkehrs-
fluss durch Busbe-
schleunigung
Kastanienallee, Kasta-
nienallee 73 - Hoch- 30 km/h vorhanden mittel

stral3e
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6 MalRnahmenprogramm Larmaktionsplan Braunschweig

Bereits umgesetzte geplante MaBnahmen  Belas-

Larmschwerpunkt MaRnahmen | perspektivische tungs-
Mafinahmen stufe
Provisorischer ge-
schitzter Radfahr-
LeonhardstraRRe, Leon- streffen; Geh- und
i Radwegausbau .
hardplatz - Gerstacker- ; b mittel
straRe (2024); Verbesserung
Verkehrsfluss durch
Optimierung der LSA-
Steuerung
Madamenweg /
Am hohen Tore, Am ho- .
hen Tore 1 - Goslarsche 30 km/h vorhanden mittel
Stralle
Magnitorwall, Magnltor- 30 km/h vorhanden* mittel
wall 1 - Magnitorwall 9
PetristralRe, Hackel- Schutzstreifen, 30 mittel
stral3e - Celler Stral3e km/h vorhanden
Sonnenstraf3e, Wilhelmi- u . .
torwall - Echternstraie 30 km/h Larmschutz mittel
WilhelmstraRe, Neue . .
Gildenklinke - Steinweg 30 km/h vorhanden fur 2025ff geplant mittel
Cityring
StobenstraRe, Agidien-
markt - Waisenhaus- 30 krp/h vorhanden deutlich
Larmschutz*
damm
Straen innerhalb des Cityrings
Sonnenstralle,
GuldenstralBe - An der 30 km/h vorhanden* mittel

Martinikirche
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7 Mallnahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Neben dem StraRenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms (Stadtbahn), des Gewerbeldarms und des Flugverkehrslarms.

Aufgrund der deutlich geringeren Anzahl Larmbetroffener und z. T. anderer Zu-
standigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Handlungsmdglichkeiten enthalt
auch die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir diese Larmquellen keine um-
fassenden MafRnahmenkonzepte.

Im Nachfolgenden werden grundséatzliche Einschatzungen und Hinweise zum
weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen gegeben, die auch die Anregungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

7.1 Schienenverkehrslarm (Stadtbahn)

Ergebnisse der Larmkartierung

Durch den Schienenverkehr (nur Stadtbahn) sind aktuell (Larmkartierung 2022)
8.700 Menschen Braunschweigs von einer Larmbelastung Loen ab 55 dB(A) be-
troffen, davon sind 700 Menschen Larmbelastungen ab dem gesundheitlichen
Schwellenwert (Loen = 65 dB(A)) ausgesetzt.

Fir den Schienenverkehrslarm von Eisenbahnen ist das Eisenbahnbundesamt
zustandig.

MalRnhahmen und Planungen

Auch wenn der Handlungsbedarf zur Reduzierung des von den Stadtbahnen
ausgehenden Larms nicht hoch ist, sollen zur Akzeptanz des umweltfreundli-
chen Verkehrsmittels dennoch die mdglichen MaZnahmen zur LArmminderung
umgesetzt werden.

Die Maflinahmen zur L&rmminderung an der Stadtbahn lassen sich grundséatz-
lich in drei Kategorien unterteilen:

Malnahmen am Fahrweg,
MaRnahmen im Bereich Fahrzeugtechnik und

MafRnahmen im Bereich Betriebsorganisation.

Die groRten Handlungsmdoglichkeiten bestehen am Fahrweg und bei den Fahr-
zeugen. Hierzu gehoren beispielsweise Gleispflege und -schmierung, die Ver-
wendung von elastisch gelagerten Gleisen, der Austausch von larmtechnisch
ungunstigen Gleiseinfassungen bei der Stadtbahn am Fahrweg sowie Rad-
pflege und die Anschaffung larmarmer Fahrzeuge.
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7 Malinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Umgesetzte MaBnahmen seit 2019 und geplante MaRnahmen

Rasengleis in der Georg-Eckert-Stral3e (2019), Berliner StrafRe (2020) und
am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-Platz (2023)

Gleisschmieranlagen in der Georg-Eckert-Straf3e (2019), Lincolnsiedlung
(2021) und am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-Platz (2023)

Elastische Gleislagerung zur Minderung von Erschitterungen in der Georg-
Eckert-Strafl3e (2019), am Gleisbogen Sachsendamm (2020), in der Berliner
Stral3e (2020), in der Schmalbachstraf3e (2021), Lincolnsiedlung (2021),
Donaustralie — Kruckweg (2023) und am Europaplatz — Friedrich-Wilhelm-
Platz (2023)

Geplante Malinahmen
Rasengleis in der Ottenroder Straf3e (2025)

Schmieranlagen am Inselwall (2024) und an der Wendeschleife Heideblick
(2028)

Elastische Gleislagerung zur Minderung von Erschitterungen am Inselwall
(2024), in der Muhlenpfordtstral3e (Am Wendertor — GaulRberg, 2025), in
der Ottenroder Stral3e (2025), in der Langen Stral3e (2027) und an der
Wendeschleife Heideblick (2028)

Zusatzlich werden laufende Unterhaltungsmaflnahmen an Fahrzeugen (Rad-
pflege, Beseitigung von Flachstellen am Rad) und an Fahrwegen (Reinigung
und Schleifen der Gleisanlagen) durchgefuhrt.

Durch den Beschluss des Rates der Stadt Braunschweig vom 08.05.2012 ,Ra-
sengleis statt Schotter bei Neubauten oder Sanierungen von Stadtbahngleisen®
wird zukinftig die Zahl der Rasengleise weiter ansteigen und somit ein Beitrag

zur Larmemissionsminderung geleistet.

Fir alle Stadtbahnausbauprojekte werden vor Antrag auf Planfeststellung
schall- und schwingungstechnische Gutachten erstellt, die nachweisen, dass
durch die Umsetzung entsprechender MaBnahmen die gesetzlichen Vorgaben
eingehalten werden.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des von der Stadtbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gingen folgende Malinahmenvorschlége ein:

Geschwindigkeitsreduzierung in Kurven
Geschwindigkeitsreduzierung nachts (30 km/h)

Larmminderung der Gleisanlage (Gleisdampfung, Kurvenschmieren)
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7 Malinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Ersatz von Stadtbahnen durch Elektrobusse zwischen 22 - 6 Uhr

Nutzung alternativer Zuwege zum Tramdepot

Darlber hinaus wird angeregt, dass ein ,sanfterer Fahrstil* ohne starkes Be-
schleunigen und Abbremsen unterstiitzt wird. Zudem wird der Austausch aller
Stadtbahnfahrzeuge zur larmarmen Modernisierung der Stadtbahnflotte vorge-
schlagen.

Zur Minderung des von der Eisenbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gingen Maflnahmenvorschlége ein zur Errichtung von Larmschutzwénden, dich-
terer Bepflanzung entlang der Strecken, Nachtfahrverboten bzw. Ruhezeiten,
vor allem an Rangierbahnhéfen und Gewerbebetrieben, sowie der Umbau von
Bahniibergangen, damit Ziige nicht mehr hupen missen.

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Malinahmenvorschlage zum Stral3enbahnverkehrslarm wurden von den
Braunschweiger Verkehrsbetrieben geprift. Deren Stellungnahme ist der An-
lage 3 zu enthehmen.

Die Malinahmenvorschlage zum Eisenbahnlarm werden an das fur die Larmak-
tionsplanung an der Schiene zustandige Eisenbahnbundesamt (EBA) weiterge-
leitet. Eine Stellungnahme des Eisenbahnbundesamtes ist ebenfalls der Anlage
3 zu entnehmen.

7.2 Gewerbelarm

Ergebnisse der Larmkartierung

Die aktuelle Kartierung der Gewerbebetriebe in Braunschweig weist 9.100 Iarm-
betroffene Menschen mit einem Lpen ab 55 dB(A) aus, aber keine larmbetroffe-
nen Menschen mit einem Lpen ab 65 dB(A).

Maflnahmen und Planungen

Aus der Larmkartierung resultiert ein geringer Handlungsbedarf zur Minderung
der Gewerbelédrmbelastungen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des Gewerbelarms gingen aus der frithzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung zum Larmaktionsplan folgende Malinahmenvorschléage ein:

Einhalten von Ruhezeiten fir die Anlieferung und Be- und Entladung von
LKW
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7 Malinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Larmschutzwande

Aktive Schallschutzmafinahmen an Gebauden von Gewerbebetrieben (z.B.
bessere Schallisolierung, Einhausung von Anlieferzonen)

Einhaltung néchtlicher Ruhezeiten fir Gewerbebetriebe und stadtische
Dienstleistungen (Griinpflegearbeiten, StralRenreinigung)

Unter der Kategorie ,Andere (Freizeitlarm)“ wurden MalRnahmenvorschlage zur
Reduzierung der Musiklautstérke bei Veranstaltungen, zur Reduzierung der
Lautstarke und Haufigkeit des Lautens von Kirchenglocken und zur Schaffung
von Aufenthaltsorten fir feiernde Jugendliche eingebracht.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Gewerbelarms sowie zur Uber-
wachung der zulassigen Larmimmissionen werden an die zustandigen Stellen
weitergeleitet.

7.3 Fluglarm

Ergebnisse der Larmkartierung

Zur Kartierung des Fluglarms wurde ein Gutachten® zur Berechnung der Flug-
larmbelastung des Flughafens Braunschweig-Wolfsburg gemag der ,Berech-
nungsmethode flr den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)“ in Auftrag ge-
geben. Die Berechnungen beziehen sich dabei auf die Datenbasis zu Flugbe-
wegungen aus dem Jahr 2019, da das Jahr 2020 pandemiebedingt nicht repra-
sentativ ist. Zusatzlich zur Larmbelastung durch den Flugverkehr wird in einem
weiteren Gutachten® die Larmbelastung durch Bodenlarm des Flughafens ge-
malf BUB betrachtet. Die Ergebnisse dieser Gutachten stellen die Grundlage
der Fluglarmkartierung der Stadt Braunschweig dar.

Von Larm durch Luftverkehr sind entsprechend der durchgefihrten Berechnun-
gen keine Menschen mit einem Loen ab 55 dB(A) oder Lnignt ab 45 dB(A) betrof-
fen. Die Bereiche mit einem Loen ab 55 dB(A) reichen nur wenige hundert Meter
westlich und dstlich Uber die Grenzen des Flugplatzes hinaus und schliel3en
eine Flache von ca. 1 km? ein. In diesen Bereichen befindet sich keine Wohnbe-
bauung. Die Bereiche fur die néchtliche Larmbelastung durch den Luftverkehr
betreffen nur den unmittelbaren Bereich der Stadt- und Landebahn und reichen
nicht Uber die Flugplatzgrenzen hinaus. Auch durch den vom Flugplatz

94 AVIA Consult GmbH, Berechnung der Fluglarmbelastung fur das Bezugsjahr 2019
gemaf der BUF und BUB fur den Emittenten Flughafen Braunschweig-Wolfsburg,
Juli 2022

9 KSZ Ingenieurbiro GmbH, Schalltechnische Untersuchung — Bodenlarm Flughafen
Braunschweig-Wolfsburg, Juli 2022
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7 Malinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

ausgehenden Bodenlarm ist keine Wohnbebauung im Umfeld erheblich betrof-
fen. Die einzigen Gebéaude, die durch diese Larmbelastung erfasst werden, sind
Flughafengebaude und Geb&ude angrenzender Gewerbebetriebe.

Maflnahmen und Planungen

Aus der Larmkartierung resultiert, unter Berticksichtigung der Auslésewerte,
derzeit kein Handlungsbedarf zur Minderung der Fluglarmbelastungen im Rah-
men dieser Larmaktionsplanung. Die in der Offentlichkeitsbeteiligung deutlich
gewordenen Konflikte mit den von dem Flughafen ausgehenden Larmbelastun-
gen sollen dennoch Beachtung finden. Mdgliche Handlungsoptionen sind in den
Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung benannt.

Entsprechend der Anregung aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurde von Sei-
ten der Stadt bei der Aktualisierung der Larmkarten auch der sogenannte Bo-
denlarm bericksichtigt (siehe Gewerbelarm).

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Minderung des Fluglarms gingen aus der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteili-
gung zum Larmaktionsplan folgende MafRnhahmenvorschlage ein:

GroRere Uberflughthen bei nachtlichen Uberfligen

Reduzierung des Hobbyflugverkehrs mit Kleinflugzeugen am Wochenende
Keine dauerhaft laufenden Flugzeugmotoren auf dem Vorfeld

Einhaltung bzw. Anderung von Flugrouten

Reduzierung von Fligen zu Tourismuszwecken

keine touristische Erweiterung des Flughafens (nur Forschungsflughafen)

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die MalRnahmenvorschlage zur Minderung des Fluglarms werden an die zu-
standigen Stellen weitergeleitet und sind zustéandigkeitshalber von dort zu be-
werten und ggf. umzusetzen.

Eine Stellungnahme der Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH ist der An-
lage 3 zu entnehmen.

Konkrete Vorschlage zur Minderung der Fluglarmbelastung sollten weiterhin
Uber die Vertreter*innen der Fluglarmschutzkommission in dieses Gremium ein-
gebracht werden, um dieser die Umsetzung des gesetzlichen Auftrages zur Be-
ratung der Luftfahrtbehdrde sowie der Flugsicherungsorganisation zu erleich-
tern und weiteres Larmminderungspotential aufzudecken.
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7 Malinahmen zur Minderung anderer Larmquellen

Die Fluglarmschutzkommission stellt ihre Protokolle auf der Homepage des Mi-
nisteriums fur alle Burger*innen zur Verfiigung. Ein Beschwerdeformular fiir
Fluglarm ist Gber folgenden Link zu erreichen: https://www.braunschweig.de/le-
ben/umwelt/laerm/laermbelastung/fluglaerm.php
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8 Wirkungen und Kosten

Auf der Basis des abgestimmten MalRhahmenprogramms zur Larmminderung
(vgl. Kapitel 6) erfolgt eine Wirkungsanalyse und eine tUberschlagige Kosten-
schatzung (z. B. auf Basis von Standardwerten aus der Literatur).

Fur eine Kosten-Wirksamkeits-Analyse bzw. Kosten-Nutzen-Analyse werden
den Kosten die akustische Wirksamkeit und die Entlastungswirkung (betroffene
Einwohner*innen) gegenubergestellt.

Viele der in Braunschweig bereits durchgefiihrten und weiter zu intensivieren-
den Maflinahmen haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Dies betrifft vor allem MalRnhahmen, die larmarme Verkehrsarten wie
Rad- und FuRverkehr sowie die Nutzung des OPNV fordern.

Einige der MaRnahmen, die im MaRnahmenprogramm des Larmaktionsplans
aufgefihrt sind, lassen sich hingegen in ihrer lokalen Wirkung und den damit
verbundenen Kosten abschatzen. Fur diese sind im Folgenden erste Werte dar-
gestellt.

8.1 Wirkungen der Malinahmen

Die im MalRnahmenprogramm enthaltenen bereits geplanten Mal3nahmen er-
moglichen folgende Larmminderungen und Entlastungseffekte:

Von der Stadt Braunschweiq bereits geplante MaRhahmen:

An 13 Larmschwerpunkten werden bereits Fahrbahnsanierungen geplant,
die zu einer Larmminderung fuhren. Dies sind Deckschichterneuerungen in
den Larmschwerpunkten Altewiekring (3 Larmschwerpunkte), Berliner
Stral3e, Celler Heerstral3e, ThiedestralRe, Frankfurter Straf3e, Hamburger
Stral3e, Hannoversche Straf3e (2 Larmschwerpunkte), Hans-Sommer-
Stral3e, WilhelmstraRe (2 Larmschwerpunkte). Durch diese Malinahmen der
Deckschichterneuerung kénnen rund 3.870 Einwohner*innen entlastet wer-
den.

Durch den Einsatz des Splitmastixasphalts SMA 11 S kann bei einer Fahr-
geschwindigkeit von mehr als 60 km/h eine Larmminderungswirkung von

2 dB(A) und bei einer Fahrgeschwindigkeit von 40 bis 50 km/h eine Larm-
minderungswirkung von 1 dB(A) erreicht werden®®,

StraBenraumliche Maf3nahmen: Es befinden sich auRerdem straRenraumli-
che MaRhahmen in Planung, die zu einer LArmminderung beitragen kén-
nen. Die Larmminderung ist abhéngig von der Art der straRenrdumlichen
MafRnahme. Fir eine Abschatzung der LA&rmminderung der

9% UBA, Texte 20/2014, Tab. 3; entsprechend RLS-19 weist der SMA 11 erst ab
60 km/h eine Larmminderung auf
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straBenraumlichen MaRBnahmen waren konkretere Informationen zu den ge-
planten Maflnahmen erforderlich.

Insgesamt kénnen durch bereits geplante Malinahmen rund 3.870 Einwoh-
ner*innen in den Larmschwerpunkten entlastet werden. Das entspricht einem
Anteil von etwa 11 % der insgesamt rund 34.500 belasteten Einwohner*innen
an diesen.

8.2 Kosten der MalRhahmen

Die MaRnahmen der Larmaktionsplanung (Mal3nahmenprogramm) bestehen
aus vorhandenen Planungen, die bereits in die Investitionsplanung eingestellt
sind oder aus anderen Programmen finanziert werden.

Durch die hohen Synergiewirkungen der Larmminderung mit anderen Planun-
gen kdnnen bei Nutzung dieser Synergien die Kosten der LArmminderung ge-
ringgehalten werden. Grundsétzlich sind spezielle Bauweisen, wie z. B. der Ein-
bau von larmmindernden Asphalten deutlich teurer als bisherige Standardbau-
weisen.“ Aufgrund der begrenzten finanziellen Mittel fihren die Mehrkosten
dazu, dass weniger Sanierungen erfolgen kdnnen. Dadurch verschlechtert sich
die StralR3ensubstanz (z. B. Unebenheiten, Locher), wodurch zusétzliche Larm-
belastungen entstehen.

Hohe Kosten sind mit baulichen Mal3hahmen im StraRenraum und der Grund-
sanierung von schadhaften Fahrbahnen verbunden. Die kostenintensiven MalR3-
nahmen wie die bereits geplanten Fahrbahnsanierungen mit SMA 11 sind be-
reits finanziert bzw. in der Investitionsplanung enthalten.

Verkehrsorganisatorische Malinahmen, die mit Beschilderungen und/oder Mar-
kierungen umgesetzt werden kdnnen, wie die Ma3hahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung, sind mit eher geringen Kosten verbunden.

Fir einen verstarkten Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays zur Erganzung von
erforderlichen Geschwindigkeitskontrollen ist zu prufen, welche zusétzlichen
Personalressourcen und entsprechende zusétzliche finanzielle Mittel (fur die
Beschaffung weiterer Displays) hierfur erforderlich werden.
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9.1 Anforderungen und Vorgehen in Braunschweig

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der Offent-
lichkeit zuganglich gemacht werden mussen. Die Information muss ,deutlich,
verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht nur infor-
miert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten. Die Ergeb-
nisse der Mitwirkung sollen berticksichtigt werden und die Offentlichkeit tiber
die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Beteiligung zum Entwurf der zweiten Fortschreibung des Larmaktionsplans
der Stadt Braunschweig erfolgte vom 23. Marz 2024 bis zum 07. April 2024. Die
Beteiligung fand auf dem stadtischen Beteiligungsportal mitreden
(https://www.mitreden.braunschweig.de/dialog/20) statt. Dort konnte der Bericht
nach Themen gegliedert sowie im Ganzen eingesehen werden. Die Birgerin-
nen und Burger hatten die Mdglichkeit, Meinungen zu den einzelnen Kapiteln
abzugeben und von anderen Teilnehmenden abgegebene Beitrage zu kom-
mentieren. Im Auslegungszeitraum bestand auf3erdem die Méglichkeit, per
Email eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans erfolgte auch die Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange.

9.2 Anregungen aus der Offentlichkeit

Aus der Offentlichkeit sind tiber das Beteiligungsportal mitreden 63 Beitrage
und 11 Kommentare mit Hinweisen und Anregungen zum Entwurf des Larmakti-
onsplans eingegangen. Per Email sind 12 weitere Stellungnahmen von Burge-
rinnen und Blrgern eingegangen.

41 Beitrage befassen sich mit den Larmschwerpunkten (LSP) des Larmaktions-
plans (Kapitel 2 des Larmaktionsplans). In den meisten Beitrdgen weisen die
Birgerinnen und Birger dabei auf Orte hin, an denen sie eine hohe Larmbelas-
tigung empfinden, die aber nicht als La&rmschwerpunkte im Larmaktionsplan
aufgenommen sind. Es werden dabei u.a. die Ludwigstral3e, die Calvordestralie
und der Rodedamm sowie die Autobahnen im Stadtgebiet genannt.

Fur folgende Larmschwerpunkte wird ebenfalls explizit auf eine erhdhte Larm-
belastigung hingewiesen:

A36 mit mehreren Larmschwerpunkten

Berliner Str., Querumer Stral3e - Paul-Jonas-Meier-StralRe 40-42
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Bohlweg, Dankwardstralie — Hagenmarkt

Biltenweg mit mehreren Larmschwerpunkten

Celler StrafRe mit mehreren La&rmschwerpunkten
Gliesmaroder Strafl3e mit mehreren Larmschwerpunkten
Guldenstral3e, SudstraRe — Heydenstralie

Helmstedter StraRe mit mehreren Larmschwerpunkten
Neustadtring, Celler Stral3e — Maschplatz

Saarstralie, Saarstrafl3e 137 - Mettlacher Stral3e
Schlossplatz, Georg-Eckert-Stral3e — Bohlweg 18

Wendenstral3e, Hagenbriicke - Am Wendentor

In mehreren Beitragen wird zudem auf die Problematik Auto- und Motorradpo-
ser hingewiesen. Weitere Stellungnahmen betreffen den Fluglarm und den
Schienenverkehrslarm (Eisenbahn).

Zu Strategien und MafRnahmen zur Larmminderung (Kapitel 4 des Larmakti-
onsplans) gingen sechs Beitrage ein, in denen u.a. eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrs, Larmschutz durch Aufforstung und flache Larmfanger zur Reduzie-
rung des Schienenverkehrslarm gewinscht wird. Es wird aul3erdem auf die vor-
handene Prifempfehlung einer Arbeitsgruppe oder Soko ,Autoposer‘ Bezug ge-
nommen und eine dauerhafte Einrichtung und die Bertcksichtigung von Motor-
rader in diesem Zusammenhang angeregt.

In einem Beitrag zu Ruhigen Gebieten (Kapitel 5 des Larmaktionsplans) wird
die Unterteilung von Griinflachen mit der Ausweisung von ,Ruhebereichen” an-
geregt, um die Erholungsfunktion zu steigern. Dartber hinaus wird der Schutz
ruhiger Gebiete im Stiden Braunschweigs gewiinscht.

Zum MaRRnahmenprogramm des Larmaktionsplans (Kapitel 6 des Larmakti-
onsplans) gingen neun Beitrage ein. Es werden MalRnahmen wie Larmschutz-
wande, Bremsschwellen oder Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen. Fir
die Larmschwerpunkte in der WilhelmstralRe wird eine besser sichtbare Beschil-
derung der bestehenden Tempo 30-Anordnung gefordert. Ein dauerhafter
Blitzer sowie ein Zebrastreifen werden im Larmschwerpunkt Bohlweg (Dank-
wardstraRe - Hagenmarkt) angeregt.

Weitere Stellungnahmen gingen zur Larmbelastigung durch Veranstaltungen
(z.B. Festplatz Lehndorf, Kennel), zum Schienenverkehrslarm, zum Larm durch
Autobahnen sowie zur grundsatzlichen Vorgehensweise der Larmaktionspla-
nung ein. Weitere Beitrdge zum Stral3enverkehrslarm betreffen die Larm-
schwerpunkte Leonhardstra3e (mehrere LSP), Messeweg (Am Sandkamp —
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Berliner Straf3e), Steinweg (Theaterwall — Bohlweg) und John-F.-Kennedy-Platz
(Leessingplatz — Hohe Realschule JFK)

Alle eingegangenen Beitrage kénnen im Wortlaut in der Anlage 2: Stellungnah-
men zum Entwurf LArmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Of-
fentlichkeit eingesehen werden. In dieser ist auch jeweils der Umgang mit der
Anregung dargestellt.

9.3 Anregungen und Bedenken der Trager dffentlicher Be-
lange

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) sind (nach Datum) ein-
gegangen von:

Buindnis 90/GRUNE (22.03.2024)
Eisenbahn-Bundesamt (27.03.2024)

Niedersachsische Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr
(04.04.2024)

Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH (05.04.2024)
Braunschweiger Verkehrs-GmbH (10.04.2024)

Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nordwest, Au3enstelle Han-
nover (11.04.2024)

Die Stellungnahmen im Wortlaut kénnen in der Anlage 3: Stellungnahmen zum
Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB eingesehen werden.

In der Stellungnahme von Bundnis 90/Grune wird auf Larm durch Tiere als
weitere Ursache fur Larmbelastigung hingewiesen.

Das Eisenbahn-Bundesamt verweist auf die Ergebnisse der Larmkartierung
und Betroffenheitszahlen an Haupteisenbahnstrecken fir die Stadt Braun-
schweig sowie auf die Beteiligungen aus Braunschweig im Rahmen der ersten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung der Larmaktionsplanung der Runde 4 des
Eisenbahn-Bundesamtes. Des Weiteren wird auf das Gesamtkonzept der Larm-
sanierung des Bundes und die Bereiche an den Haupteisenbahnstrecken in
Braunschweig, fur die in diesem Rahmen eine Untersuchung geplant ist, hinge-
wiesen. Es wird allerdings auch darauf hingewiesen, dass sie Verantwortung fur
die Durchfiihrung der Larmsanierungsmafinahmen bei der DB InfraGO AG liegt.
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9 Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des
Larmaktionsplans

In der Stellungnahme der Niedersachsischen Landesbehérde fiir Stralen-
bau und Verkehr (NLStBV) wird auf die Notwendigkeit einer friihzeitigen Betei-
ligung des NLStBV bei Mal3hahmen an Bundes- und Landesstral3en in der Bau-
last des Landes hingewiesen. Insbesondere wird auf das Vorgehen bei Maf3-
nahmen zur LArmminderung durch Senkung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit unter Beriicksichtigung der LarmschutzRichtlinien-StV hingewiesen.

Zum Einbau von larmminderndem Asphalt wird angemerkt, dass durch die Stra-
Benbauverwaltung in der Regel Asphaltdeckschichten mit einer larmmindern-
den Wirkung von - 2,0 dB(A) eingebaut werden.

Es wird auRerdem auf die grundsétzliche Méglichkeit, Larmschutzmafinahmen
an bestehenden Bundesfernstra3en unter dem Gesichtspunkt der Larmsanie-
rung durchzufihren, sowie auf die dafir notwendigen Voraussetzungen (verfah-
rensfehlerfreie Abwagung, Uberschreitung der im Bundeshaushalt festgelegten
Ausldsewerte, Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung unter Mit-
wirkung der StraRenbauverwaltung) hingewiesen. Dabei wird auf die Abwagung
zwischen aktiven und passiven Schallschutzmaflinahmen im Rahmen einer Va-
riantenuntersuchung verwiesen.

Die Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH weist auf den sehr geringen
Anteil der Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Thema Fluglarm und
die Ergebnisse der Larmkartierung hin. Diese zeigten, dass die Bemuhungen
des Flughafens um Larmminderung offenbar erfolgreich seien. Es werden au-
Rerdem weitere LArmschutzmaflnahmen genannt, die in den vergangenen Jah-
ren durch die Flughafen-GmbH umgesetzt wurden. Das Interesse an einer még-
lichst geringen Larmbelastung der Bevélkerung und der Nutzung aller techni-
schen und operativen Mdglichkeiten zur Larmminderung wird bekraftigt. In die-
sem Zusammenhang wird auf die nicht zu vermeidende Restbelastung und die
vermehrte Bebauung in den An- und Abflugstrecken hingewiesen.

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BVSG) merkt in Bezug auf die ge-
plante MalRnahme ,Rasengleis in der Ottenroder Strale” an, dass die Umset-
zung dieser Bauform von einer Ubernahme der Kosten und einer Forderzusage
abhangt. Es wird auBerdem Stellung zu den Vorschlagen zum Stadtbahnlarm
aus der Offentlichkeitsbeteiligung bezogen.

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nordwest, Au3enstelle
Hannover weist auf die Zustéandigkeiten im Bereich der Autobahnen hin und
gibt Hinweise, was fir kommende Planungen entlang der Autobahnen zu be-
achten ist. In Bezug auf den Einbau von larmminderndem Asphalt wird darauf
hingewiesen, dass dies standardmaRig bei der Aufstellung von Erhaltungsent-
wirfen unter Beachtung der bautechnischen Belange und der Wirtschaftlichkeit
geprtft wird. Es wird angemerkt, dass der Larmaktionsplan keine konkreten
Malnahmen mit Bezug zur Autobahn GmbH des Bundes enthélt und daher
keine Einwéande geben den Entwurf bestehen.
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Tabelle: Larmschwerpunkte im Straenverkehr (rdumlich und nach Belastungsstufen sortiert).

StralRe von bis SBtequaestungs
Autobahnen

A 36 Ratiborstrafie Herzogin Elisabeth Hospital hoch

A 36 Gleiwitzstralle 9 Ratiborstraflie mittel
g?:jﬁé%iﬁ;?giehn dorf Hannoversche StraRe 9D Hannoversche StralRe 8B mittel
Stral3en aul3erhalb des Wilhelminischen Rings

Hildesheimer Stral3e Ringgleis Neustadtring sehr hoch
Hamburger StralRe RheingoldstralRe Jidischer Friedhof sehr hoch
Madamenweg Gutenbergstralle Altstadtring sehr hoch
Munchenstrafie Emsstralle Munchenstraf3e 15 sehr hoch
Biltenweg Brucknerstralle Am Biilten hoch?
Helmstedter Stral3e LeonhardstraRe Schillstra3e hoch
Elbestralle Lichtenberger Straf3e EiderstraRe 4 deutlich
Gliesmaroder StralRe Gliesmaroder Stral3e 28 Hagenring deutlich
Gliesmaroder Stral3e Methfesselstralle Gliesmaroder Straf3e 97 deutlich
Jasperallee Wilhelm-Bode-StralRe An der Paulkirche deutlich
Leonhardstral3e Helmstéadter StralRe Leonhardplatz deutlich
SiegfriedstralRe Hamburger StraRe Guntherstraf3e deutlich
Alte Frankfurter Stral3e Elzweg (Fslg;:tgﬂi:t%sdl:nterkunft mittel?
Berliner Platz Heinrich-Bussing-Ring Unterfiihrung Schienentrasse  mittel
Berliner StraRe Berliner Strae 9 Berliner StraRe 14 mittel
Berliner Stral3e Querumer StralRe Paul-Jonas-Meier-Str. 40-42  mittel
Bienroder Weg Walterstralle Ottenroder StralRe mittel
Biltenweg Biltenweg 51 Am Bulten mittel
Biltenweg Langer Kamp Franz-Liszt-StralRe mittel*
Celler HeerstraRe 50m 6&stl. von 50m westl. von mittel

LéwenbergstralRe

1 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nachts (0-5 Uhr, aus

Larmschutzgriinden) nicht eingeflossen
2 es liegen keine Informationen dartiber vor, ob die 2021 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Celler StralRe Neustadtring Celler StraRe 92 mittel
Celler StraReB Bei dem Gericht Celler StralRe 40 mittel
Ernst-Amme-Stralie Hermannstralle Neustadtring mittel
Gliesmaroder Stral3e Gliesmaroder Straf3e 103 Gliesmaroder Straf3e 98 mittel
Hamburger Stra3e Hamburger Str. 38 Karl-Schmidt-Straf3e mittel
Hannoversche Stral3e An der Schule Hannoversche StralRe 34C mittel
Hannoversche Stral3e LuftstraBe Hannoversche Stral3e mittel
Hans-Sommer-Stral3e Berliner Strale Lortzingstral3e 9 mittel
Hans-Sommer-Stralle Hans-Sommer-Stral3e 5 Langer Kamp mittel
Hauptstralle Veltenhdofer StralRe Beim Friedhof mittel
Helmstedter Stral3e Gleise Schillstra3e mittel
Helmstedter Stral3e HochstraRe Parkstrafl3e mittel
Kastanienallee Herzogin-Elisabeth-StraBe  Hartgerstralle mittel
Kastanienallee Rosenstralle Altewiekring mittel
Leipziger StralRe Leipziger StralRe 75A Kirchplatz mittel
Lichtenberger Straf3e HavelstralRe Lichtenberger Stral3e 41 mittel
Lichtenberger Stral3e Lichtenberger Stral3e 4 Lichtenberger Stral3e 8 mittel
Madamenweg PfingststralRe Gutenbergstralle mittel®
Messeweg Am Sandkamp Berliner Straf3e mittel
Mittelweg Nordstrafie Rebenring mittel
Mittelweg Robert-Koch-StralRe Mittelweg 8 mittel*
Peiner Stralle Peiner Str. 14 Muehlenstrasse mittel
Saarstralle Saarstralle 137 Mettlacher StralRe mittel®
Salzdahlumer Stral3e Salzdahlumer Stral3e 314 Salzdahlumer Straf3e 317 mittel®
Salzdahlumer StralRe Zuckerbergweg Borsigstralle mittel

3 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zw. Madamenweg 140

und Pfingststral3e nicht eingeflossen

4 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zw. Mittelweg 10/ 78

und TaubenstralRe nicht eingeflossen
5 es liegen keine Informationen darlber vor, ob die 2019 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist

6 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 von Mo-Fr 7-16 Uhr nicht

eingeflossen
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Sg!zdah!umer Stral3e / Am Kolikamp Gemeinschaftshaus mittel”
Stockheimstrafie Mascherode

SchillstraRe Helmstedter StralRe Kapellenstral3e mittel
SchillstraRe Kapellenstral3e Brawo Park mittel
Siegfriedstralle Bienroder Weg Siegfriedstralle 114 mittel
Thiedestrale ThiedestralRe 22 ThiedestraRe 16 mittel
Wendener Weg Wendener Weg 114 Pfalzer StralRe mittel®
Wilhelminischer Ring

Cyriaksring Cyriaksring 49 Hohestieg sehr hoch
Hagenring Gliesmaroder Stral3e Jasperallee sehr hoch
Neustadtring Hildesheimer Stral3e Diesterwegstralle sehr hoch
Neustadtring Neustadtring 48 Celler StralRe sehr hoch
Rebenring Bruckner Stral3e/ Hagenring Blutenweg sehr hoch
Rebenring MihlenpfordtstralRe Hamburger StralRe sehr hoch
Altewiekring Leonhardstraf3e Kastanienallee hoch
Frankfurter Stra3e Helenenstral3e EkbertstraRe hoch
Wendenring Wendenringbriicke Reichenbergstralie hoch
Altewiekring Jasperallee HusarenstralRe deutlich
Cyriaksring Cyriaksring 42 Cyriaksring 49 deutlich
Cyriaksring Luisenstralie Helenenstralle deutlich
Hagenring Zimmerstralle Gliesmaroder Stral3e deutlich®
Neustadtring Celler StralRe Maschplatz deutlich
Sackring Neustadtring Sackring 45 deutlich
Sackring Tuckermannstralle Hohestieg deutlich
Wendenring Reichenbergstralie Hamburger StralRe deutlich
Altewiekring HusarenstralRe Altewiekring 49 mittel

” in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 zwischen Am
Kohlikamp/An der Sporthalle und Stéckheimstral3e/Am Steintore (Kreisel) von Mo-Fr 7-16 Uhr
nicht eingeflossen

8 es liegen keine Informationen dartiber vor, ob die 2021 erfolgte Fahrbahnsanierung in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist

9 es liegen keine Informationen dariiber vor, ob die Sanierung der westl. Fahrbahn in die
Larmkartierung 2022 eingeflossen ist
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis thtLejlfaestungs
Heinrich-Bussing-Ring Berliner Platz Wolfenbltteler Stral3e mittel
Neustadtring Diesterwegstralie Neustadtring 48 mittel
Rebenring Rebenring 13 Rebenring 19 mittel
Wolfenbltteler Str. Campestralle LeisewitzstralRe mittel
Wolfenbltteler Str. Friedrich-Kreiss-Weg Badetwete mittel
StraRen zwischen Wilhelminischem Ring und Cityring

Steinweg Theaterwall Bohlweg sehr hoch
Fallersleber Straf3e Wilhelmstrafie Theaterwall hoch
Kastanienallee Bolchentwete Altewiekring hoch
Luisenstrafe Luisenstr. 1 Luisenstr. 4 hoch
WilhelmstraRe Ablenkarre Wilhelmstrae 60 hoch'©
Am Wendentor Geiershagen Wendenstral3e 38 deutlich
Celler StralRe Neustadtring MaschstralRe deutlich
Gliesmaroder Stral3e HumboldtstralRe Hagenring deutlich
HumboldtstralRe Hagenring Gliesmaroder Stral3e deutlich
LuisenstralBe JuliusstralRe Cyriaksring deutlich
Madamenweg Cyriaksring / Altstradtring Goslarsche Strale deutlich?
RudolfstraBe Rudolfplatz Petristrale deutlich®?
WendenstralRe Hagenbriicke Am Wendentor deutlich
Engc;:r?rrlztraBe/ Brucknerstral3e 7 Zimmerstralle mittel
Fallersleber Strafl3e Theaterwall Am Fallersleber Tor mittel
Jasperallee Moltkestral3e Hagenring mittel
Kastanienallee Kastanienallee 73 Hochstralie mittel
LeonhardstralRe Leonhardplatz Gerstacker StralRe mittel
Madamenweg / Am Am hohen Tore 1 Goslarsche Stral3e mittel

hohen Tore

10 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nordl. der Fallersleber

Straf3e nicht eingeflossen
11 in der Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nur zwischen
Goslarsche Stral’e und Madamenweg 165 enthalten

12 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 am Altenheim nicht

eingeflossen
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Anlage 1: Verzeichnis Larmschwerpunkte

Stral3e von bis Stilfaestungs
Magnitorwall Magnitorwall 1 Magnitorwall 9 mittel'3
Muhlenpfordtstrale Rebenring Wendentorbriicke mittel
Petristral3e Hackelstralle Celler StralRe mittel
Sonnenstrale Wilhelmitorwall EchternstraRe mittel*3
Wilhelmstra3e Neue Gildenklinke Steinweg mittel
Cityring

Bohlenweg Dankwardstraflie Hagenmarkt deutlich
Glldenstralle Am hohen Tor Béckerklint deutlich
GuldenstralRe Sudstralle HeydenstralRe deutlich
Hagenbriicke Casparistralie ReichsstralRe deutlich
Lange Stral3e Gordelinger Stral3e Glldenstralle deutlich
Stobenstralie Agidienmarkt Waisenhausdamm deutlich®®
Auguststrale John-F.-Kennedy-Platz Agidienmarkt mittel*3
Hagenmarkt Wendenstral3e Hagenbriicke mittel
Lange Stral3e Joddenstralle 11 Mainhardshof 2 mittel
Schlossplatz Georg-Eckert-Stralle Bohlweg 18 mittel
Glldenstralle Béackerklint Lange Stralle sehr hoch
John-F.-Kennedy-Platz Lessingplatz Hoéhe Realschule JFK sehr hoch
Strafl3en innerhalb des Cityrings

Sonnenstrale GiildenstraRe An der Martinikirche mittel 3

13 in die Larmkartierung 2022 ist die bestehende Anordnung von Tempo 30 nicht eingeflossen
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit

(bei Beitragen aus der Online-Beteiligung ist die entsprechende Kapitelnummer angegeben)

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
Kapitel arm-
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
2 07.04.2024 | Die SaarstralRe wird geflihlt regelmafig als Umfahrung fiir die Saarstralle, | Geschwindigkeits- | LSP ist vorhanden
B1 und die A392 genutzt und ist tagsiber hoch frequentiert. Saarstralle Uberschreitungen; ot A : . :
Dabei wird die Geschwindigkeitsbegrenzung von PKWs und | 137 - Mett- | LKW-Verkehr Saometrane fir 2024 gopiant (dehe LAB 800y -
LKWs regelmaRig nicht eingehalten. Das flihrt zu einer hohen lacher Stra- Die Wirkung dieser Mainahme kann mit steigen-
Larmbelastung der direkten Anwohner der Saarstral3e in Lehn- | Re dem Abstand von B1 und A 392 zunehmen.
dorf. Vor allem LKWs verursachen einen so hohen Gerausch-
pegel, den man auch innerhalb der Wohnungen und Hauser
wahrnimmt. Die Sanierung der Straflendecke zwischen der
Hannoverschen Strale und der Mettlacher Stral’e hat dabei
nur wenig zur Larmreduzierung beigetragen.
2 07.04.2024 | Nicht-Einhaltung der Einflugschneisen sorgen fiir unnétige Kein LSP Fluglarm Die MalRnahmenvorschlage zur Minderung des
Larmbelastigung! Fluglarms werden an die zustéandigen Stellen
Besonders am Wochenende! Tiefflieger sind vermehrt Giber den weitergeleitet und sind zustandigkeitshalber von
Stadtbezirk 322 festzustellen. dort zu bewerten und ggf. umzusetzen. Konkrete
Vorschlage zur Minderung der Fluglarmbelastung
sollten weiterhin Uber die Vertreter*innen der
Fluglarmschutzkommission in dieses Gremium
eingebracht werden, um dieser die Umsetzung
des gesetzlichen Auftrages zur Beratung der
Luftfahrtbehtrde sowie der Flugsicherungsorga-
nisation zu erleichtern und weiteres Larmminde-
rungspotential aufzudecken. (siehe LAP S.110)
2 07.04.2024 | Larmquelle Mémax Abhollager! Kein LSP Gewerbelarm Die MalRnahmenvorschlage zur Minderung des

Nachdem der Mitarbeiter die Ware fiir den Kunden bereitge-
stellt hat, Uberprift er die Funktion des Aufruf-Mikrofons durch
Antippen mit dem Finger und ruft dann den Kunden aus!
Haltlose Zustande! Bei einem unglnstigen Nordwest-Wind ist
dieses Aufrufen bis weit in die Wohnbebauung hérbar. Muss
das sein? Gibt es keine Mdglichkeit der digitalen Anzeige?

Gewerbelarms sowie zur Uberwachung der zu-
lassigen Larmimmissionen werden an die zustan-
digen Stellen weitergeleitet. (sieche LAP S.109)

Stadt Braunschweig
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit
(bei Beitragen aus der Online-Beteiligung ist die entsprechende Kapitelnummer angegeben)

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
Kapitel arm-
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
2 07.04.2024 | Flugtourismus ab dem Flughafen Braunschweig/Wolfsburg! Kein LSP Fluglarm Touris- Die MalRnahmenvorschlage zur Minderung des
Abflug Ostersamstag um 08:00 Uhr oder Sonderfllige anlass- musfliige Fluglarms werden an die zustéandigen Stellen
lich Flugzeugtaufen (Richtung Neapel) sind mehr als berflis- weitergeleitet und sind zustandigkeitshalber von
sig! dort zu bewerten und ggf. umzusetzen. Konkrete
Vorschlage zur Minderung der Fluglarmbelastung
sollten weiterhin Uber die Vertreter*innen der
Fluglarmschutzkommission in dieses Gremium
eingebracht werden, um dieser die Umsetzung
des gesetzlichen Auftrages zur Beratung der
Luftfahrtbehérde sowie der Flugsicherungsorga-
nisation zu erleichtern und weiteres Larmminde-
rungspotential aufzudecken. (siehe LAP S.110)
2 07.04.2024 | Jede Blaulicht-Einsatzfahrt der Autobahnpolizei (Dienststelle Kein LSP Einsatzfahrten Einsatzfahrten der Autobahnpolizei sind kein
HanstralRe) ist in Veltenhof zu héren. Unnétige Larmemission!! Autobahnpolizei Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
wird an die an die zustandige Behdorde zur Pri-
fung weitergeleitet
2 07.04.2024 | Ich moéchte darauf hinweisen, dass sich der Fahrzeugverkehr Kein LSP StraBenverkehrs- Die Ausweitung von Geschwindigkeits- und Ver-

auf dem Rodedamm zwischen Tiergarten und von Thiinen-
Institut in den letzten 3-5 Jahren um ein Vielfaches verstarkt
hat. (Ursache: Neues Wohngebiet Lamme sowie Uberlastung
der B1)

Aus diesem Grunde halte ich es fir dringend geboten,

- Lautstarke-Messungen und

- Geschwindigkeitsmessungen durchzufiihren (speziell am
Wochenende) sowie

- geeignete MalRnahmen (z. B. Tempo-Limit 30, Schallschutz-
wande etc.) auszuplanen und umzusetzen.

Mit freundlichem GrufR

larm Rodedamm;
Geschwindigkeits-
kontrollen; Tempo
30, Larmschutz-
wande

kehrskontrollen wurde im Rahmen der Mal3nah-
menentwicklung unter Beriicksichtigung der Auf-
gabenteilung zwischen Polizei und Stadt Braun-
schweig empfohlen. Kontrollen der kommunalen
Geschwindigkeitsuberwachung kdnnen aber nur
dort erfolgen, wo es rechtlich und technisch im
Einvernehmen mit der Polizei méglich ist. (siehe
LAP S.68)

Stadt Braunschweig
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit
(bei Beitragen aus der Online-Beteiligung ist die entsprechende Kapitelnummer angegeben)

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
: arm-
Kapitel h
LAP od. Pkt (LSP
Email- punkt (LSP)
Beitrag

2 07.04.2024 | A 391 Autobahnbriicke! Kein LSP A391 Dehnfuge Im Kartierungsnetz, aber kein LSP
Qag i]berfa:hren derr].pehntsngsfuge:erﬁﬁto%afhnbri]ck.e ist. weit Briicke Fiir Manahmen an Autobahnen ist die Autobahn
bis ins Umland zu horen. Dass die A391 hoch frequentiert ist, GmbH des Bundes zustindig; der Beitrag wird an
ist dieser Zustand eine Larm-Belastung, die seit Jahren exis- diese weitergeleitet
tiert. Leider scheint es so, dass es keine Losung zur Abhilfe
gibt.

2 07.04.2024 | Zugverkehr auf der Strecke Hafenbahn. Zugftihrer sind ver- Kein LSP Zugverkehr Ha- Zugverkehr auf der Strecke Hafenbahn ist kein
pflichtet bei der Querung eines nicht beschrankten Bahniber- fenbahn Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
gangs drei Ton-Signale abzugeben. men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
Das geschieht teilweise ab 06:00 Uhr morgens und am Wo- wird an die an die zustandige Behdrde zur Pri-
chenende. Eine Larmbelastung, die nicht zumutbar ist! fung weitergeleitet

2 07.04.2024 | Schwerlastverkehr durch Veltenhof! Kein LSP Schwerlastverkehr | Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
Trotz Durchfahrtverbot, die auf Initiative des Bezirksrates an- Veltenhof weiterbearbeitet werden, da der Veltenhof kein
geordnet worden, hat es die Stadt Verwaltung nicht in der Griff LSP ist; er wird an die zustandige Behorde zur
bekommen, dieses zum Wohle der Einwohner zu regeln. Prifung weitergeleitet
Geflihlt werden alle Mébel aus Osteuropa durch Veltenhof an
das Abhollager Méma XXLutz angeliefert. Eine Zumutung!

2 07.04.2024 | Der Larm durch die A36 wird fir den Heidberg immer stérker, A36, mehre- | Autobahnlarm LSP sind vorhanden
besonders bei Westwind, der ja die meiste Zeit weht. re LSP Autobahn GmbH des Bundes ist fiir Umsetzung

von Malinahmen zusténdig; der Beitrag wird an
diese weitergeleitet

2 07.04.2024 | Sehr geehrte Damen und Herren, Kein LSP StraRenverkehrs- Im Kartierungsnetz, aber kein LSP

larm Calvor-

eine sehr hohe Larmbelastigung gibt es im Bereich der Calvor-
destralle und Umgebung durch eine fehlende Schallschutz-
mauer an der A391 im Bereich der Roggenmiihle, oberhalb des

destralie, Auto-
bahn
Geschwindigkeits-

Fir Malinahmen an Autobahnen ist die Autobahn
GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an
diese weitergeleitet

Stadt Braunschweig
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit
(bei Beitragen aus der Online-Beteiligung ist die entsprechende Kapitelnummer angegeben)

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag
nach
Kapitel

LAP od.

Email-
Beitrag

Nr./
Datum

Anregung/ Bedenken

Larm-
schwer-
punkt (LSP)

Inhalt

Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
plan (LAP)

Aldimarktes an der Hannoverschen Stralle. Bei entsprechen-
den Windverhaltnissen wird der Verkehrslarm weit in das Vier-
tel hineingetragen.

Zusatz: Es ist schon, dass die Calvordestralie (wie auch die
umgebenden Strallen) Tempo 30 Zonen sind. Fakt ist, insbe-
sondere die Calvordestrafe und die Sommerlust werden meist
mit deutlich héheren Geschwindigkeiten durchfahren.

Uberschreitungen

07.04.2024

Wir, [Name], wohnen in der Ludwigstrae und wurden hier
gerne mehr MaRnahmen zur Larmbeschrankung haben. Der
Larm durch den Mittelweg wurde ja, wie ersichtlich aus den
Planen, bereits erkannt. Dies wiirden wir unterschreiben. Den-
noch nutzen enorm viele Autos (und auch LKW) die Ludwig-
straRe als Durchfahrt (Abkirzung) zur Autobahn aus der Nord-
stadt. Dies fiihrt zu viel zu schnellem Fahren (teils deutlich Gber
50-60km/h) und dadurch auch zu einer Larmbelastung, sodass
man nicht langer als 10 Minuten die Fenster aufmachen kann,
ohne enorm gestort zu werden. Dazu kommen, besonders
abends, viele getunte Autos, die nochmals lauter sind. Unab-
hangig von ihrer Geschwindigkeit. Zu dem schnellen Fahren
tragt zudem noch die Struktur der Stral3e bei. Sie geht ein lan-
ges Stlick gerade aus und hat keine Straenmarkierungen.
Vielleicht wiirde das bei einer Reduzierung des Larms helfen.
AuRerdem wiinschen wir (und viele weitere Anwohner*innen)
sich seit langem eine "Anlieger frei" Stralle, weil es sehr an-
strengend ist, wenn alle diese Wohngebietsstrae (mit Lebens-
hilfe) anstatt des Rings nutzen, um zur Autobahn zu gelangen.
Eine Fahrradstral’e wére ebenso hilfreich, weil man haufig
(auch als Nicht Radfahrer*in) brenzlige Situationen erlebt.

Kein LSP

Stralenverkehrs-
larm Ludwigstra-
Re;

Mafnahmen:
Strallenmarkie-
rungen, Anlieger
Frei, Fahrradstra-
Re

Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden, da die Ludwigstralle
kein LSP ist; er wird an die zustandige Behoérde
zur Prifung weitergeleitet

07.04.2024

Der Larm der Stadtautobahn wird immer unertraglicher, dieses
kénnte durch ZeitgemalRe Larmschutzwande beseitigt werden.

Kein LSP

Larmbelastung

Im Kartierungsnetz, aber kein LSP

Stadt Braunschweig
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit
(bei Beitragen aus der Online-Beteiligung ist die entsprechende Kapitelnummer angegeben)

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
: arm-

Kapitel h

LAP od. Pkt (LSP

Email- punkt (LSP)

Beitrag
Die aktuellen Larmschutzwande sind noch aus den 70 iger Autobahn Fir Mallnahmen an Autobahnen ist die Autobahn
Jahren!!! GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an

diese weitergeleitet
2 06.04.2024 | Die Larmbelastung entlang der Autobahnen wird nicht ausrei- Kein LSP Larmbelastung Im Kartierungsnetz, aber kein LSP
chend beachtet. Selbst wenn auf der A391 eine Geschwindig- Autobahn Fiir Manahmen an Autobahnen ist die Autobahn
keitsbegrenzung auf 80 km/h besteht, wird die kaum eingehal- GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an
ten. Der LKW Verkehr ist intensiv. Die Larmschutzwande sind diese weitergeleitet ’
deutlich in die Jahre gekommen und brauchen dringend ein
Optimierung.
2 06.04.2024 | Auf der WendenstralRe in Richtung Bohlweg nerven die Auto- Wenden- Auto-& Motrorrad- | LSP ist vorhanden

und Motorrgd—Poser schon extrem. . stral%e, ) poser Prufempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
Da wird spatestens ab der Einmiindung zur Kaiserstralle (ge- Hagenbri- von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
genuber der Bar SAFE) nochmal schén hochgezogen und mit cke - Am Arbeit bzw. Soko Aut « der Polizei
weit jenseits der 50 km/h alles gegeben. Wendentor FOSIISGIUPPE DZW. S0Ko Alloposer: der Folizel

Vor allem die Motorrader sind extrem schnell unterwegs und
unnaétig laut.

Spétestens mit dem ersten Frihlings-Sonnenstrahl geht es los
und bis weit in die Nacht hinein.

Wer jetzt mit dem Argument "Einzelfalle" spielt, kann gern mal
eine Nacht in der StralRe verbringen, z.B.: in der hiesigen Ju-
gendherberge.

Durch die Bahnstrecke ist die Wendenstral3e eh nicht beson-
ders leise, da braucht es meines Erachtens nach nicht auch
noch mutwillig herbeigefiihrten KFZ-Larm fiirs eigene Ego.

Es helfen hier m.M.n. nur noch permanent installierte Blitzer-
Anlagen.

Die Geschwindigkeitsreduktion auf der gegeniiber liegenden
WilhemstralRe (Tempo 30) wird auch permanent ignoriert, ist
quasi nur Symbolik und praktisch leider nutzlos.

(siehe LAP S. 96)
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Anlage 2: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - allgemeine Offentlichkeit
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aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
: arm-
Kapitel h
LAP od. Pkt (LSP
Email- punkt (LSP)
Beitrag
2 06.04.2024 | Bultenweg insbesondere ab NordstraRe. Hier herrscht zwar Biltenweg, Geschwindigkeits- | LSP ist vorhanden;
theoretisch nachts (zwischen 00:00 und 05:00) Tempo 30 aber | mehrere Uberschreitungen; | Umgestaltung Blltenweg ist geplant (siehe LAP
das halt fast niemand ein. Eher wird 70+ gefahren, weil ist ja LSP S.73)
frei. Wenn LKWs oder auch der Bus bei entsprechendem Tem-
po hier durchkommen, wackeln auch schon mal die Glaser im Tempo 30 durch-
Regal. gehend
Leider auch unverstandlich das in der ParallelstraRe am Mittel-
weg durchgangig Tempo 30 ist. Warum geht das nicht hier
auch? Ebenso weiter Stadtauswarts ist auch Tempo 30
2 06.04.2024 | Auf dem Neustadtring werden jeden Abend (in der Sommer- Neustadt- Beschleunigende LSP ist vorhanden
monaten erhoht) oft mit Autos Beschleunigungsrennen Rennen | ring, Celler Fahrzeuge; Stra- Priifempfehlung des LAP: Verstérkte Kontrollen
ausgetragen meist von der Ampel Hohe Maschstrassen Rich- StralRe - enrennen von Posern und Autorenn.en mit Einrichtung einer
tung Amalienplatz und Hamburger Stralle. ebenso unnétiges Maschplatz Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer* der Polizei
Beschleunigen der Fahrzeuge auf der Strale in beiden Rich- (siche LAP S. 96) ' ”
tungen. '
2 06.04.2024 | Die Poser vom Bohlweg Uber den Bruchtorwall Richtung Euro- | Bohlweg, Geschwindigkeits- | Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
paplatz sind sehr stérend. Das laute Anfahren/knattern und Dank- beschrankung von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Rasen/Rennen fahren muss unterbunden werden! wardstralte - | Tempo 30; Blitzer | Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
Geschwindigkeit beschranken und Blitzer aufbauen. Und davon | Hagenmarkt (siehe LAP S. 96)
mehrere!
Am Lessingplatz/Nimesstr. halt sich kaum jemand an die Ge-
schwindigkeit genauso in der Gegenrichtung.
Tempo 30 umzusetzen kann eigentlich nicht schwer sein
Ich kann meinem Vorredner nur zustimmen!
2 05.04.2024 | Der Larm auf dem Bohlweg durch posende knatternde Autos, Bohlweg, Auto-& Motorrad- Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
die zum Spal} alle paar Meter Fehlziindungen produzieren sind | Dank- poser von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
schon gesundheitsschadlich. Schreiende Babys und Kleinkin- wardstrafe - Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
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Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
Kapitel arm-
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
der und panische Hunde sind taglich durch diese Aktionen zu Hagenmarkt (siehe LAP S. 96)
beobachten. Motorrader das gleiche Verhalten. Und leider
fahren diese Fahrzeuge gleich mehrmals um den Pudding,
damit auch beim zehnten Mal alle Menschen ihre Aufmerksam-
keit auf diese Larmbeldstigung und deren Insassen haben.
Ich wiinsche mir als Anwohner (ja, man hért diese Fahrzeuge
natdrlich auch durch die Schallisolierten Fenster und fallt re-
gelmafig aus dem Bett) Auto und Motorrad frei.

2 05.04.2024 | Jeden Abend kollektives Gruppentrinken inkl. lautstarkem Ver- Kein LSP Nachbarschafts- Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
halten an dem neu angepflanzten Beet samt Bank hinter Lieb- larm; alkoholisierte | weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
frauen/Waisenhausdamm. Freitag und Samstag auch bis in die Menschen zustandige Behoérde zur Prifung weitergeleitet
Nacht.

2 05.04.2024 | Es ist enttduschend, dass der Larm aus Schienenverkehr fiir Kein LSP Schienenverkehr Der Schienenverkehr ist kein Bestandteil des
die Strecke zwischen Wenden und Gliesmarode nach Ein- Wenden - Glies- LAP; der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
schatzung der Experten augenscheinlich niemanden stort. marode; weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
Dabei kénnte das laute Hupen der Zlige und die damit verbun- Lautes Hu d zustandige Behdrde zur Priifung weitergeleitet

e e . pen der
dene Belastigung (auch nachts) mit einfachen technischen Ziige;
Mitteln aus dem 21 Jahrhundert unterbunden werden: ’
- Schranken Schranken, Halte-
- Haltesignale signale, U_r_1ter-
- Unter- und Uberfihrungen und Uberflihrun-
Wenn man den Schienenverkehr komplett ignoriert, kann man gen
auch Ruhezonen in der Nahe dieser Schienen ausweisen. Nur
hat das meines Erachtens nichts mit der Realitat zu tun. Das
Hupen der Ziige ist dadurch nicht weg und der Larm ebenso
nicht.

2 05.04.2024 | Die Larmbelastung auf der Celler Strafle durch Stralenverkehr | Celler Stra- Stralenverkehrs- LSP sind vorhanden

ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen Re, mehrere | larm;

Geschwindigkeiten vor allem im Berufsverkehr nahezu uner-

Im Rahmen des LAP sind vorerst keine Mal3nah-
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aufbereitet durch
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Beitrag Nr./ Anregung/ Bedenken Inhalt Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
nach Datum L3 plan (LAP)
Kapitel arm-
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
traglich. Dazu kommen haufige Fahrten von Einsatzfahrzeugen | LSP Geschwindigkeits- | men geplant
mit Martinshorn und Poser mit manipulierten Abgasanlagen. begrenzung, Re-
Hier ist eine Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsbe- duzierung Fahr-
grenzung sowie ein Riickbau auf einen Fahrstreifen je Richtung streifen
angebracht. Der gewonnene Verkehrsraum sollte dem 6ffentli-
chen Nahverkehr sowie Radfahrern und Fufigangern zugute
kommen.
2 04.04.2024 | Leider wird in dem Plan die Umgebung Amalienplatz/Celler Celler Stra- Berlicksichtigung LSP ist vorhanden
StralRe in Richtung Autobahn zu wenig berlcksichtigt Re, Neu- Larmort Im Rahmen des LAP sind vorerst keine MaRnah-
stadtring -
Maschstra- men geplant
Re
2 04.04.2024 | In der GliesmaroderstralRe, insbesondere im Abschnitt bis zum | Gliesmaro- Larmbelastigung LSP sind vorhanden
Gliesmaroder Bahnhof, kommt es nachts regelmagig zu Larm- der Stralle, nachts; Ge- Im Rahmen des LAP sind vorerst keine MaRnah-
belastigungen durch laute Musik aus Fahrzeugen. Zudem wird mehrere schwindigkeits- men geplant
in diesem Bereich haufig die Geschwindigkeitsbegrenzung LSP Uberschreitungen
Uberschritten. Dies ist besonders problematisch, da taglich
viele Kinder in dieser Gegend unterwegs sind. Es ist wichtig,
dass in dieser 30er-Zone fir mehr Sicherheit gesorgt wird, vor
allem im Bereich der Kreuzung am Gliesmaroder Bahnhof
2 04.04.2024 | Mastbruchsiedlung, Kuxbergstieg und Umgebung: Die Anbin- Kein LSP A39 Rautheim Im Kartierungsnetz, aber kein LSP

dung an die Autobahn ist wunderbar, der Larmpegel insbeson-
dere an windstillen Abenden/Nachten mindestens nervig, lang-
fristig wahrscheinlich gesundheitsschédlich. Die Autobahn A39
zwischen Rautheim und Cremlingen ist aufgestandert, jedes
Uberfahren der Briicke ein Doppelklacken. Ob ein Tempolimit
etwas bringt, eine Larmschutzanlage, ich weil} es nicht, bin
kein Physiker, nur ein genervter Anwohner.

Cremlingen

Fir Malnahmen an Autobahnen ist die Autobahn
GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an
diese weitergeleitet

Stadt Braunschweig

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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LAP od. Pkt (LSP
Email- punkt (LSP)
Beitrag
2 04.04.2024 | Auch Stiddien , insbesondere die Str auf der Seite Richtung Kein LSP Bahnlarm Stiddien | Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein
Timmerlah ( z.B. Schlehdornweg ) sind sehr stark vom Bahn- Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
larm der Bahnstrecke zw. Stiddien und Timmerlah betroffen . men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
Zusatzlich ist auch der Rangierbetrieb am Beddinger Bahnhof wird an die an die zustandige Behdrde zur Pri-
oft eine erhebliche Larmquelle fung weitergeleitet
2 04.04.2024 | Autobahn Larm der A39 strahlt von Stockheim Ubers Feld nach | Kein LSP Autobahnlarm Im Kartierungsnetz, aber kein LSP
Brcr>1|tz"em . I|3|e EtoRc.krr:elmerBLa.rmschu"tzwand sc;lheklr.\t den | Broitzem Fir Manahmen an Autobahnen ist die Autobahn
Scha regelrec t ichtung Broitzem ruiber zu reflektieren . Ist GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an
aber nur eine Laienhafte Vermutung diese weitergeleitet
2 04.04.2024 | Bitte nehmt Abstand von diesen sinnlosen 30iger Zonen unter Kein LSP Ablehnung Tempo | Tempo 30 ist eine effektive MalRnahme zur
dem fadenscheinigen Deckmantel "Larmschutz". Aufwand und 30 Larmminderung und wird so auch wahrgenom-
Nutzen steht hier doch Gberhaupt nicht im Verhaltnis. Vielmehr men. Fir die Empfehlung von Tempo 30-
geht es um das sukzessive Ausgrenzen des motorisierten Ver- MafRnahmen im LAP erfolgt eine umfangreiche
kehrs. Dies schadet nicht nur der Wirtschaft, sondern auch dem Prufung, die neben der Larmbelastung u.a. auch
Verkehrsfluss. Eine langsame Hauptstral3e erfiillt nicht mehr die verkehrliche Funktion des StralRenabschnitts
ihren Zweck. Wenn Anwohner sich gestort von Larm an Haupt- bericksichtigt. (siehe LAP S.571f.)
strafden fuhlen, zieht um, investiert in modernen Schallschutz.
Das hilft nicht nur den Besagten selbst, sondern kurbelt sogar
noch die Wirtschaft an!
2 04.04.2024 | A36 und neue Briicke Leipziger Stralle A36, Rati- Strallenverkehrs- LSP sind vorhanden
Uber die A36. borstralle - larm P
. o - ) Autobahn GmbH des Bundes ist fir Umsetzung
Erhohte L_armbelastlgung durch den Verkehr. ngzogln von MaRnahmen zustandig; der Beitrag wird an
Wohngebiet: Elisabeth diese weitergeleitet
Stendalweg/Heidberg Hospital
2 04.04.2024 | Poserkrach am Bohlweg grenzt an Kérperverletzung. Bohlweg, Auto- & Motorrad- | Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
Die neueste Mode der sogenannten Poser, die mit ihren Dank- poser von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
schwarzen Schlitten standig auf dem Bohlweg hin- und herfah- | wardstral3e - Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
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Beitrag
ren ist es, neben dem Aufheulenlassen des Motors, gleichzeitig | Hagenmarkt (siehe LAP S. 96)
mit dem Auspuff so laute Knallgerausche zu erzeugen, dass
einem das Eis oder die Pizza férmlich aus der Hand fallt.
Die 20mm-Maschinenkanone vom Schiitzenpanzer Marder ist
dagegen eher leise.
Bevor jemand durch Knalltrauma oder Herzstillstand zu Scha-
den kommt, sollte diesem schwachsinnigen Treiben endlich der
Riegel vorgeschoben werden. In Paris begegnet man diesem
Problem mit larmgesteuerten Kameras, anderswo werden
StralBen gesperrt oder die Schlitten durch die Polizei beschlag-
nahmt.
2 03.04.2024 | Teilweise H6he Bunsenstr und Lindenbergplatz starker Larm Kein LSP Larm durch Auto- Im Kartierungsnetz, aber kein LSP
von der Autobahn und dazu auch noch vom Haupt Giiterbahn- bahn + Guter- - P
hof da dort bei ein und Ausfahrt die Loks hupen was auch bei bahnhof (Bunsen- gtrj]:%aggggﬂﬁgeznzﬁ::gggif;r?%ne;ségilteraﬂéu\mi?g:
geschlossenen Fenstern sehr laut zu horen ist. Und das rund stralle) diese weitergeleitet ’
um die Uhr egal ob wochentags oder feiertags
Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein
Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
wird an die an die zustandige Behdrde zur Pri-
fung weitergeleitet
2 03.04.2024 | Die nachtliche Tempo 30-Zone auf der ,Berliner Heerstralle“/L Kein LSP Tempo 30 — Aus- Im Kartierungsnetz, aber kein LSP

295 in Volkmarode sollte erst am nérdlichen Ortsausgang
(Richtung Dibbesdorf/Autobahn A2) enden, da auch zwischen
der Kreuzung ,Am Feuerteich®/ ,Ziegelkamp® und der Einmin-
dung ,Kirchweg"“ zahlreiche Menschen leben, die durch Raser-
Larm Tag und Nacht gestort werden!

Desweiteren wiederhole ich den Wunsch auf Tempo 30 in
Volkmarode auf den Straflen ,Am Feuerteich® und folgend
~Schapenstralle” stadtauswarts gen Schapen. Diese Straflten

weitung in Volk-
marode

Kontrollen Poser

Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 96)
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Inhalt

Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
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sind sehr stark durch LKW-, Bus- und Autoverkehr und somit
massiven Larm belastet. Zudem wird viel zu schnell trotz - oder
auch wegen - der Ampel und einem Zebrastreifen mit 30er
Schild beim Kindergarten (!!!) - auch innerorts gefahren.

Kurzfristig installierte Geschwindigkeitsanzeigetafeln halfen
schon ein wenig. Die Einsatzzeit war viel zu kurz. Ful3ganger,
Kinder und Erwachsene, gibt es reichlich in Volkmarode und
sie mussen geschitzt werden. Zu beachten ist auch der rege
Schilerverkehr durch Grundschule und IGS.

Die Uberpriifung von Posern und Rasern muss unbedingt aus-
geweitet werden.

03.04.2024

Es braucht dringend Malinahmen wie Grenzwerte bundesweit,
Larmblitzer und regelmafige Kontrollen insbesondere an Feier-
tagen, Wochenenden und ab 21 Uhr. Enduros nachts auf dem
Hinterreifen auf dem Bohlweg, Shopper die schon bei norma-
lem Anfahren in den Ohren weh tun und Ampelraser auf
Rennmaschinen sind genauso Korperverletzung wie Tuningkar-
ren mit Klappenauspuff oder alberne Golf GTI mit kiinstlichen
"Fehlziindungen". Da das ein Flachenphanomen ist, kann man
nur auf Gesetzgeber und Polizei hoffen. Larmblitzer und hohe
Strafen sind einzig wirksame Mittel. Standorte Bohlweg, Lange
StralRe, Steinweg, Giildenstrale, Wendenstralte. Wolfenblitte-
ler StralRe... Und zusétzlich mobile Kontrollen nachts. Und zwar
regelmaflig mindestens einmal im Monat. Das entlastet die
Anwohner und FuRgéanger mehr vom Larm als jeder Flisterbe-
lag und Tempolimits. Und zeigt, dass der Staat Recht setzt und
durchsetzt. Beides

Bohlweg,
Dank-
wardstrale -
Hagenmarkt

Auto-
/Motorradposer

Larmblitzer; ver-
starkte Kontrollen

Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 96)

01.04.2024

In Stéckheim-Sid sind immer wieder extrem laute Fahrzeuge
von der Autobahn A36 zu héren. Es gibt keinerlei La&rmschutz-

Kein LSP

Kfz-Larm: Auto-
bahn A36 im Be-

Im Kartierungsnetz, aber kein LSP
Fir Malinahmen an Autobahnen ist die Autobahn

Stadt Braunschweig
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Kapitel h
LAP od. Pkt (LSP
Email- punkt (LSP)
Beitrag
wande oder -walle installiert. In Stockheim (Trakehnenstralle) reich Stockheim GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an
ist die Larmbelastung durch den Larmschutzwall deutlich gerin- Sid diese weitergeleitet
ger. Mafnahme:
Larmschutzwall
2 28.03.2024 | Beim Aufstellen des Larmschutzplanes und bei der Betrachtung | Schloss- Kfz-Larm LSP ist vorhanden
von Maf&qahmen Zitt?l aucg AurSeMngastrrc])nomie',:Tqurisbmus, h %Iatz, Es gilt im LSP bereits Tempo 30; im Rahmen des
tSepilafzerganger und alle anderen Menschen im Freien betrach- Ec?lf(;gt_- Wenige Anwoh- LAP sind keine weiteren MaRnahmen geplant
Ein Beispiel, das auch an andere Bereiche Ubertragen werden StralBe — ner, aber Passan-
kann: Bohlweg 18 ten Larmbelastung
Taglich werden tausende Menschen im Freien am Bohlweg ausgesetzt
und auf dem Schlo3platz massiv mit Verkehrslarm belastigt.
Die betrachteten Grenzwerte fiir Anwohner sind ja gut und
schoén, nur leider wohnt da fast niemand. Dagegen wird die
flachendeckende massenweise Belastigung ignoriert. Die Auf-
enthaltsqualitat in dem Bereich ist stark beeintrachtigt.
Bitte in der weiteren Planung alle Menschen betrachten, die
sich dort aufhalten du bitte auch an die denken, die sich da bei
weniger Larm gerne aufhalten wiirden.
Ziel soll eine Verbesserung fir alle Menschen in BS sein und
nicht nur der Status quo.
2 25.03.2024 | Die Helmstedter Strafl3e, Eisenbahnbriicke....da werden immer Helmstedter | Kfz-Larm LSP ist vorhanden; im Rahmen des LAP sind
wieder die Klappenauspliffe getestet. Strale, Autoposer / Stra- keine weiteren MaRnahmen geplant
Helmstedter StralRe / Kreuzung Fahrtrichtung Schillstral3e mehrere Renrennen Priifempfehlung des LAP: Verstérkte Kontrollen
Krach durch rennenfahrende Autos LSP von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 96)
2 27.03.2024 | Die Nutzung der bereits vorhandenen Schienen flr den Zug- Kein LSP Bahnlarm Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein

Stadt Braunschweig
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Beitrag
verkehr wird im Rahmen der Verkehrswende massiv erhoht. MaRnahme: Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
Der Ubergang vom urspriinglichen 2-stiindigen Pendelverkehr flache Larmfanger men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
auf halbstiindigen vervierfacht den Verkehr (z.B.: geplant bei wird an die an die zusténdige Behoérde zur Pru-
dem Erixx RB47 flr 2029). Auch die Einfihrung neuer Bahn- fung weitergeleitet
verbindungen (Spargelexpress) erhéht den Zugverkehr und
damit den Larm flr die Anwohner. Hier bitte einfache Larm-
schutzmafRnahmen wie flache Larmfénger einplanen (38cm
hoch). Diese entlasten die Anwohner und zerschneiden optisch
nicht die Stadt/Landschaft.
2 25.03.2024 | Die Berlinerstr. (zwischen Messeweg und Querumerstr.) wird Berliner Str., | Kfz-Larm LSP ist vorhanden; Fahrbahnsanierung 2026
besonders nachts zur Rennstrecke fur LKWs, die Vibration Querumer geplant (siehe LAP S.78)
durch die Uberhdhte Geschwindigkeit lassen die Gebaude Strale -
vibrieren und an Nachtschlaf ist nicht zu denken. Hier kénnte Paul-Jonas-
Uber ein nachtliches Tempolimit nachgedacht werden. Meier-
Stralke 40-
42
2 25.03.2024 | Ich bin der Meinung, dass man mal in Olper das Kirchengelédute | Olper Kirchenglocken Larm durch Kirchenglocken ist kein Bestandteil
(NACHTS) Uberdenken sollte. Es sind leider auch schon genau des LAP; der Hinweis kann im Rahmen des LAP
aus diesem Grund nette Nachbarn weggezogen. nicht weiterbearbeitet werden; er wird an die an
Zu jeder Stunde lautet die Glocke, also auch nachts um 12 Uhr die zustandige Behorde zur Prufung weitergeleitet
12 mal.
Ich ware dafiir ab 22 Uhr bis 8 Uhr dieses Gelaute auszustel-
len. Dies ist wohl auch so Ublich.
2 22.03.2024 | Bitte nicht nur die Anwohner, sondern auch die FulRganger Glldenstra- | Kfz-Larm LSP ist vorhanden; im Rahmen des LAP sind
betrachten. Als Beispielschwerpunkt fallt mir die Ecke Sudstra- | Re, keine weiteren MalRnahmen geplant
Re GuldenstraRe ein. Sudstrale - ]
Dort stehen standig viele Leute vor den Ampeln - es ist ein Egydenstra- \rﬁ\é?,r?bee,r’-\r;:v;(;zan_

Hauptfussweg in die Stadt - und werden vom Verkehr zuge-

Stadt Braunschweig
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Beitrag
dréhnt. Der Punkt fallt in ihrer Betrachtung nicht so auf, weil da ten Larmbelastung
kaum jemand wohnt. ausgesetzt
An solchen Punkten ist die Beschrankung auf die Anwohner
viel zu einseitig. Es sind viel Stellen dieser Art, viele Querungen
der RingstralRen und Wege zu Supermarkten an StralRen (Cel-
ler-Stralle, Hildesheimer Strale, Hamburger Stral3e...... )-
Auch FuRganger sind vor Larm zu schitzen.
4 05.04.2024 | Schade, dass in der Luisenstral3e nichts passiert. Ich glaube an | Luisenstra- Keine Mal3nah- LSP ist vorhanden;
dl? I_Igrrr]nblltzer und bitte um Einsatz in Braunschweig alsbald Ee,Pmehrere men in Luisen- Larmblitzer sind aktuell in Deutschland noch nicht
maoglich. S stralle zugelassen.
Larmblitzer Eine Fahrbahnsanierung ist perspektivisch emp-
fohlen (siehe LAP S.101)

4 04.04.2024 | Schrotthandler Melodie - es sollte nicht erlaubt sein, dass die Kein LSP Gewerbelarm; Der Hinweis zum Gewerbelarm kann im Rahmen
Schrotthandler mit ihren Transportern und der sehr lauten Me- LSchrotthandler- des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er wird an
lodie alle zwei Tage durch die Stadtteile fahren dirfen. Auf- Melodie*® die an die zustandige Behdrde zur Prifung wei-
grund der lauten Melodie sind die Transporter im ganzen Stadt- tergeleitet
teil minutenlang zu héren. Sowohl im Watenbuittel, als auch in
Timmerlah ist das sehr oft zu beobachten. Meistens sind auch
mehrere Schrotthandler mit ihrer laut abspielenden Melodie
gleichzeitig am selben Tag unterwegs. Ruhezeiten und Sonn-
tage werden leider auch nicht eingehalten.

4 03.04.2024 | Bitte die Soko oder Arbeitsgruppe Autoposer auf Dauer anle- Mehrere Auto-& Motorrad- Prufempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
gen und die Motorradfahrer nicht vergessen. Enduros nachts LSP poser von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer

auf dem Hinterreifen auf dem Bohlweg, Shopper die schon bei
normalem Anfahren in den Ohren weh tun und Ampelraser auf
Rennmaschinen sind genauso Kérperverletzung wie Tuningkar-
ren mit Klappenauspuff oder alberne Golf GTI mit kiinstlichen
"Fehlziindungen". Da das ein Flachphanomen ist, kann man

Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 98)
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nur auf Gesetzgeber und Polizei hoffen. Larmblitzer und hohe
Strafen sind einzig wirksame Mittel. Standorte Bohlweg, Lange
Stralle, Steinweg, Glildenstralle, Wendenstralle. Wolfenbltte-
ler StralRe... Und zusétzlich mobile Kontrollen nachts. Und zwar
regelmaflig mindestens einmal im Monat. Das entlastet die
Anwohner und FuRgéanger mehr vom Larm als jeder Flisterbe-
lag und Tempolimits. Und zeigt, dass der Staat Recht setzt und
durchsetzt. Beides

4 28.03.2024

Gent soll es sehr gut hinbekommen haben, die Stadt ruhig und
groRtenteils autofrei zu bekommen. Durch Braunschweigs
nahezu kreisformigen Aufbau kénnte man das Modell bestimmt
gut adaptieren. Unter anderem wird dabei der Durchgangsver-
kehr stark reduziert.

Da beide Stadte auch eine sehr ahnliche Einwohnerzahl haben,
kann man sich sicher ein gutes Beispiel an dieser Stadt neh-
men.

Kein LSP

Vorbild Gent

Fir Manahmen zur Reduzierung des Kfz-
Verkehrs wird im LAP auf den MEP verwiesen.
(siehe LAP S.53)

4 27.03.2024

Als MaRnahme zur Reduzierung des Zuglarms (insbesondere
Radlaufgerausche) bieten sich flache Larmfanger an, die auch
nachtraglich ohne Fundamente und groRe Baustellen an den
Schwellen befestigt werden kdnnen.

Schon 38cm Hohe bringen 6db Reduzierung was faktisch einer
Larmhalbierung entspricht. Bei steigendem Zugverkehr ware
das fiir alle Anwohner eine Erleichterung.

Kein LSP

Bahnlarm

MaRnahme:
flache Larmfanger

Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein
Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
wird an die an die zustédndige Behoérde zur Pri-
fung weitergeleitet

4 26.03.2024

Die grundsatzliche Empfehlung der Aufforstung in Kapitel 4.3.3
bringt mittel- und langfristig eine Verringerung des Larms und
eine Klimaverbesserung in der Stadt, daher sehe ich diesem
Punkt als sehr wichtig an.

Kein LSP

Mafnahme:

Larmschutz durch
Aufforstung

Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
zustandige Behoérde zur Prifung weitergeleitet

Stadt Braunschweig
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Kapitel h
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
Kommentar von (1 - 27.03.2024):
Leider werden durch die Stadt auf deren Flachen schwer-
punktmaflig Badume gefallt und nicht gepflanzt. Grolle Badume
werden -wenn uberhaupt- durch kleinkronige ersetzt. Ich finde
die Aufforstung wie von Ihnen gewiinscht absolut unterstit-
zenswert.
5 07.04.2024 | Der Park am Westbahnhof Kein LSP Ruhiges Gebiet
5 06.04.2024 | Sehr geehrte Damen und Herren, Kein LSP Unterteilung von | Im LAP werden Ruhige Gebiete als Raume mit

viele Stadte unterteilen ihre Griinanlagen mittlerweile und wei-
sen "Ruhebereiche" aus. Ich lebe mit einer chronischen
Schmerzerkrankung (Migréne), ein 8hnlich hoher Prozentsatz
wie Diabetes von Betroffenen. Kinderfeindlich bin ich sicher
nicht, dennoch wiirde ich mir wiinschen, auch mal einen Park
zu finden (oder einen Teil), indem kein Spielplatz ist. Sondern
Griin zum Ausruhen, Auftanken, Nachdenken, Lesen... Dort
wird keine Musik abgespielt, kein Handy, keine Events, einfach
draufRen sein kénnen, auch, wenn es nicht so gut geht. Das
betrifft nicht nur chronisch Erkrankte, sicherlich braucht jeder
dann und wann so einen anderen Ort, an dem der "Kultur des
Unterschieds" Raum gegeben wird. Der Schulgarten z. B. hatte
friiher keinen nennenswerten Spielplatz, jetzt schén und groR,
gut besucht ist der halbe Garten dann leider ziemlich laut. Da-
bei konnte der Spielplatz auf dem Burgundenplatz schéner sein
und eine grofde Griinflache neben der Nibelungenschule groe
scheint nicht ungenutzt, dabei vielleicht ein guter Ort zum Spie-
len, Klettern etc. So hatten Kinder und Ruhebeddftige einen
Ort. Oder irgendwo am Wasser, mit Stadtmobiliar wie z. B. in
Kiel an der Schentine-Mindung. Oder so ganz klein, wie die
Anleger-Stelle an der Oker (in der Nahe vom Zoll), doch eben

Grinflachen mit
Ausweisung von
,Ruhebereichen”

Auch Grinflachen
ohne Spielplatze

einer ,erlebbaren Erholungsfunktion“ ausgewie-
sen (siehe LAP S.88)

Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden; er wird an die zustandi-
ge Behorde zur Priifung weitergeleitet
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Beitrag
als Ruhebereich. Auch die ehemaligen Friedhéfe waren dafir
einfach perfekt. Vielen Dank!
6  [07.04.2024| ZWwischen dem Kontorhaus und der Minchenstralie fehlt L&rm- | kein | Sp | Larmschutzwand | Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
schutzwand. Der Verkehrslarm ist bis in die Hugo-Luther- weiterbearbeitet werden. da der StraRenabschnitt
Strale, Belfort und die Kleingarten der Bunsenstrafle zu horen. kein LSP ist: er wird an éie zustandige Behérde
zur Prufung weitergeleitet
6  |05.04.2024| Die Geschwindigkeit auf der Wilhelmstrafte zwischen Steinweg | \yjjheim. Geschwindigkeits- | LSP ist vorhanden; Fahrbahnsanierung ab 2025
und Fallerleber Stral3e ist zwar schon auf 30 -Stundenkilometer strale {iberschreitungen; | geplant (siehe LAP S.78)
begrenzt, jedoch wird die StralRe hier eher als Beschleuni- mehre,re o
gungsspur mit hoher Larmbelastigung genutzt. Die Beschilde- | | gp Bessere Beschil-
rung fallt kaum ins Auge. Vieleicht waren grofiere Schilder, derung fur Tempo
oder sogar beleuchte Schilder eine Losung. Auch quer verlau- 30; Bremsschwel-
fende Bremswellen kénnten Abhilfe schaffen. len
Die Anwohner waren sicherlich dankbar.
Anmerken mdchte ich noch, dass beim Starkregen am
22.06.2023 einige Fahrzeuge Uber die Querungshilfe auf den
Gehweg gefahren sind und die Bugwellen Hauseingange und
Keller geflutet haben, hier fehlen Begrenzungspfahle.
6 05.04.2024 | Tempolimit A39 Rihningen oder zusatzliche Larmschutzwand | (oin | 5p A39 Riiningen Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
in Richtung Broitzem Larmschutzwand | Weiterbearbeitet werden, da die A39 kein LSP ist;
Autobahn GmbH des Bundes ist fir Umsetzung
von Maflnahmen zustandig; der Beitrag wird an
diese weitergeleitet
6  |04.04.2024 | Um die hohe Larmbelastigung auf den Bohiweg, zwischen Bohlweg, Blitzer, Zebrastrei- | LSP ist vorhanden; im Rahmen des LAP sind
Hagenmarkt und Kreuzung Stadtweg zu reduzieren, ware ein Dank- fen keine weiteren MaRnahmen geplant
dauerhafter Blitzer (H6he Hagenscharn) fiir die Strecke und ein wardstraRe -

Zebrastreifen auf Hohe Hagenscharn Richtung Bahnhaltestelle
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wiinschenswert. Das wiirde die Larmbelastigung kostenglinstig
reduzieren und die Sicherheit der Fuliganger, die lber Stralle
mussen deutlich erhéhen

Hagenmarkt

6 04.04.2024

Die Berliner Heerstrale ist zeitweise stark frequentiert. Im
Bereich ab Roller Mébelmarkt bis zum Ortsausgang wird haufig
beschleunigt bzw. noch so schnell gefahren, als ob der dieser
Bereich nicht schon innerstadtisch ware. Ahnlich verhalt es sich
auf dem geraden Stick der Ziegelwiese im unbebauten Bereich
der Bestandteil der 30-Zone ist. Teilweise wird dort ganz erheb-
lich beschleunigt, die wenigsten beachten, dass dort 30 gilt.
Niemand scheint dort Geschwindigkeitskontrollen zu flirchten.
Zumindest temporare Anzeigetafeln oder zusatzliche Markie-
rungen auf diesen Stralen waren vielleicht hilfreich die Auto-
fahrer daran zu erinnern, dass in diesen Bereichen 50 bzw. 30
km/h gilt. Stralenverkehrslarm, der in den Bereichen Ziegel-
wiese, Pfarrwiese zu vernehmen ist riihrt hauptsachlich von
den benannten Strecken her. Besonders laut ist der Bus, der
regelmaRig die Ziegelwiese passiert. Die BSVG sollte Optionen
prifen die verbliebenen Dieselbusse nachtraglich besser zu
isolieren, da die komplette Umriistung auf Elektrobusse wahr-
scheinlich noch Jahre in Anspruch nehmen wird.

Kein LSP

Geschwindigkeits-
Uberschreitungen;
Busverkehr

Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden, da die Berliner Heer-
stralBe kein LSP ist; er wird an die zustandige
Behorde zur Prifung weitergeleitet

6 03.04.2024

Bitte die Soko auf Dauer anlegen und die Motorradfahrer nicht
vergessen. Enduros nachts auf dem Hinterreifen auf dem
Bohlweg, Shopper die schon bei normalem Anfahren in den
Ohren weh tun und Ampelraser auf Rennmaschinen sind ge-
nauso Korperverletzung wie Tuningkarren mit Klappenauspuff
oder alberne Golf GTI mit kiinstlichen "Fehlziindungen". Da das
ein Flachph@nomen ist, kann man nur auf Gesetzgeber und
Polizei hoffen. Larmblitzer und hohe Strafen sind einzig wirk-
same Mittel. Standorte Bohlweg, Lange StralRe, Steinweg,
Guldenstralte, Wendenstrale. Wolfenbutteler Stral3e... Und
zusatzlich mobile Kontrollen nachts. Und zwar regelméaRig

Kein LSP

Beitrag mehrfach
vorhanden

Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 96)
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mindestens einmal im Monat. Das entlastet die Anwohner und
FuRganger mehr vom Larm als jeder Flisterbelag und Tempo-
limits. Und zeigt, dass der Staat Recht setzt und durchsetzt.
Beides

6  |27.03.2024| An den grolien Kreuzungen der Hauptein- und -ausfallstralen, | cojir Stra- | MaBnahme: Kon- | LSP ist vorhanden
wie z.B. Celler Str./ Neustadtring, sollten Blitzer installiert wer- Re. mehrere | trollen durch Blit- ) o
den, damit die Fahrer von Pkws und Motorradern nicht noch LSp Jer Im LAP ist zu Geschwindigkeitskontrollen folgen-
versuchen, durch starkes Beschleunigen die Kreuzung noch des festgehalten: Die Ausweitung von Geschwin-
bei Griin oder Halb-Rot zu passieren. digkeits- und Verkehrskontrollen wurde im Rah-

men der Malinahmenentwicklung unter Bertick-
sichtigung der Aufgabenteilung zwischen Polizei
und Stadt Braunschweig empfohlen. Kontrollen
der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung
kdnnen aber nur dort erfolgen, wo es rechtlich
und technisch im Einvernehmen mit der Polizei
maoglich ist. (siehe LAP S.69)

6 25.03.2024 | Ich will als Anwohner speziell auf den Vorschlag 30km/h statt Bienroder Zuspruch zu T30 Im LAP ist zu Geschwindigkeitskontrollen folgen-
50km/h auf dem Bienroder Weg zwischen Ottenroder und Wal- | Weg zwi- MaRnahme: Kon- des festgehalten: Die Ausweitung von Geschwin-
terstrasse eingehen. schen Otten- trollen digkeits- und Verkehrskontrollen wurde im Rah-

roder und men der MaBRnahmenentwicklung unter Berlck-
Walterstras- sichtigung der Aufgabenteilung zwischen Polizei
Ich finde die Idee sehr gut. Gerade weil auch immer mehr Fa- se und Stadt Braunschweig empfohlen. Kontrollen

milien mit kleinen Kindern in die Hauser in dem Teilstlick zie-
hen und gezogen sind. Der Larm von LKWs, Bussen und Mo-
torradern ist immens.

Erganzung: Das geplante 30km/h Teilstlick um wenige Meter
erweitern bis H6he Gudrunstrasse. Damit weitere Larmbelasti-
gung durch Beschleunigen direkt vor den Haustiiren vermieden
wird.

der kommunalen Geschwindigkeitstiberwachung
kdnnen aber nur dort erfolgen, wo es rechtlich
und technisch im Einvernehmen mit der Polizei
maoglich ist. (siehe LAP S. 68)
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Kommentar von 12 — 26.03.2024:

Ich als Anwohner wiirde den Vorschlag 30Km/h ab dem Dowe-
seeweg vorschlagen und eine regelmaRige Geschwindigkeits-
Uberwachung in diesem Bereich begriiRen. Die Strecke wird
abends gern zum flotteren Fahren und Beschleunigen genutzt.

25.03.2024

SOKO Autoposer finde ich gut, Kastanienallee Ecke Prinzen-
park ist zur gefuhlten Hauptzuwegung zur Innenstadt fir Motor-
radfahrer geworden. Ware alles kein Problem, wenn nicht bei
30% die Abgasanlagen so laut waren, dass teils die Alarmanla-
ge geparkter Autos anspringen oder alle 25m der Gashahn
aufgerissen wiirde. Ware bei Schonwetter mal ein guter Kon-
trollpunkt.

Kommentar von 14 — 27.03.2024

Bitte die Soko auf Dauer anlegen und die Motorradfahrer nicht
vergessen. Enduros nachts auf dem Hinterreifen auf dem
Bohlweg, Shopper die schon bei normalem Anfahren in den
Ohren weh tun und Ampelraser auf Rennmaschinen sind ge-
nauso Korperverletzung wie Tuningkarren mit Klappenauspuff
oder alberne Golf GTI mit kiinstlichen "Fehlziindungen". Da das
ein Flachph&nomen ist, kann man nur auf Gesetzgeber und
Polizei hoffen. Larmblitzer und hohe Strafen sind einzig wirk-
same Mittel. Standorte Bohlweg, Lange Stral3e, Steinweg,
Glldenstralie, WendenstraRe. Wolfenbltteler Straf3e... Und
zusatzlich mobile Kontrollen nachts. Und zwar regelmaRig
mindestens einmal im Monat. Das entlastet die Anwohner und
FulRganger mehr vom Larm als jeder Flisterbelag und Tempo-
limits. Und zeigt, dass der Staat Recht setzt und durchsetzt.
Beides wichtig.

Kasta-
nienallee,
mehrere
LSP

Zuspruch

SOKO Autoposer;
Erganzen durch

Motorradposer

Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
(siehe LAP S. 96)

27.03.2024

Auch wenn immer die Stadtbahn, die an sich schon recht leise

Kein LSP

Bahnlarm

Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein
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Beitrag
ist, ins Feld geflihrt wird, ist die "echte" Bahn deutlich lauter. Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
Die stark erhohte Anzahl der Fahrten auf den Gleisen werden MaRnahme: men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
ja in Masse durch die Wiinsche der Stédte und des Landes o wird an die an die zusténdige Behoérde zur Prii-
Niedersachsens Rahmen der Verkehrswende ausgelost. flache Larmfanger | fung weitergeleitet
Darum sollte sich auch hier die Stadt Braunschweig auf ihren
Flachen verantwortlich fiihlen und die Anwohner larmtechnisch
entlasten.
Als MaRRnahme zur Reduzierung des Zuglarms (insbesondere
Radlaufgerausche) bieten sich flache Larmfanger an, die auch
nachtraglich ohne Fundamente und groRe Baustellen an den
Schwellen befestigt werden kénnen.
Schon 38cm Hohe bringen 6db Reduzierung was faktisch einer
Larmhalbierung entspricht. Bei steigendem Zugverkehr ware
das fiir alle Anwohner eine Erleichterung.

Weitere |27.03.2024| "Fur den Schienenverkehrslarm von Eisenbahnen ist das Ei- Kein LSP Bahnlarm Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein

Inhalte senbahnbundesamt zustandig" springt zu kurz. Das Eisen- Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-

bahnbundesamt zieht sich aus der Verantwortung fur bereits
bestehende Schienenwege vollkommen zuriick. Die massiv
erhdhte Nutzung spielt fir sie keine Rolle.

Die stark erhdhte Anzahl der Fahrten auf den Gleisen werden
ja in Masse durch die Wiinsche der Stadte und des Landes
Niedersachsens Rahmen der Verkehrswende ausgelost (siehe
auch 4.1.5 Foérderung des 6ffentlichen Nahverkehrs). Darum
sollte sich auch hier die Stadt Braunschweig auf ihren Flachen
verantwortlich fiihlen und die Anwohner larmtechnisch entlas-
ten.

Als MaRnahme zur Reduzierung des Zugladrms (insbesondere

Mehr Larmschutz

im Stadtgebiet ggf.

auch durch die
Stadt

men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
wird an die an die zustandige Behdrde zur Pri-
fung weitergeleitet
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Radlaufgerausche) bieten sich flache Larmfanger an, die auch
nachtraglich ohne Fundamente und groRe Baustellen an den
Schwellen befestigt werden kénnen.
Schon 38cm Hoéhe bringen 6db Reduzierung was faktisch einer
Larmhalbierung entspricht. Bei steigendem Zugverkehr ware
das fir alle Anwohner eine Erleichterung.
Weitere |05.04.2024 | Sportanlage Rlningen. Kein LSP Nachbarschafts- Nachbarschaftslarm ist kein Bestandteil des LAP;

Inhalte

Hier finden den ganzen Sommer an fast allen Wochenenden
Leichtathletik-Veranstaltungen statt, d.h. von morgens bis
abends ertdnen Lautsprecherdurchsagen tiber

gleich startenden Wettkampf soundso

bei Laufen die Nennung des Laufers mit Verein und Bahn-
Nummer

bei Durchfiihrung Hinweise tber Platzierung

nach Beendigung die Platzierung, wie der Sprecher es gese-
hen hat

dann die offizielle Platzierung des Veranstalters.

Diese Lautsprecherdurchsagen sind grétenteils so laut, dass
es nicht maéglich ist, am Wochenende auf der Terrasse zu sit-
zen. Selbst bei geschlossenen Fenstern und Tiren mit Doppel-
verglasung héren sie jedes Wort.

Die Bewohner der StralRen Leiferder Weg, Am Sandberg, sidl.
Bereich der Thiedestrasse, Kamp usw. wiirden sich freuen,
wenn hier andere Lautsprecheranlagen zum Einsatz kommen
wirden. Solche Anlagen gibt es und sind auch schon einmal im
Einsatz gewesen (ein Leichtathletikverband aus Hannover
hatte diese mitgebracht. Die Lautsprecher wurden direkt neben
der 400 m Bahn aufgestellt und waren sehr niedrig. Damit hér-

larm / Veranstal-
tungslarm Sport-
anlage Rlningen

der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
zustandige Behdrde zur Priifung weitergeleitet
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ten die Sportler die Ansagen, aber die Anwohner konnten in
Ruhe das Wochenende genielRen.
Gern spreche ich mit Ihnen.
Weitere |07.04.2024| Festplatz Lehndorf Blitzeichenweg Kein LSP Veranstaltungs- Veranstaltungslarm ist kein Bestandteil des LAP;
Inhalte Im letzten Jahr gab es im Sommer iber 3 Wochen Konzerte, larm der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
Auffiihrungen und Proben der Jazzkantine im Zelt auf dem weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
Festplatz. Gerade im Sommer mdchte man Zeit drauf3en ver- zustandige Behoérde zur Prifung weitergeleitet
bringen und zur Ruhe kommen. Fir solch lange Veranstaltun-
gen ist der Platz nicht geeignet. Leider ist fir 2024 eine Wie-
derholung geplant. Der Festplatz kann gern fiir Veranstaltun-
gen des Stadtteils genutzt werden, wie zum Beispiel das Volks-
fest oder die Safari Reitbahn, aber nicht flir solche Dauerlarm-
belastigungen in einem Wohngebiet.
Weitere |07.04.2024 | Hallo zusammen, Kein LSP Veranstaltungs- Veranstaltungslarm ist kein Bestandteil des LAP;
Inhalte larm der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht

die Gartenstadt ist ein Stadtrandgebiet in ruhiger Lage, die
Garten laden vom Frihjahr bis in den Spatherbst zu Erholen
nach stressigen Arbeitstagen ein.

In lauen und warmen Nachten schlaft man gern bei weit geo6ff-
neter Balkonschiebetir fast wie unter freiem Himmel.

So gut, so schon.

Wenn da nicht der teilweise ohrenbetaubende Musiklarm aus
dem Bereich Kennel, Gleisdreieck etc. ware, der fiir teils unzu-
mutbare Zwangsbeschallung sorgt.

Wiirde ich eine solche Musikdarbietung in meinem Garten
veranstalten, waren innerhalb klirzester Zeit Vertreter der Ord-
nungsbehdrden zur Unterbindung vor Ort.

Sicherlich spielt die Windrichtung eine grof3e Rolle. Weiterhin

Berlicksichtigung
bei der Planung
von Veranstaltun-
gen im Sommer

weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
zustandige Behdrde zur Priifung weitergeleitet
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tragen die Larmschutzwande der Stadtautobahn den Schall wie
ein Megaphon heruber.

Es mag auch teilweise an der Lage der betroffenen Grundstii-
cke liegen.

Ein abendlich gemutliches Beisammensein auf der Terrasse ist
zeitweilig unmdglich, das Schlafen bei gedffneten Fenstern im
Sommer ebenso.

Es hat schon Ricksprachen mit stadtischen Mitarbeitern gege-
ben, die Abhilfe versprochen haben.

Neuerdings gibt es Planungen, die diverse Freiluftveranstaltun-
gen im Bereich Kennel - Harz- und Heidegelénde etc. vorse-
hen.

Ich bitte eindringlich darum, den Larmschutz der Wohngebiete,
in meinem Fall besonders im Bereich Gartenstadt zu respektie-
ren, bevor mitten im Stadtgebiet zahlreiche larmintensive Ver-
anstaltungen in den Sommermonaten geplant werden.

E-Mail-
Beitrag

02.04.2024

Der Larm soll reduziert werden, das ist unbedingt nétig. Zu den
belasteten Strallen gehdrt auch die Leonhardstr. und die Kreu-
zung Sankt Leonhard. Straltenverkehr, Schienenverkehr findet
Tag und Nacht statt. Dazu kommen die lauten Signale an den
Haltestellen. Auf einer kurzen Strecke sind 2 Verkehrszeichen
zur Geschwindigkeitsanderung, nur damit kurz vor der Kreu-
zung laut gebremst wird? Die Weichen fir die Strallenbahnen
sind oft viel zu laut. Die Reibung zu stark, durch Wartung kann
dies reduziert werden. Der zu schmale Fahrradweg wird oft ,
vor der Tanzschule und der Hundebar , von Autos zum Halten
bzw. Parken genutzt. Der Schulhof, zu erreichen durch Einfahrt
Raabehaus, wird als 6ffentlicher Parkplatz genutzt. Wir freuen
uns, wenn wir von lhren MalRnahmen auch profitieren werden.

Leon-
hardstralle,
mehrere
LSP

Larmreduzierung
im Kreuzungsbe-
reich

Larmminderung
Stralenbahn

LSP ist vorhanden

Zur Larmminderung durch Wartung der Straf3en-
bahn ist im LAP folgendes festgehalten: [Es]
werden laufende Unterhaltungsmaf3nahmen an
Fahrzeugen (Radpflege, Beseitigung von Flach-
stellen am Rad) und an Fahrwegen (Reinigung
und Schleifen der Gleisanlagen) durchgefihrt.
(siehe LAP S.107)
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Wir wurden namlich aus und vor gelassen bei der Sanierung
der Gehwege, obwohl wir unseren Beitrag bezahlt hatten. Viel
Erfolg bei der Larmminderung. Mit freundlichen Griiken M.
Neda

E-Mail-
Beitrag

26.03.2024

Sehr geehrte Damen und Herren, morgens und nachmittags
wird die Calvérdestralie als sogenannter "Schleichweg" fir
viele Autofahrer genutzt. An die Geschwindigkeit wird sich
selten gehalten trotz der 30km-Zone Man hoért den Verkehr als
Anwohner in den "Sto3zeiten". Mein Vorschlag zwischen Cal-
vordestral3e/Triftweg Poller fir den Durchgangsverkehr zu
errichten, wurde abgelehnt mit der Begriindung dass Rettungs-
fahrzeuge nicht zu den Hausern gelangen kénnte. Ich sehe das
anders, zumal die Zufahrt von der Schélkestralle zur Calvor-
destralRe gedffnet bleiben kénnte. Als Radfahrer ist es unzu-
mutbar in der Calvordestral®e zu fahren, da es meistens riick-
sichtslose Autofahrer gibt. So ist man gezwungen den Biirgers-
teig zu benutzen. Der Larmpegel durch den Durchgangsver-
kehr dieser Strafe ist auch nicht gerade angenehm Uber eine
Nachricht wiirde ich mich freuen.

Kein LSP

Reduzierung
Durchgangsver-
kehr Calvor-
destralle

Der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden, da die Calvordestralie
kein LSP ist; er wird an die zustandige Behdrde
zur Prifung weitergeleitet

E-Mail-
Beitrag

02.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren, In puncto Stralenverkehrs-
larm und Larmvermeidung mdéchte ich folgenden Hinweis ge-
ben: Seit der Stralensanierung des Messewegs ist dort meines
Wissens "Flusterasphalt" verbaut. Die Fahrbahn bei den beiden
Bushaltestellen in H6he Hasselteich sind dagegen aus Beton.
Dieser ist geriffelt, so dass nach ruhigem Rollgerausch auf
Asphalt dann an den Haltestellen ein sehr plétzliches, lautes
und hartes, staccatoartiges Rollgerausch entsteht. Dieses ist
fir Anwohner wie Wartende an den Haltestellen sehr unange-
nehm und macht den Effekt des Flisterasphalts kaputt. Hier
ware eine Problemldsung angezeigt.

Messeweg,
Am Sand-

kamp - Ber-
liner Stralke

Fahrbahnbelag im
Haltestellenbe-
reich

LSP ist vorhanden

Im Rahmen des LAP sind keine weiteren Mal}-
nahmen geplant
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E-Mail- |22.03.2024 | Sehr geehrte Damen und Herren, ich vermisse in dem Plan die | Kein LSP ,rier als Larmur- Larm durch Tiere ist kein Umgebungslarm; der
Beitrag Ursache ,Tier (z.B. bellende Hunde, Krahen, etc.) und was sache Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht weiter-
gegen diese Ursache unternommen wird / werden kann / ge- bearbeitet werden; er wird an die an die zustandi-
plant ist, zu tun. Immer wieder erreichen mich Beschwerden ge Behorde zur Priifung weitergeleitet
aus den Bereichen Muldeweg, Unstrutstral3e, llImenaustralie
und Hochspannungspark. Vielleicht kann das noch mit in die
Planung aufgenommen werden, da auch Larm durch Tiere
durchaus Stress verursacht
E-Mail- |05.04.2024 | ich bin schon vor einiger Zeit auf die Seite des Larmaktions- Kein LSP Keine weitere Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden die
Beitrag plans gestoRen und wollte dabei melden, dass es nach meiner Larmminderung Ergebnisse der Larmkartierung als objektive

Einschatzung in der Nahe meines Wohnortes keiner weiteren
Reduzierung des Larms bedarf. Dies war leider nicht méglich.
Nun lese ich in den Kommentaren eines Posts der Braun-
schweiger Zeitung auf Instagram, neben einigen Vorschlagen,
wo es zu laut sei, auch vermehrt, dass meine Meinung geteilt
wird und es in einigen Bereichen keiner Reduzierung bedarf,
wodurch deutlich wird, dass ich mit dieser Meinung zumindest
nicht alleine bin. Wenn die Stadt mit der Aktion einen wissen-
schaftlich korrekten Ansatz verfolgen wiirde, so wiirde die Akii-
on unabhangig vom Ergebnis z.B. den Larm erforschen und
durch gezielte Umfragen ergénzen. Die Methode, dass jeder
Birger beliebige Stellen melden kann, an denen es zu laut sei,
hat weder einen wissenschaftlichen Anspruch, noch ist diese
Umfrage ergebnisoffen gestaltet. Ich mochte klarstellen, dass
ich nicht prinzipiell gegen Larmreduzierungen bin und méchte
auch die dadurch erzielbaren positiven Effekte auf die Lebens-
qualitat in einer Stadt nicht verneinen. Ich méchte mit diesem
Schreiben lediglich dazu anregen bei der Forschung eine ge-
eignete Methode zu entwickeln und auszuwahlen, um Proble-
me objektiv bewerten zu kénnen. Ich ware lhnen sehr dankbar,
wenn Sie dieses Schreiben an die zustandige Abteilung weiter-

notwendig

Kritik Methodik der
Larmaktionspla-
nung

Grundlage verwendet (siehe LAP S.8ff.)
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leiten wiirden. Vielen Dank

E-Mail-
Beitrag

07.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren, die Gartenstadt ist ein Stadt-
randgebiet in ruhiger Lage, die Garten laden vom Frihjahr bis
in den Spatherbst zu Erholen nach stressigen Arbeitstagen ein.
In lauen und warmen Nachten schlaft man gern bei weit geoff-
neter Balkonschiebetiir fast wie unter freiem Himmel. So gut,
so schon. Wenn da nicht der teilweise ohrenbetaubende Musik-
larm aus dem Bereich Kennel, Gleisdreieck etc. ware, der flr
teils unzumutbare Zwangsbeschallung sorgt. Wirde ich eine
solche Musikdarbietung in meinem Garten veranstalten, waren
innerhalb kirzester Zeit Vertreter der Ordnungsbehdrden zur
Unterbindung vor Ort. Sicherlich spielt die Windrichtung eine
grof3e Rolle. Weiterhin tragen die Larmschutzwande der Stadt-
autobahn den Schall wie ein Megafon hertber. Es mag auch
teilweise an der Lage der betroffenen Grundstlicke liegen. Ein
abendlich gemitliches Beisammensein auf der Terrasse ist
zeitweilig unmdglich, das Schlafen bei gedffneten Fenstern im
Sommer ebenso. Es hat schon Riicksprachen mit stadtischen
Mitarbeitern gegeben, die Abhilfe versprochen haben. Neuer-
dings gibt es Planungen, die diverse Freiluftveranstaltungen im
Bereich Kennel - Harz- und Heidegelande etc. vorsehen. Ich
bitte eindringlich darum, den Larmschutz der Wohngebiete, in
meinem Fall besonders im Bereich Gartenstadt zu respektie-
ren, bevor mitten im Stadtgebiet zahlreiche larmintensive Ver-
anstaltungen in den Sommermonaten geplant werden.

Kein LSP

Veranstaltungs-
larm im Bereich
Kennel, Gleisdrei-
eck

Veranstaltungslarm ist kein Bestandteil des LAP;
der Hinweis kann im Rahmen des LAP nicht
weiterbearbeitet werden; er wird an die an die
zustandige Behodrde zur Priifung weitergeleitet

E-Mail-
Beitrag

07.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren, als Anlieger des Wohngebie-
tes Kralenriede nehmen wir mit Interesse wahr, dass die akus-
tischen Signale der Eisenbahnstrecke Braunschweig - Uelzen
bereits Eingang in die Larmaktionsplanung gefunden haben.
Diese sind in der Tat sehr belastend, insbesondere des Nachts,

Kein LSP

Bahnlarm Strecke
BS-Uelzen (Hupen
der Ziige nachts)

Gewerbegebiet
Am Bastholz/In

Der Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) ist kein
Bestandteil des LAP; der Hinweis kann im Rah-
men des LAP nicht weiterbearbeitet werden; er
wird an die an die zustédndige Behérde zur Pri-
fung weitergeleitet
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Beitrag
nach
Kapitel

LAP od.

Email-
Beitrag

Nr./
Datum

Anregung/ Bedenken

Larm-
schwer-
punkt (LSP)

Inhalt

Umgang mit der Anregung im Larmaktions-
plan (LAP)

da sich die Triebfahrzeugfihrer selten an die Regeln halten und
sehr extensiv pfeifen. Der Larmpegel der Signalhdrner ist durch
die internationale Regelwerksentwicklung auch ziemlich ge-
stiegen, auf Uber 125 dB(A). Insbesondere vor den Ausbaupla-
nen bei der Fahrplangestaltung bitten wir hier - wie offenbar
auch andere Anlieger - um nachhaltige Abhilfe durch entspre-
chende LarmschutzmaRnahmen.

Eine andere Stérquelle der nachtlichen Ruhe ist aber das Ge-
werbegebiet Am Bastholz/In den Waashainen. Die nachbar-
schaftliche Ndhe von einem Gewerbegebiet zu einem aus-
schlieRlichen Wohngebiet beriicksichtigt die nachtlichen Be-
durfnisse der Anwohner nicht annahernd ausreichend. Nachts
fallen wochentags regelmafig Lastwagen auf, die ihre nachtli-
chen Ruhephasen in der Straf3e "In den Waashainen" zu ver-
bringen scheinen, bei laufenden Motoren und gerduschvollen
Ladetatigkeiten. Warum letztere gerade dort und bei Nacht
erfolgen mussen, erschlielt sich glauben wir niemand. Er-
schwerend kommen weitere intensive Gerauschquellen der
anliegenden Unternehmen Gala-Betonbau und Bl6tz-Lkw-
Reparatur hinzu. Auch hier ist unseres Erachtens fiir eine be-
friedigende Nachtruhe Abhilfe erforderlich, die den abweichen-
den Interessen der Bewohner des Wohngebietes Kralenriede
verstarkt Rechnung tragt. Von 22.00 h bis 6.00 h morgens
muss eine gerauschlose Nachtruhe gewahrleistet werden.

Insbesondere in den Sommermonaten ist in den unklimatisier-
ten Eigenheimen jenseits der Eisenbahnlinie kaum an Nachtru-
he zu denken, wenn bei gedffneten Fenstern flr ein ertragli-
ches Raumklima gesorgt werden soll. Auch die Autobahn tragt
zur Situation bei, da der Larmschutz bereits vor der Anschluss-
stelle BS-Flughafen viel zu frith aufhort und sich der Larm einer
gestiegenen LKW-Mobilitdt ungehindert iber Gewerbegebiet

den Waashainen:

Einhaltung der
Nachtruhe

Autobahnlarm

Zum Gewerbelarm ist im LAP folgendes festge-
halten Die MalRnahmenvorschlage zur Minderung
des Gewerbelarms sowie zur Uberwachung der
zuléssigen Larmimmissionen werden an die zu-
sténdigen Stellen weitergeleitet. (siehe LAP
S.109)
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: arm-

Kapitel h

LAP od. schwer-

Email- punkt (LSP)

Beitrag
und Wohngebiet siidlich der Autobahn ausbreiten kann. In der
Hoffnung, dass unsere Anliegen zu diesem Zeitpunkt noch
beriicksichtigt werden kénnen, danken wir Ihnen flr die Még-
lichkeit auf die Larmbelastung durch Industrie und Bahnverkehr
auf diesem Wege Einfluss nehmen zu kénnen.

E-Mail- |07.04.2024 | Sehr geehrte Damen und Herren, alles, was Uber den Stral’en- | Steinweg, Auto- LSP ist vorhanden;

Beitrag Ié.rm am Bohlweg gescr-\.rieben wurde, kann man 100% auf die Theaterwall | /Motorradposer Priifempfehlungen des LAP:
Situation am Steinweg Ubertragen. Der gestrige, erste warme - Bohlweg

Tag und Abend in diesem Jahr hat uns die erste schlaflose
Nacht beschert. Auf dem Straflenabschnitt zwischen dem
Staatstheater und dem Bohlweg gibt es keine, nicht mal sym-
bolische Geschwindigkeitsbegrenzung. Was alle angrenzenden
StralRen wie z. B. Ritterbrunnen und Wilhelmstr. wenigstens in
Form von Schildern haben. Dass sich kaum einer von den
Poser daran halt, ist ein anderes Thema. Eine eindeutige und
beispielhafte Situation spielt sich an der Ampel Stein-
weg/Schdppenstedterstr. ab. Sowohl die getunkten Autos als
auch Motorrader halten beim Rot an und beim Griin lassen die
Motoren aufheulen, damit sie die hochstmogliche Geschwin-
digkeit bis zu der nachsten Ampel Steinweg/Wilhelmstr. erzeu-
gen. Das Ganze wird selbstverstandlich von den lauten Knall-
gerauschen des Auspuffs begleitet. Dass die Vorderrader in die
Luft gerissen werden, ist Pflicht.

Die seit ein paar Jahren andauernde Situation grenzt tatsach-
lich an Korperverletzung. Wir wohnen am Steinweg seit fast 40
Jahren und haben den ,normalen® StralRenlarm nie bean-
standet. Warum auch? Das gehort zu dem Stadtbild, zum
Steinweg, daflir haben wir das Staatstheater und das Schloss
vor der Tir. Dringend notwendig sind jedoch MalRnahmen, die
uns davor schutzen, taglich aus dem Schlaf gerissen zu wer-

Geschwindigkeits-
Uberschreitungen

MaRnahmen.
Tempo 30 & Kon-
trollen (dauerhaft)

- Priifung weiterer Tempo 30-ANordnungen

- Verstarkte Kontrollen von Posern und Autoren-
nen mit Einrichtung einer Arbeitsgruppe bzw.
Soko ,Autoposer” der Polizei (siehe LAP S. 96)
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Kapitel arm-
LAP od. schwer-
Email- punkt (LSP)
Beitrag
den. Ich bin oft auf der Wolfenbtteler Stralle unterwegs und
beneide die Einwohner um die zwei groen Kameras auf der
Hoéhe des Zuckerbergwegs. Die Prasenz dieser Gerate verleitet
die meisten Fahrer, sofort langsamer zu fahren. Die bereits in
der Nachbarschaft des Steinwegs aufgestellten Schilder schei-
nen tatsachlich leider nur extrem symbolische Wirkung zu ha-
ben. Aber lieber ein Schild mit 30 am Steinweg als gar nichts.
Es werden sicher die méglichen Entscheidungen getroffen, um
das Zentrum von Braunschweig menschenfreundlicher zu ma-
chen. So wie es jetzt ist, kann auf jeden Fall nicht bleiben.
E-Mail- |06.04.2024| Guten Tag, hiermit mochte folgenden Umstand bekannt geben: | Kein LSP Geschwindigkeits- | Prifempfehlung des LAP: Verstarkte Kontrollen
Beitrag Seit einiger Zeit nimmt die Raserei durch Autos und Motorrader Uberschreitungen von Posern und Autorennen mit Einrichtung einer
in einem aulRergewdhnlichem Ausmal zu. Dies ist so nicht Bundesallee Arbeitsgruppe bzw. Soko ,Autoposer” der Polizei
mehr zymutbar. Die Bundesall.lee ap StralRe Horstbleek bis zur Kontrollen & Tem- (siehe LAP S. 96)
Abzweigung Lamme/Watenblittel wird von Vielen als Renn- po 30 Im LAP ist zu Geschwindigkeitskontrollen folgen-
strecke missbraucht. So das ich mitteilen kann das Tempo 80 des festgehalten: Die Ausweitung von Geschwin-
hier keine Ausnahme scheint. Dieser Zustand halt die Woche digkeits- und Verkehrskontrollen wurde im Rah-
durchgehend an. Am schlimmsten ist es freitags und samstags men der MaRnahmenentwicklung unter Beriick-
in beide Fahrtrichtungen. MaRnahmen zur Larmbegrenzung sichtigung der Aufgabenteilung zwischen Polizei
und Larmschutz fir die Anwohner, wie auch wir, waren ange- und Stadt Braunschweig empfohlen. Kontrollen
bracht. z.B. Geschwindigkeitskontrollen und Tempo 30 ziger der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung
Zonen, die schon in mehreren Bereichen in Braunschweig kénnen aber nur dort erfolgen, wo es rechtlich
angewendet wurden/werden. Es ware schon, wenn dieses und technisch im Einvernehmen mit der Polizei
Anliegen Beachtung finden wirde. méglich ist. (siehe LAP S. 68)
E-Mail- |05.04.2024| Hallo, mein Vorschlag fiir die neue Autobahn-Briicke am Olper- | Kein LSP Autobahnlarm; Fir MalRnahmen an Autobahnen ist die Autobahn
Beitrag Kreuz zur Minimierung des Larms ist: Bitte benutzen Sie Flus- Larmmindernder GmbH des Bundes zustandig; der Beitrag wird an

terasphalt.

Ich war sehr erstaunt, wie leise das Fahren auf Flisterasphalt
flr mich als Fahrerin ist und kann mir sehr gut vorstellen, dass

Fahrbahnbelag

diese weitergeleitet
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Beitrag
es bei der Masse an Autos, die die Briicke nutzen (und es
werden immer mehr) auch auerhalb meines Autos viel leiser
ist. Wenn die Briicke sowieso neu gebaut wird, kbnnte man
dies berticksichtigen.
E-Mail- |09.04.2024 | Sehr geehrte Damen u. Herren, John-F .- Larmminderung LSP ist vorhanden
Beitrag als Anwohner , am Lessingplatz 11, neben der Kennedy-Schule | Kennedy- Straenverkehrs- | £ gon |LSP ist im LAP der Radwegeausbau
leiden wir besonders in der warmeren Jahreszeit unter dem Platz, Les- | larm am Lessing- | gepjant; eine Fahrbahnsanierung perspektivisch
teilweise unertraglichen StraRenverkehrs- und periodisch Stra- | Singplatz - platz empfohlen (siehe LAP S.102)
Renbahnlarm, am Tag und in der Nacht. Eine Steigerung gibt Hohe Real-
es noch besonders in den Abendstunden am Wochenende. schule JFK
Immer wieder kommt es dabei auch zu Verkehrsunfallen mit
den parkenden Fahrzeugen am StralRenrand. Wir selbst wur-
den auch bereits fiinf Mal angefahren, teilweise mit Unfallflucht.
Auf dem Balkon zur Mdnchstral3e hin oder im Garten zu sitzen,
ist nur noch manchmal angenehm. Zwischen der Kennedy-
schule und unserem Haus verfangt sich der Schall wie in einem
Trichter. Wir leben hier inzwischen seit 48 Jahren, aber durch
die allgemeine Steigerung des StralRenverkehrs und die Ver-
kehrsplanungen der Stadt ist es hier immer lauter geworden.
Daher bitte ich Sie um helfende MaRhahmen
Mail — Larmschutz entlang BAB Kennel-Siidsee
Eel\iffa”g 11.04.2024 Besteht die Mdglichkeit gemeinsam mit dem Bund als Betreiber

des Bundesautobahnabschnitts zwischen Braunschweig BAB
Kreuz Sid und BAB Kreuz Std-West Larmschutzwande ent-
lang der Fahrbahnen zu montieren, so dass die umliegenden
Parks verkehrsberuhigt erlebt werden kénnen?

Wahrend der BAB-Streckenabschnitt zwischen Bebelhof und
Heidberg unterhalb des Umfeldbodenniveaus in einem Trog
und zur Halfte Uberdacht verlauft, was den Verkehrslarm sehr
erfolgreich reduziert, fhrt der im Westen anschlieRende etwa

Der angesprochene Naherholungsbereich ist als
Ruhiges Gebiet im Larmaktionsplan ausgewie-
sen, so dass hier ein verstarkter Larmschutz
entlang der Autobahn wiinschenswert ware. Vor-
rang hat aber der Schutz der Wohnbevdlkerung
vor erhéhten Larmbelastungen.

Dariber hinaus sollten langfristig Optionen zur
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Beitrag
1,5km lange Autobahnabschnitt weit oberhalb des Umfeldbo- Qualifizierung der Ruhigen Gebiete berucksichtigt
denniveaus Uber einem gut fiinf Meter hohen Damm ohne werden — insbesondere bei baulichen Gelegen-
nennenswerte Seitenwandinstallationen. heiten entlang der Autobahntrassen sollten diese

mitberlcksichtigt werden.
Der Verkehrslarm schallt kilometerweit durch die Parks, ist

nicht wirklich laut, dafiir aber permanent in einem ansonsten
sehr naturnah wahrnehmbaren Setting prasent, mischt sich in
die durchgangig erholungsreiche Gerauschkulisse aus Wind
und Tierwelt.

Insbesondere nachts reichen die Verkehrsgerdusche bis nach
Melverode und in den Heidberg hinein. Fur beide Stadtteile und
den Zuckerberg wurden sehr erfolgreich umfangreiche Auto-
bahnlarm-ReduktionsmalRnahmen baulich umgesetzt, was
kann man tun, damit damit fortgefahren wird?

Die an die BAB-Trasse angrenzende Gegend liberzeugt als
bedeutender Ort innerstadtischer Aufenthaltsqualitat dank der
weitlaufigen historischen Parks, Wiesen, Teiche, Fluss- und
Seenlandschaften. Das Areal wird fiir Wassersport, Laufsport
und aufwandige kulturelle Veranstaltungen genutzt, ist Naher-
holungsgebiet und wichtige Radverkehrsachse flr den Braun-
schweiger Suden und das anschliefiende Umland. Das Redu-
zieren des sehr prasenten Verkehrslarms in diesem Gebiet wird
das Erholungserlebnis erheblich steigern, zumal das Umfeld
ansonsten beste Voraussetzung fiir das stadtnahe Ruhefinden
in der Natur bietet.

— Larmschutz entlang BAB Stdckheim-SZ Thiede

Halten Sie, was den Braunschweiger Streckenteil angeht, eine Auch die angesprochene Radverkehrsfihrung
durchgangig verkehrslarmberuhigte Radverkehrsfiihrung zwi- entlang der Oker liegt in einem Ruhigen Gebiet
schen Wolfenbuttel und Braunschweig Innenstadt fiir moglich? des Larmaktionsplans.

Diese Strecke ist durchgangig durch Parks und Griinanlagen

zuricklegbar, sie fihrt zumeist entlang der Oker. Wolfenbutte- Entsprechend den obigen Ausfuhrungen sollten
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Beitrag
ler Radfahrende, nutzen sie sehr gerne, um zu uns in die In- dessen akustischen Qualitaten bei der Verande-
nenstadt zu gelangen. Wir empfinden diese Strecke als eine rungsprozessen berucksichtigt werden.

der attraktivsten regionalen Radverkehrsverbindungen zwi-
schen Braunschweig und einer seiner Nachbarstadte.
Kénnte eine gemeinsame Initiative mit der Stadt Wolfenbuttel
zu einer larmberuhigten BAB-Trassenausstattung zwischen
Kreuz Wolfenbuttel Nord und Salzgitter Thiede fuihren?
Idealerweise finden beide Stadte damit in eine weitere erfolg-
reiche Kooperation.

. . ) Fir die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken
-- Larmschutz entlang der Giiterverkehrsgleise auf dem Ost- ist das Eisenbahnbundesamt zusténdig. Verwie-
West-Bahndamm zwischen Eisenbdtteler StraRe und Gewer- sen wird auf dessen Stellungnahme (siehe oben)
begebiet Friedrich-Seele-Stralle

Insbesondere nachts schallt der Larm durchfahrender langer
Glterziige weit Uber das Stadtgebiet hinweg bis in die stidliche
Innenstadt und die kernstadtnahen Stadtteile. Kann man auf
dem Bahndamm ebenfalls entlang eines Gitergleiskorpers
Larmschutzwande montieren? Scheinbar verursachen nicht alle
Zugtypen gleichermafien Larm, so fahren die ICE erst an oder
bereits langsamer, auch die Regionalziige sind weniger laut,
zumal sehr viel kurzer als z.B. Autotransportziige.
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Stellungnahme der Stadt Braunschweig

Biindnis 90/GRUNE
22.03.2024

ich vermisse in dem Plan die Ursache ,Tier (z.B. bellende Hunde, Krahen, etc.) und was gegen
diese Ursache unternommen wird / werden kann / geplant ist, zu tun. Immer wieder erreichen mich
Beschwerden aus den Bereichen Muldeweg, Unstrutstralte, Iimenaustralle und Hochspannungs-
park. Vielleicht kann das noch mit in die Planung aufgenommen werden, da auch Larm durch
Tiere durchaus Stress verursacht.

Larm durch Tiere ist nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung nach Umgebungs-
larmrichtlinie.

Eisenbahnbundesamt
27.03.2024

vielen Dank, fiir lhre Nachricht vom 20. Marz 2024 sowie die Méglichkeit zur Beteiligung an der
Larmaktionsplanung der Stadt Braunschweig. Im Beteiligungsverfahren im Rahmen der Larmakti-
onsplanung erhalten auch Behorden die Gelegenheit sich zu beteiligen, dies stellt in Abgrenzung
zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager offentlicher Belange (T6B) dar.

Im Larmaktionsplan der Stadt Braunschweig verweisen Sie an unterschiedlichen Stellen zutreffend
auf die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes fiir den Schienenverkehrslarm der Eisenbah-
nen des Bundes. Auf der Seite 114 des Larmaktionsplans der Stadt Braunschweig werden Vor-
schlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung fiir die Minderung des von der Eisenbahn ausgehenden
Schienenverkehrslarms angefiihrt.

Im Rahmen der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung der Larmaktionsplanung der Runde 4
des Eisenbahn-Bundesamtes gingen aus der Stadt Braunschweig zwei Beteiligungen ein. Diese
Ergebnisse sowie die Ergebnisse der Larmkartierung (insbesondere Anzahl der Betroffenen) kon-
nen Sie als Gemeindestatistik in unserem kostenfreien Dienst abrufen: GeoPortal.EBA - Verflg-
bare Kartendienste von GeoPortal.EBA (eisenbahnbundesamt.de)

Uber folgenden Link kénnen Sie die Larm- und Betroffenheitskarten fiir die Larmindizes LDEN und
LNight an Haupteisenbahnstrecken fir die Stadt Braunschweig kostenfrei beziehen:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbah
nstrecken/ni/ni_node.html;jsessionid=COFC61143DB9D01E847ABO0E3D3BC6CA.live21323 .
Bitte beachten Sie bei den bereitgestellten Materialien die Hinweise zu den Nutzungs- und Urhe-
berrechten im Falle einer Verdéffentlichung.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das be-
deutet, dass ein Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienenwege neu gebaut oder
wesentlich geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein Larmsa-
nierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken —
also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Voraus-
setzung fiir die Durchfiihrung einer Larmsanierungsmafinahme ist, dass die entsprechende Stre-
cke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als ent-
sprechend dringlich angesehen wird.

Die Haupteisenbahnstrecken, welche durch die Stadt Braunschweig verlaufen, befinden sich in

Zur Kenntnis genommen.
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Stellungnahme der Stadt Braunschweig

der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes (s. folgend). Damit sind die un-
ten genannten Bereiche bereits fiir eine Untersuchung im Rahmen des Larmsanierungsprogram-
mes des Bundes vorgesehen. Die Anlage 3 ist das Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larm-
sanierungsbereiche und ist Uber die Internetseite des Bundesministeriums fur Digitales und Ver-
kehr (BMDV) abrufbar: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umweltklima-
schutz/laermvorsorge-und-laermsanierung.html (zu den Dokumenten bitte ganz nach unten scrol-
len). Nach einer akustischen Bewertung beauftragt durch den Projekttrager DB InfraGO AG erfolgt
abschlielRend die Entscheidung, ob und gegebenenfalls welche LarmschutzmalRnahmen vorge-
nommen werden. Wann genau diese akustische Bewertung durchgefiihrt wird, kdnnen wir Ihnen
nicht mitteilen, da die Zustandigkeit fir die Durchfihrung der Larmsanierungsmafnahmen im Rah-
men des Larmsanierungsprogrammes bei der DB Infra-GO AG liegt. Auf der Seite der DB finden
Sie aktuelle Informationen zur L&rmsanierung: https:/laermsanierung.deutschebahn.com/start-
seite.html. Falls Sie Fragen zum Planungsstand, zur Organisation oder zur konkreten Durchfiih-
rung von bestimmten Larmsanierungsmaf3nahmen haben, kénnen Sie sich auch direkt an fol-
gende E-Mail-Adresse der DB InfraGO AG wenden: laermsanierung@deutschebahn.com

Anhang: Auszug aus Anlage 3

Niedersachsische | zur Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Braunschweig wird wie folgt Stellung genom-
Landesbehorde fir | men:

Straenbau und Innerhalb der Ortsdurchfahrten von Bundes- und Landesstrallen ist die Stadt Braunschweig Stra-
Verkehr Renbaulasttrager. AuRerhalb der Ortsdurchfahrten des Stadtgebietes Braunschweig ist die Nieder-
04.04.2024 | sachsische Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich Wolfenbuttel (NLStBV)
StralRenbaulasttrager der Bundes- und Landesstral3en. Sollten im Rahmen der Larmaktionspla-
nung geplante Malinahmen Bereiche von Bundes- und Landesstral3en auf3erhalb der Ortsdurch-
fahrten betreffen, ist eine friihzeitige Beteiligung der NLStBV hierbei zwingend erforderlich.

Maflnahmen zur Larmminderung durch Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind ge-
man § 45 Abs. 9 StVO nur dort zuldssig, wo dies aufgrund der besonderen Umstéande zwingend
geboten ist. Insbesondere dirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur an-
geordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsguter
erheblich Ubersteigt. Nach den "Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (LarmschutzRichtlinien-StV)" vom 23. November 2007 ist maf3geblich,
ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was unter Berucksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden muss. Dabei sind grundsétzlich
die nach Gebieten und Tageszeiten gegliederten Richtwerte unter Nummer 2.1 der Richtlinie zu-
grunde zu legen. Auch soll nach Nummer 2.3 eine Pegelminderung um 3,0 dB(A) durch die

Bei MalRnahmen an Bundes- und Landes-
straf3en in der Baulast des Landes wird der
NLStBV friihzeitig beteiligt.

Prifempfehlungen zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit sind unter
Berlicksichtigung der LarmschutzRichtli-
nien-StV erfolgt.

Die Priifempfehlungen fir Streckenab-
schnitte mit Uberschreitungen der Larm-
schutz-Richtlinien-StV werden nach Be-
schluss des Larmaktionsplans durch die
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Von/ Anregung/ Bedenken Stellungnahme der Stadt Braunschweig
Datum

stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme bewirkt werden. Eine erforderliche Verkehrsbehdrdliche An- | Stralenverkehrsbehorde weiter gepriift
ordnung ware durch die Verkehrsbehorde der Stadt Braunschweig, nach entsprechender Abwa- und alle erforderlichen Belange abgewo-
gung, vorzunehmen. Hierflr ware fir die betreffenden Streckenabschnitte auRerhalb der Orts- gen.

durchfahrten zunachst eine 6rtliche Verkehrserhebung durch die NLStBV durchzufiihren. Die Be-
rechnung des Verkehrslarms hat dann gemaf Nr. 2.2 Larmschutzrichtlinien-StV mit den aktuell er-
hobenen Verkehrsmengen zu erfolgen.

Niedersachsische | Als weitere Malinahme wird im Larmaktionsplan der Einbau von larmminderndem Asphalt vorge- Zur Kenntnis genommen.
Landesbehorde fiir | schlagen. Fahrbahnsanierungen werden durch die Stralenbauverwaltung in Abhangigkeit des
StralRenbau und | Fahrbahnzustandes durchgefiihrt. Dabei werden in larmsensiblen Bereichen in der Regel Asphalt-
Verkehr | deckschichten mit einem Abminderungswert von — 2,0 dB(A) verwendet.

04.04.2024 | Der Bau bzw. eine Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen sowie der Einbau von Schall-
schutzfenstern kann ggfls. bei Bundesstraflen erfolgen. AuRerhalb der Ortsdurchfahrten ist auch Zur Kenntnis genommen.
hier die NLStBV zustandig. Diese Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes fur die
Bundesfernstrafien auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Fir Landesstrafien gibt
es eine derartige Regelung nicht. Diese LarmschutzmafRnahmen sind moglich, wenn die Ausldse-
werte flr die Larmsanierung an Straen in der Baulast des Bundes Uberschritten werden. MaRge-
bend fiir die Uberpriifung ist die vorhandene und aktuell zu ermittelnde Verkehrsmenge (Analyse).
Anschlieend ist zum Schutz der Bebauung eine Abwagung vorzunehmen, ob aktive Schall-
schutzmafinahmen (z.B. Larmschutzwall oder -wand, larmmindernder Fahrbahnbelag o.a.) oder
passive Schallschutzmafnahmen (z.B. Entschadigungszahlung fir Larmschutzfenster, Liftungs-
anlage 0.3.) vorzusehen sind. Gegebenenfalls kann auch eine Kombination mit einer aktiven
SchallschutzmaRnahme und einem passiven Ausgleich fir Restbetroffenheiten vorgesehen wer-
den. Im Rahmen einer Variantenuntersuchung werden dafir Schallschutzmaflnahmen variiert und
jeweils die Kosten je Schutzfall bestimmt und eine Vorzugsvariante unter Berlicksichtigung der
VerhaltnismaRigkeit ausgewahlt. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine
Schutzmalnahme nicht mehr verhaltnismafig ist, existiert jedoch nicht. Ist eine aktive Larm-
schutzmaflinahme nicht verhaltnismafig, da die Kosten je Schutzfall unverhaltnismagig hoch sind,
koénnen passive SchallschutzmaRnahmen vorgesehen werden. Die Rahmenbedingungen der
Larmsanierung sehen fur diesen Fall einen Eigenanteil in Hohe von 25 % fur den Eigentimer des
betroffenen Objektes vor. Der Umfang der Larmschutzmal3nahmen ist fur die zukinftige Verkehrs-
menge (Prognose) zu bemessen.

Flughafen | vielen Dank fiir die Beteiligung der Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH an der Larmminde- | Zur Kenntnis genommen.
Braunschweig- | rungsplanung der Stadt Braunschweig.
Wolfsburg GmbH

Nach unserer Bewertung ist aus unserer Sicht positiv zu anzumerken, dass nur ein sehr kleiner
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB

aufbereitet durch

LK Argus Kassel GmbH

Von/ Anregung/ Bedenken Stellungnahme der Stadt Braunschweig
Datum
05.04.2024 | Anteil der Kommentare aus der Birgerbeteiligung Gberhaupt das Thema Fluglarm aufgreifen.

Auch die Tatsache, dass laut den aufgefiihrten Gutachten und der Larmkartierung keine Men-
schen im Umfeld des Flughafens mit einer LDEN gréRer als 55 dB(A) betroffen sind ist sehr erfreu-
lich. Beide Punkte zeigen uns, des der Fluglarm (sowie auch der vom Flughafen ausgehende Ge-
werbelarm) nur einen marginalen Stellenwert in der Gesamtbewertung Larm in der Bevolkerung
haben und dass die langjahrigen Bemiihungen des Flughafens um Larmminderung offenbar er-
folgreich sind.

Folgende MalRhahmen wurden in den vergangenen Jahren unsererseits ergriffen und weiter fort-
gefihrt:

e Larmtechnische Optimierung von IFR-Abflugverfahren

e Begrenzung der APU-Laufzeiten auf dem Vorfeld soweit technisch méglich
e Beschrankung der Abfliige von Rollbahn B

e Beschrankung der Nutzung der Schubumkehr (auRer in Notfallen)

e Larmtechnische Optimierung der VFR-Platzrunden

e Sensibilisierung der Piloten bezliglich des Fluglarm (2x jahrlich in Saisonauftakt — und
abschluBbesprechungen)

e Anschaffung leiserer Vorfeldgerate (z.T. elektrisch betrieben)

e  Zuweisung larmtechnisch giinstiger Positionen fiir Motorpriflaufe (soweit technisch mog-
lich)

e  Steuerungswirkung durch eine larm- und emissionsabhangige Gebulihrenordnung

Der Flughafen Braunschweig-Wolfsburg ist sehr daran interessiert, die Larmbelastungen der Be-
volkerung so niedrig wie mdglich zu halten. Eine nicht zu vermeidende Restbelastung wird wie bei
den anderen Verkehrstragern auch jedoch technisch bedingt immer bleiben. Als problematisch in
diesem Sinne ist die vermehrte Bebauung in den An- und Abflugstrecken zu erwahnen, fihrt diese
doch an diesen Stellen mdglicherweise zu einer punktuellen Mehrbelastung. Soweit méglich wird
der Flughafen aber auch in Zukunft alle technischen und operativen Méglichkeiten zur Larmmin-
derung, welche im Einklang mit der Luftfahrtgesetzgebung stehen im Sinne des Larmschutzes der
Bevolkerung nutzen und sich fiir Forschungsvorhaben in diesem Bereich zur Verfiigung stellen.

Braunschweiger

Geplante MaRnahmen zur Minderung Stadtbahnlarm aus LAP:

Zur Kenntnis genommen.
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB

Von/
Datum

Anregung/ Bedenken

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahme der Stadt Braunschweig

Verkehrs-GmbH

Stadtbahn
Gleisanlagen

10.04.2024

Geplante Mallnahme Rasengleis Ottenroder Strafle: Die Umsetzung dieser Oberbauform ist ab-
héngig von einem Entscheid der stadtischen Gremien zur Ubernahme von Mehrkosten fiir die Her-
stellung des Rasengleises bzw. einer Férderzusage des Zuschussgebers LNVG flr diese Bau-
form, die jeweils noch ausstehen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung:

Geschwindigkeitsreduzierung in Kurven: In Kurven muss abhangig von der RadiengréRe bereits
entsprechend langsam gefahren werden. Das in Kurven auftretende Quietschgerausch kann nicht
durch eine langsamere Durchfahrung gemindert werden. Vielmehr kann die Reibung zwischen
Rad und Schiene nur durch Schmierung reduziert werden. In kritischen Gleisbégen wird vor Ort
die Schmierung der Gleisbdgen vorgesehen bzw. sukzessive nachgerustet. An allen Fahrzeugen
sind an den Spurkranzen der Radreifen Schmiereinrichtungen zur Minimierung der Quietschgeréu-
sche vorhanden.

Geschwindigkeitsreduzierung nachts 30 km/h: Mit dem Umbau der Gleisanlagen in der Fallersle-
ber Stralle wurde im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens auch Anspriiche auf Schallschutz
zur Tages- und Nachtzeit geregelt und anschlieRend baulich umgesetzt. Damit ist die BSVG den
rechtlich erforderlichen Malnahmen nachgekommen. Fir dartiber hinaus gehende MaRnahmen
wie eine Reduzierung der Geschwindigkeit zu bestimmten Tageszeiten sieht die BSVG keine
Grundlage. Geschwindigkeitsreduzierungen an bestimmten Stellen auf Wunsch einzelner Anlieger
kann nicht nachgekommen werden, da sich daraus netzweite Folgewirkungen ergeben wirden.
Fahrzeitverlangerungen flihren zu Mehrkosten im Betrieb und zu einer Minderung der Attraktivitat
und Akzeptanz des OPNV.

Ersatz von Stadtbahnen durch Elektrobusse zwischen 22 und 6 Uhr: Die Attraktivitat des Stadt-
bahnsystem ist fiir Fahrgaste deutlich héher als Busverkehre. Diese Attraktivitat wird gemindert,
wenn zu bestimmten Tageszeiten auf ein anderes Verkehrsmittel ausgewichen werden muss. Es
wirden sich beim Busverkehr teils andere Haltestellen als bei der Stadtbahn ergeben, fiir die
Fahrgaste waren Unklarheiten und Verwirrung bei der Nutzung und ein Verlust der Attraktivitat des
OPNV vorprogrammiert. Der Ersatz von Fahrten der Stadtbahn durch Busse filhrt zu Mehraufwen-
dungen im Betrieb. Durch zusatzliche Leerkilometer fiir Ein- und Aussetzfahrten, verbunden mit
héheren Personalkosten, entstehen betriebliche Mehraufwendungen, die nicht vertretbar sind.

Nutzung alternativer Wege zum Tramdepot: Vermeidung von Ein- und Aussetzfahrten tiber Leon-
hardstrae und Magnitorwall zum Tramdepot fiihrt zu deutlichen Mehraufwendungen bei den Be-
triebskosten (mehr Leerkilometer, Mehrkosten Personal), die nicht wirtschaftlich vertretbar sind.

Sanfterer Fahrstil ohne starkes Beschleunigen und Bremsen: Grundsatzlich wird ein sanfter Fahr-
stil, der auch Fahrzeuge und Infrastruktur schont, in den Fahrer-Schulungen vermittelt. Es lasst
sich jedoch leider durch die starke Verkehrsbelastung im innerstadtischen Stralenverkehr nicht

Zur Kenntnis genommen.

Die einzelnen MalRnahmenvorschlage aus

der Offentlichkeitsbeteiligung sind im Larm-
aktionsplan nicht manahmenrelevant, so-

weit sie von der Braunschweiger Verkehrs-
GmbH nicht aufgegriffen werden.

Auf die Stellungnahme der Braunschweiger
Verkehrs-GmbH wird im Larmaktionsplan
im entsprechenden Kapitel verwiesen.

Stadt Braunschweig
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB

Von/
Datum

Anregung/ Bedenken

aufbereitet durch

LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahme der Stadt Braunschweig

vermeiden, dass zum Erreichen von Ampelphasen und zur Einhaltung der Plinktlichkeit im Fahr-
plan auch starke Beschleunigungen oder nach Gefahrenlage auch starke Bremsungen erforderlich
werden. Fahrzeuge sind mit einer Steuerung ausgestattet, die eine zu starke Beschleunigung nicht
zulassen.

Austausch aller Stadtbahnfahrzeuge zur Iarmarmen Modernisierung der Stadtbahnflotte: Der Aus-
tausch der Stadtbahnen erfolgt gestaffelt nach ca. 30-40 Betriebsjahren nach der Anschaffung. Ein
Austausch samtlicher Stadtbahnen auf einen Schlaf ist unwirtschaftlich und nicht finanzierbar. Bei
der Beschaffung neuer Fahrzeuge werden Vorgaben fiir L&rmemissionen nach den geltenden
Werten eingehalten.

Autobahn GmbH des
Bundes, Niederlas-
sung Nordwest, Au-
Renstelle Hannover

11.04.2024

Das FernstralRen-Bundesamt ist die zustandige Genehmigungs- und Zustimmungsbehdrde (Zu-
stimmung im Rahmen von Bau- und Genehmigungsverfahren) fiir anbaurechtlich relevante Nut-
zungen in einem Abstand von 100 m entlang der Bundesautobahnen und in einem Abstand von
40 m entlang der BundesstralRen auRerhalb der Ortsdurchfahrt der Stadtstaaten Berlin, Hamburg
und Bremen i. S. d. § 9 Bundesfernstraliengesetz (FStrG).

Fir die vorbezeichneten Stralen nimmt die Autobahn GmbH des Bundes die Aufgaben des Tra-
gers der Strallenbaulast wahr und ist in Bau- und Genehmigungsverfahren neben dem Fernstra-
Ren-Bundesamt unabhangig von der Entfernung zum StralBenrand bei einer mdglichen Betroffen-
heit als Trager 6ffentlicher Belange zu beteiligen. Bedurfen baulichen Anlagen im Sinne des § 9
Abs. 2 FStrG auRerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstlicke bestimmten Teile der
Ortsdurchfahrten keiner Baugenehmigung oder keiner Genehmigung nach anderen Vorschriften,
so tritt an die Stelle der Zustimmung die Genehmigung der obersten LandesstraRenbaubehérde,
an Bundesfernstraften, soweit dem Bund die Verwaltung einer Bundesfernstralle zusteht, die Ge-
nehmigung des Fernstrallen- Bundesamtes, § 9 Abs. 5 FStrG . Bei geplanten Bundesfernstralen
gelten gemaR§ 9 Abs. 4 FStrG die Beschrankungen der Absatze 1 und 2 vom Beginn der Ausle-
gung der Plane im Planfeststellungsverfahren oder von dem Zeitpunkt an, zu dem den Betroffenen
Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzusehen.

Hinweisgebend bitten wir auch fiir kommende oder weiter zu entwickelnde Planungen Folgendes
zu beachten:

In Planzeichnungen sind die 40 m-Anbauverbotszone sowie die100m- Anbaubeschrankungszone
gemessen vom auleren Rand der Fahrbahn einer BAB einzuzeichnen. Zur besseren Ubersicht
sollte in der Legende zum Verweis auf§ 9FStrG auch die Bezeichnung an- der Bundesautobahn
erganzt werden. Zur Abstandsmessung mochten wir darauf verweisen, dass das Abstandsmaf}
der Zonen des§ 9 FStrG auch an ‘Anschlussstellenasten, an Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie
Rampen und gegenuber der Zu- und Abfahrten sowie bei Raststatten/platzen (dullere Fahrbahn-
kante der Durchfahrtsgasse, die die BAB verbindet) gilt.

Zur Kenntnis genommen
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB

Von/
Datum

Anregung/ Bedenken

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahme der Stadt Braunschweig

Langs der Autobahn dirfen jegliche Hochbauten, auch Nebenanlagen als solche, auch auf der
nicht Uberbaubaren Grundstiicksflache innerhalb der 40 m-Anbauverbotszone gemaf § 9 Abs. 1
FStrG nicht errichtet werden. Umfasst sind hiervon jegliche damit in Zusammenhang stehenden
Anlagen Uber der Erdgleiche(z. B. Masten etc.). Dies gilt auch fiir Abgrabungen und Aufschittun-
gen grofkeren Umfangs.

Gemal § 9 Abs. 2 FStrG bedirfen bauliche Anlagen der Zustimmung des Fernstrallen-Bundes-
amtes, wenn sie langs der Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter und langs der
BundesstraRenaulerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile
der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter, gemessen vom aulieren befestigten Rand der Fahrbahn,
errichtet, erheblich geadndert oder anders genutzt werden.

Allgemein: Konkrete Bauvorhaben (auch baurechtlich verfahrensfreie Vorhaben) in den Anbauver-
bots- und Anbaubeschrankungszonen bedtrfen der Genehmigung bzw. Zustimmung durch das
FernstralRen-Bundesamt.

Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken kdnnen und somit geeignet sind die Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs zu gefahrden, dirfen nicht errichtet werden. Hierbei genligt be-
reits eine abstrakte Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Auf§ 33 StVO wird
verwiesen. Die Errichtung von Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder Zustim-
mung des FernstraRen-Bundesamtes. Es wird auf die Bestimmungen des allgemeinen Rund-
schreibens Stralkenbau 32/2001, insbesondere auf Punkt. 3.4.1, verwiesen. Des Weiteren wird
nachfolgend auf das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 21.09.06 - 4 C 9.05 hingewiesen:
"Festsetzungen eines Bebauungsplanes kdnnen fir Werbeanlagen nicht in gleichem Male wie fur
sonstige bauliche Anlagen gewahrleisten, dass die Anlage die Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs auf der Bundesfernstraf3e nicht beeintrachtigt. Werbeanlagen sind anders als sonstige bauli-
che Anlagen darauf gerichtet, die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer auf sich zu ziehen. Ob
sie die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs beeintrachtigen, hangt nicht nur von dem Ort ihrer
Aufstellung und ihrer Grofie, sondern in weit starkerem Male als bei sonstigen baulichen Anlagen
von ihrer jeweiligen optischen Gestaltung ab. Der Plangeber kann die moglichen Gestaltungen ei-
ner Werbeanlage nur schwer vorhersehen und typisieren. Soweit die optische Gestaltung einer
Werbeanlage nicht stadtebaulich relevant ist, kann sie zudem nicht Gegenstand von Festsetzun-
gen des Bebauungsplans sein. Anlagen der AuRenwerbung, die- wie z. B. Beschriftungen und Be-
malungen einer Hauswand - nicht bauliche Anlagen im Sinne des § 29 Abs. 1 Baugesetzbuch
sind, kdnnen von vornherein nicht Gegenstand von Festsetzungen eines Bebauungsplans sein."
Insoweit bediirfen Werbeanlagen einer gesonderten Beurteilung. Bezliglich der Errichtung von
Zaunen wird auf§ 11 Abs. 2 FStrG verwiesen. Demgemal dirfen Anpflanzungen, Zaune, Stapel,
Haufen und andere mit dem Grundstiick nicht fest verbundene Einrichtungen nicht angelegt wer-
den, wenn sie die Verkehrssicherheit (konkret) beeintréachtigen. Soweit sie bereits vorhanden sind,
haben die Eigentiimer ihre Beseitigung zu dulden. Die Einordnung der Zaunanlage unter § 11
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Anlage 3: Stellungnahmen zum Entwurf Larmaktionsplan Braunschweig (4. Runde) - TOB

Von/
Datum

Anregung/ Bedenken

aufbereitet durch
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahme der Stadt Braunschweig

FStrG oder ggf. unter § 9 FStrG bedarf einer konkreten Priifung im Einzelfall.

Nach § 47e Absatz 1 BImSchG sind Larmaktionsplane von den Gemeinden oder den nach Lan-
desrecht zustéandigen Behérden aufzustellen. Die Festlegung von MaRnahmen in den Planen ist
nach § 47d Absatz 1 BImSchG in das Ermessen der zustédndigen Behdrden gestellt. § 47d Absatz
6 BImSchG enthalt jedoch keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Maf3-
nahmen. Sofern andere Trager 6ffentlicher Verwaltung MalRnahmen aus Larmaktionsplanen um-
setzen sollen, missen diese Malnahmen nach Fachrecht zulassig und rechtsfehlerfrei

in einen Larmaktionsplan aufgenommen worden sein.

Die Auswertung der Ist-Situation hat ergeben, dass an entlang der ibergeordneten Straenverbin-
dungen der Bundesautobahnen nur vereinzelt Larmschwerpunkte auftreten. In diesem Zusam-
menhang soll ein Grundsatzbeschluss gefasst werden, nach dem die Autobahn GmbH des Bun-
des bei einer Sanierung von Stra3endecken im Bereich der Larmschwerpunkte den Einbau von
larmminderndem Asphalt priifen soll.

Unabhangig von dieser konkreten Forderung gehort eine solche Priifung zum Standard bei der
Aufstellung von Erhaltungsentwiirfen. Neben der Larmminderung sind dabei vom Straflenbaulast-
trager jedoch auch die bautechnischen Belange und die Wirtschaftlichkeit zu beachten. Sofern
diese dem nicht entgegenstehen, wird der Larmschutz bei der Wahl der Deckschicht vorrangig be-
rlcksichtigt. Die Entscheidung liegt im Ermessen des StralRenbaulasttragers. Nach § 4 des Bun-
desfernstralengesetzes (FStrG) bedarf es dazu keiner behdrdlicher Genehmigungen, Erlaubnisse
und Abnahmen durch andere als die StraRenbaubehdérden.

Fiir einzelne Autobahnabschnitte wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung die Einrichtung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen gefordert. Bei der Priifung der Vorschlage wurde vom Auf-
steller des Larmaktionsplanes jedoch festgestellt, dass an den Autobahnabschnitten die Richt-
werte der LarmschutzRichtlinien- StV nach den vorliegenden Berechnungen nicht tiberschritten
sind. Demzufolge enthalt der Larmaktionsplan keine konkreten Manahmen zur Umsetzung dieser
Vorschlage.

Uber diese beiden Aspekte hinaus enthélt der Larmaktionsplan keine Malknahmen mit konkretem
Bezug zum FernstraRen-Bundesamt und zur Autobahn GmbH des Bundes. Insoweit besteht aus
unserer Sicht keine Einwande gegen den vorliegenden Entwurf.

Wir bitten um Beriicksichtigung der vorgenannten Punkte sowie um Ubermittlung des Abwagungs-
ergebnisses.
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